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1. BEVEZETES

A kozati aruszallitds és fuvarozds egy komplex tarsadalmi gazdasagi rendszer,
amellyel kozvetve és/vagy kozvetleniil mindenki talalkozik. A koziti aruszallitas és
fuvarozas kutatasanak aktualitasat négy oldalrol kozelithetjik meg, egyrészt az
aruszallitasi tevékenységek varhatd novekedése, a kozlekedésbiztonsadg el6térbe
keriilése, hazank foldrajzi fekvése, valamint a foldrajzi szakirodalom egyik kevésbé
kutatott témajanak erdsitése oldalarol.

Az Eurdpai Bizottsag elOrejelzése szerint az EU 27 tagallamaban 2050-ig az
aruszallitasi teljesitmények dinamikus novekedése varhatd. Ez a novekedés a nehéz
¢és konnyi haszongépjarmiivekkel végzett aruszallitasi teljesitményt is érinti. Ebben a
szegmensben a 2005. bazisévhez viszonyitva 2050-re 40-50%-os novekedést
prognosztizalnak, annak ellenére, hogy az EU 2011-es kozlekedéspolitikai Fehér
Konyve célul tiizte ki, hogy ,,2050-re a 300 km-nél hosszabb tava kozati arufuvarozas
50%-4at mas kozlekedési mddoknak kell atvallalnia” (EC, 2011, p.10).

A Kkozlekedésbiztonsag a motorizacid novekedésével egyre hangsulyosabba valt
vilagszerte, melyet mi sem bizonyit jobban, mint az, hogy az ENSZ 2020-ban 6t
pillért és 4 teriiletet magaba foglald matrixban fogalmazta meg a kozlekedési
biztonsag alapvetd akcidit. A pillérek (jarmivek, kozlekeddk, utak, hatékony
vészhelyzeti reagalds és kozuti biztonsdg menedzsment pillér) és a teriiletek
(jogszabalyok, jogkdvetés kikényszeritése, oktatdas és technoldgia) szoros
kapcsolatban allnak egymassal. A teriiletek kozott hangstilyosan megjelenik a
szabalyok betartasanak kikényszeritése (OECD, 2016).

Napjainkban az Europai Union beliill is kiemelt figyelem &sszpontosul a
kozlekedésbiztonsagra, melyet a Vision Zero koncepcié fémjelez. A Vision Zero
rendszerszemléletli koncepciot (,,végil senki sem fog meghalni vagy sulyosan
megsériilni a kozti kozlekedési rendszerben™) az 1990-es években eldszor a svéd
parlament fogadta el, mint szakpolitikai innovaciét, (Swedish Parliament, 1997a,
1997/98:TU4) és vilagszerte egyre tobb orszag tette kozlekedésbiztonsagi fokuszaba.
(Tingvall & Haworth, 1999; Johansson, 2009; Belin et al., 2012). Ez azt jelenti, hogy
bar a balesetek eclkeriilhetetlenek, ugyanakkor a sulyos és az emberi életet
veszélyeztetd  balesetek  szdma  csokkenthet6. Ennek  érdekében  olyan
kozlekedésbiztonsagi rendszerek kialakitasara kell torekedni, amelyek toleraljak az
emberi hibédkat, illetve veszély és baleset esetén a gyors beavatkozast segitik eld,
tovabba a prevenciot helyezik fokuszba (Tingvall & Haworth, 1999; Johansson, 2009,
Kristianssen et al., 2018, Kim et al.,, 2017). A Vision Zero rendszerszemléletii
koncepcié alapjait a harmadik mobilitdsi csomag részeként az Eurdpai Unid
Bizottsaga is atvette és célként fogalmazta meg, hogy 2050-re a kozati kozlekedés
soran bekovetkezett balesetben elhunytak és a sulyosan sériiltek szama megkdzelitse a
nullat (EC, 2018). Ugyanakkor egy kozbiilsé cél is megjelenik, mely 2030-ra a kozati
halalesetek és a kozuti stlyosan sériiltek szamanak is 50-50%-o0s csokkentését
iranyozza el6 2019-hez képest.


https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S0925753517309013#b0355
https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S0925753517309013#b0355

Az EU Vision Zero elve négy pillérre alapozva hatdrozza meg a beavatkozasi
teriileteket, ezek kozil az egyik a ,Kozlekedok” pillér, melynek része a
jogszabalysértések szankcionalasa, mert a kitizott célok elérése érdekében a
szabalyok betartasanak kikényszeritése is kiemelt fontossaggal bir. (EC, 2019).

A kozlekedésbiztonsagi szempontok mellett a gazdasadgos és fenntarthatd szallitast,
mint prioritast, Magyarorszag foldrajzi fekvése, gazdasagpolitikai helyzete még
hangsulyosabba teszi. Ebbdl a szempontbol Magyarorszag Kkedvezé foldrajzi
fekvése miatt is sziikséges e témakor mélyrehatobb vizsgalata, mert az orszag Kelet—
Nyugat— és Eszak—Dél Eurdpat osszekotd atvonalak metszéspontjaban fekszik, igy a
nemzetkozi aruszallitas lebonyolitasaban is kiemelt szerepet élvez.

A kozati aruszallitok és fuvarozok szabalyszegéseinek vizsgalata a hazai és
nemzetkozi szakirodalom egyik kevésbé kutatott témaja. Ez a megéallapitas
halmozottan igaz a f6ldrajztudomanyi szemponti kutatasokra (Erddsi, 2002;
Rodrigue, 2006; Derudder et al.,2019). Annak ellenére, hogy a kozuti aruszallitas a
gazdasag és a tarsadalom egyik alapvetd alkotoeleme, a versenyképes régiok egyik
fontos jellemzdje (Erdosi, 2002), igy hangsulyos érdek, hogy e teriilet zavartalanul
mitk6djon, illetve a jogszabalyi feltételeknek és eldirasoknak megfeleljen.

Az értekezés a Hajd-Bihar, Jasz-Nagykun-Szolnok, illetve Szabolcs-Szatmar-Bereg
megye Kormanyhivatalainak Kozlekedési Hatosagai (tovabbiakban Megyei
Kozlekedési Hatosag) altal az illetékességi teriileten végzett koziti és telephelyi
ellendrzéseket, illetve ezek soran megallapitott szabalyszegések miatt Kkiszabott
kozigazgatasi birsagok teriileti sajatossagait helyezi fokuszaba a 2017 - 2021
kozotti idészakban 2.

A kozati és telephelyi ellenérzések két célesoportra terjednek ki:
o akiilfoldi hatosagi jelzéssel kdzlekedd jarmiivek lizembentartoi és kiilfoldi
lakohellyel rendelkezd gépjarmiivezetdi (tovabbiakban kiilf61di honossaguak),
e magyar hatosagi jelzéssel kozlekedd jarmiivek tizembentartdi és magyarorszagi
lakohellyel rendelkezd gépjarmiivezetoi,
akik dij ellenében végzett arutovabbitast (fuvarozast) és/vagy sajatszamlas kozati
aruszallitast, mint tevékenységet végeznek.

A kutatasi teriilet kivalasztasanak f6 motivalo tényezdje volt, hogy legyen EU-s kiilso,
belsé hatar, valamint olyan kozigazgatasi egység is, amely nem hatarmenti fekvési.
Kivalasztasi szempont volt tovabba, hogy a hatarmenti fekvésii megyék kozil legyen
olyan teriileti egység, amely egy, illetve tobb orszaggal, koztik EU-n kiviilivel is
hatéros.

1 Jelenleg a kormanyhivatalokat varmegyei kormanyhivataloknak nevezik 2023.01.01-t6l, de a
tanulmanyban vizsgalt iddszakban megyei kormanyhivatalok voltak, igy ezt a megnevezés szerepeltettem.

4



Ezen szempontok alapjan esett a valasztas az Eszak-Alfoldi régiora, melynek megyéi:
e Hajdu Bihar megye Romaniaval (EU-beliili orszaggal) hatéros,
o Jasz-Nagykun-Szolnok megye nem hatarmenti fekvésii megye,
e Szabolcs-Szatmar-Bereg megye harom orszaggal hataros (Ukrajna- EU-n kiviili,
Romania, Szlovakia- EU-n beliili).

KUTATASI KERDESEK, CELKITUZESEK, HIPOTEZISEK RENDSZERE

A téma feldolgozasa soran hat kérdés koré csoportosithatbak a megvizsgalt
problémakorok. Az elsé négy kérdés az ellendrzéseket befolyasolé adottsagokra és
hatasokra (hatarmenti fekvés, uthaloézat, COVID-19 jarvany, ellendrzési stratégia)
iranyulnak, ezekbdl harom kiils6, egy pedig bels6 tényezd. Az utolso két kérdés pedig
az ellendrzés kozigazgatasi folyamatanak logikajat kovetve eldszor a f6bb ellendrzési
pontokra fokuszal, végiil pedig a honossagra és szabalyszegés tipusokra (1. tablazat).

1. tablazat Kutatasi kérdések (K), célok (C) és a kapcsolodo hipotézisek (H)

K1.: A vizsgalt megyék foldrajzi fekvése befolyasolja-e a Kkiilfoldi honossaguak
ellendrzését és a kozigazgatasi birsagok szamat, dsszetételét?

Cl.: Bemutatni a megy¢k nagytérségi osszefiiggéseit, a nemzetkozi forgalom
szempontjabol kiemelked6 kozlekedési utvonalakat és a hataratkeléhelyek
forgalmat.

C2.: Elemezni a Kozlekedési Hatosagok ellendrzési és kozigazgatasi birsag adatait
honossagok szerint teriileti (megyei) és idésoros elemzésben.

HI: A hatarmenti fekvés, mint helyzeti energia a kiilfoldi honossdguak ellendrzési
és kozigazgatdsi birsag volumenét, tovabba dsszetételét nagy mértekben
befolydsolja, ezért Szabolcs-Szatmar-Bereg megye Hajdii-Bihar megyétol
elkiiloniilo jellegzetességeket mutat.

K2.: Milyen dsszefiiggések vannak a megyék kozuthalézatanak dsszetétele és
az ellen6rzések, valamint a meghidnyolasok?® szama Kozott?

C3.: Bemutatni a megy¢k uthalozat-szerkezetét.

C4.: A Az ellendrzések és a meghianyolasi jegyzokonyvek adatainak elemzése
teherforgalom, fajlagos mutato és ithosszusag alapjan teriileti egységenként.

H2.: Az ellendrzések és a meghianyoldsi jegyzokonyvek a megyén beliili uthdlozat
hosszaval és az atlagos tehergépkocsi forgalommal ardnyosak minden megyében.

K3.: A vizsgalt id6szakban elkovetett, kozigazgatasi birsaggal sijtott
szabilyszegések tendencidit hogyan befolyasolta a COVID-19 vilagjarvany és a
kiszabott kozigazgatasi birsagok szama alakuldsanak valtozasaiban, vannak-e
a honossag szerinti, valamint megyebeli kiilonbségek?

C5.: Bemutatni a COVID-19 vilagjarvany hatasat a hazai és nemzetkozi aruszallitas
¢s fuvarozas szempontjabol.

2 meghianyolas: az ellendrzés soran felderitett miiszaki vagy egyéb meg nem felelés
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C6.: A kozigazgatasi birsagok szamanak iddbeli alakulasat tertileti szinteken és
honossagi klaszterekben.

H3.: A COVID-19 hatasara a kézigazgatasi birsagok szama csokkent az
aruszallitds és fuvarozas keresztmetszetének és az ellendrzések szamanak
csokkenése miatt az osszes kozigazgatdsi birsag tekintetében, ugyanakkor €z nem
egyenlo mértékben érintette a magyar és a kiilfoldi honossdgokat.

H4.: A hatdrmenti fekvésii megyék kozigazgatasi birsagolasi tendenciai nagy
visszaesést mutatnak a nemzetkozi druszallitds és fuvarozds keresztmetszetének
csokkenése miatt.

K4.: A Megyei Kozlekedési Hatosagok ellenorzési stratégiaiban, szakmai
mozgasterében van-e kiilonbség, ha igen, ez miben nyilvanul meg és mi a
kovetkezménye?

C7.: Elemezni az ellendrzési pontok, az ellendrzések és a meghianyolasi
jegyzokonyvek szamat, kiemelve az utak rendiségével €s a tarsadalmi-gazdasagi
fejlettséggel valo Osszefiiggéseket.

H5.: A kézigazgatasi jellegbdl adoddoan nincs a megyei Kozlekedési Hatosagok
ellendrzesi stratégiaiban kitllonbség.

KS.: Hol helyezkednek el a f6bb ellendrzési pontok és milyen aranyossag van a
fobb ellenérzési pontokon (1000 db feletti ellendrzési klaszter) az ellenérzések,
valamint az atlagos tehergépkocsi forgalom kozott?

C8.: Az ellendrzési pontok klaszterezése tobb tényezo (utak rendisége,
keresztmetszeti tehergépkocsi forgalmi adatok, foldrajzi elhelyezkedésiik)
figyelembe vétele alapjan.

H6.: A fobb ellendrzési pontok ipari teriiletek kozeléeben vannak.
H7.: A f6bb ellendrzési pontokon az ellendrzések szama ardanyos az dtlagos
tehergépkocsi forgalommal.

rrrrrr

K6.: Milyen osszefiiggés mutathaté ki az Eszak-Alfoldi régié utjait
gyakrabban hasznalé és szabalyszegést elkoveték szarmazasi orszagai,
valamint a jellemzé szabalyszegési tipusok kozott?

C9.: Bemutatni az ellendrzott és kozigazgatasi birsaggal szankcionalt kilfoldi
honossagok Osszetételét teriileti és honossag szerinti vizsgélatban.

C10.: A kiilfoldi honossag klaszterben szambeli rangsor €s fajlagos mutat6 alapjan
gyakorisagvizsgalat.

Cl11.: A szabalyszegéstipusok és a szabalyszegést elkdvetok nemzetiségi adatainak
Osszehasonlitasa.

HS: Az Eszak-Alfoldi régio koziti kozlekedési hdalézatat leggyakrabban a régidval
szomszédos orszagok képviseldi hasznaljak aruszallitas és fuvarozas céljabol.

HO9.: A magyar és kiilfoldi honossdagok arufuvarozas és szallitas teriiletén elkovetett
szabdlyszegéstipusai kiilonboznek.

HI0.: Az elkévetett szabdlyszegéstipusok és az elkovetok honossdga kozott Szoros
korreldcio van.

Sajat szerkesztés
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3. ANYAG ES MODSZER

Az értekezés soran felhasznalt szekunder adatforrasok

A szekunder adatforrasok teriiletén egyrészt OsszegyUjtottem, rendszereztem és
elemeztem a témaban megjelent relevans hazai és kiilfoldi szakirodalmakat,
masrészt statisztikai adatbazisok adatait is értelmeztem.

A birsaggal szankcionalt szabalyszegések kutatdsa - interdiszciplinaris jellege miatt -
tobb tudomanyt is érint, igy tobbek kozott kozigazgatds-, kozlekedés-, jog- és
foldrajztudomanyt. A foldrajztudoméanyon belill pedig a bilindzés-, kozlekedés- és
kozigazgatasfoldrajzhoz kapcesolodik szervesebben a kutatasi teriilet. E teriiletekhez
kapcsolodo szakirodalmak rendszerezésén til kiemelten kezeltem a kozlekedési
szabalyszegésekkel foglalkozd szakirodalmak attekintését, az értekezésben targyalt
fogalmak tisztazasat, valamint a magyar kozlekedési hatdsdg bemutatasara is
figyelmet forditottam a szakirodalmi forrasok osszeallitasanal.

A hazai statisztikai adatokat részben a Szabolcs-Szatmar-Bereg Megyei
Teriiletfejlesztési Koncepcid 1., Hajdi-Bihar megye teriiletfejlesztési koncepcidjat
megalapozo feltard-értékelé vizsgalat és a  Jasz-Nagykun-Szolnok Megyei
Teriiletfejlesztési Koncepcio 2021-2030 1. Helyzetfeltards valamint a Magyar
Kereskedelmi és Iparkamara, Gazdasag- és Vallalkozaskutatd Intézet (MKIK GVI)
altal készitett ,,Fejlodd és leszakadd jarasok — 2017. Magyar jarasok tarsadalmi-
gazdasagi profilja a Jarasi Fejlettségi Mutatd alapjan” cimi dokumentumokbdl
hasznaltam.

Primer adatforrasok

A kutatasom szerves részét képezte a kérddives kutatds, a kozati és telephelyi
ellendrzés kozigazgatasi folyamataban résztvevok, - az ellendrzések kozigazgatasi
sajatossagai miatt csak- a magyar aruszallitassal és fuvarozassal foglalkozo egyéni és
tarsasvallalkozok, valamint a gépjarmiivezetok korében. A primer kvantitativ
kutatdsom soran készitett kérdéivek az adott célcsoporthoz illeszkedé specialis
kérdéseket is tartalmaztak. A kérdéivek kiértékelését nem kiilon fejezetben
fejtettem ki, hanem a kérdéseket témaspecifikusan kapcsoltam a fejezetekhez. A
kérdbives kutatas, valamint a kérddivek jovahagyasa is a Szabolcs-Szatmar-Bereg
Varmegyei Kormanyhivatal féispanjanak irasos engedélyével tortént és
adatvédelmi, valamint adatkezelési rendelkezéseket nem sértettek.

A dolgozathoz tobbféle adatbazist hasznaltam. Az adatok egyrésze un. szakrendszeri
adatok, a kozigazgatasi birsdgokra vonatkozo adatokat az Innovacids és Technologiai
Minisztérium (ITM) kezelésében 1évé CSEKK ONLINE program segitségével
gylijtottem Ossze, tovabba 2022-ben az ITM szolgaltatott adatokat az ellenérzottek
honossagara vonatkozoan is, az ellendrzései pontok adatait 2023-ban az Epitésiigyi és
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Kozlekedési Minisztérium (EKM) adta. Mindkét esetben minisztériumi engedélyeket
kérelmeztem az adatok felhasznalasahoz.

A hazai statisztikai adatok masik részét a KSH, a Magyar Ko6zat Nonprofit Zrt. és a
Hajdu-Bihar Megyei Renddr-fékapitanysag, valamint a Szabolcs-Szatmar-Bereg
Megyei Rendér-fékapitanysag adatbazisa, a nemzetkozi adatokat az Eurostat
adatbazisa szolgaltatta.

A kutatasi teriilet szamos jogszabalyt érint, ezért a jogforrasokat is attekintettem, ezek
egyrésze a magyar, masrésze pedig az EU-s iranyelvek.

Jelentds bazisként szolgaltak a munkatapasztalataim. A Szabolcs-Szatmar-Bereg
Varmegyei Kormanyhivatal Engedélyezési, Miszaki ¢és Fogyasztovédelmi
Féosztalyan, mint kozlekedés - igazgatasi szakiigyintézé részt vettem a kozhti
ellendrzéseken, a kozigazgatasi szankciokat kiszabd kozigazgatasi eljarasban
tigyintézoéként tevékenykedtem, a kozigazgatdsi Dbirsagokat felvezettem a
szakigazgatasi rendszerekben (CSEKK program, Kozigazgatasi Szankciok
Nyilvantartasa), a befizetett birsagokat bejegyeztem CSEKK programban, a
kozigazgatasi birsagot nem teljesitok hatarozatait és adatait V-kapun keresztiil
tovabbitottam a NAV felé végrehajtasra.

Fajlagos mutatékat hasznaltam egyes témateriiletek Osszehasonlitdsdhoz pl.
kozigazgatasi birsag fajlagos mutato:100 ellenérzésre jutd kiszabott kozigazgatasi
birsag, meghianyoladsi fajlagos mutaté: 100 ellenérzésre jutdé meghidnyolasi
jegyzokonyv® szama.

A kutatas soran a kovetkeztetések és Osszefiiggések levonasa céljabol klasztereket
képeztem, egyrészt honossagi, masrészt pedig az ellendrzési pontok adataibol.

Az empirikus kutatds alapjaul szolgalé kérddives adatok kiértékelését, a TIM
kezelésében 1évé 2470 db adatot anonimizaltam a hatdlyos adatkezelési
iranyelveknek, jogszabalyoknak megfeleléen, tovabba az EKM adatszolgaltatisabol
kapott 38915 db adat szlirését, rendszerezését, valamint az abrakat és tablazatokat a
Microsoft Excel program segitségével végeztem el. Az adatok térképi
megjelenitéséhez a Microsoft Excel és a QGIS programokat hasznaltam.

3 Meghianyolasi jegyz6konyv: Az ellendrzés soran jegyzokonyven rogzitett meghianyolas.
Egyszertisitett jegyzokonyv: Az ellendrzés soran nem deriil ki hidnyossag
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4. EREDMENYEK

1. Tézis: A hatarmenti fekvés jelentsen befolyasolta aruszallitok és fuvarozok
Megyei Kozlekedési Hatésagok altal ellendrzott és kozuti szabalyszegésért
kozigazgatasi birsaggal szankciondlt kiilfoldi honossiguak szimat az Eszak-
Alfoldi régidban.

Az Eszak-Alfoldi régioban 2017 és 2021 kozott ellendrzottek 21%-a (8325 db), a
szabalyszegésért kozigazgatdsi birsaggal szankcionaltak 35%-a kiilfoldi honossagu
(872 db) volt.

A Kkiilfoldi honossagiak ellenérzési szamait a Hajdu-Bihar Megyei Kozlekedési
Hat6sag adatai uraljak (3108 db), a kiilfoldi honossagokra kiszabott kozigazgatasi
birsagok szamaiban pedig a harom orszaggal hataros Szabolcs-Szatmar-Bereg
megye adata (513 db). Szabolcs-Szatmar-Bereg a megyében a kozigazgatasi
birsaggal szankcionaltak diverzifikaciéja kiugroan magas.

A roman honossag ellenérzési szamaiban Hajda-Bihar megye (2064 db), a
kozigazgatasi birsag adataiban pedig Szabolcs-Szatmar-Bereg megye (209 db) a
meghatarozé szerepi.

Az ukran hatir kozelsége a magyardzata annak, hogy a régioban az ukran
honossaguak donté részét (84%) Szabolcs-Szatmar-Bereg megyében ellenérizték,
tovabba csak ebben a megyében birsagoltak meg ukran honossaguakat. Ennek
kovetkezményeként Szabolcs-Szatmar-Bereg megyében a harom leggyakrabban
ellenérzott és kozigazgatasi birsaggal sijtott kiilfoldi honossagok kozott kisebb a
szambeli kiilonbség, mivel a megyével hataros roman honossaguak (929 db) mellett
Ukrajna aruszallitoit is nagy szamban (721 db) ellendrizték.

Annak ellenére, hogy a szomszédos Szlovakia felé Szabolcs-Szatmar-Bereg megye
nem rendelkezik teherforgalom szamara nyitott hataratkeléhellyel, a foldrajzi kozelség
és a kozlekedési f6halozat futasa miatt itt ellendrizték ¢és itt kaptak a legtébb
kozigazgatasi birsagot a szlovak honossaguak.



2.Tézis: Az Eszak-Alfoldi régioban a Korményhivatalok Kozlekedési Hatosagai
altal az aruszallitbkra és a fuvarozokra iranyulé ellenorzések és a
meghianyolasok szama, valamint aranya nem aranyos megyék
kozhathalézatinak hosszaval.

Az ellenérzések és a meghianyolasok, valamint a megyék kozuthalozatdnak hossza
tekintetében minden megye nagy egyenl6tlenséget mutat, a legnagyobb anomalidk a
gyorsforgalmi utakra jellemzdek.

Szabolcs-Szatmér-Bereg megye ellendrzések  [INNISAISIIZZ2NGT GOS8
Szabolcs-Szatmar-Bereg megye meghianyolasi 3946 647 5248 159

jegyzdkonyv

Hajdt-Bihar megye ellendrzésck  INASISOMINGIGANNNSA IGIINS)S7
Hajdii-Bihar megyve meghifnyoldsi g a9 3i90m31,23712,45

jegyz6konyv
Jasz-Nagykun-Szolnok megye ellenérzések  [ININSZZ5N000NNEE25IZ10
fasz-Nagykun-Szolnok meghifinyoldsi - 5g.35-0,00"38,263,39
jegyzOkonyv

Eszak-Alfold régio cllendrzésck  INIINASI SN ONNA7ONNAY 7
FavaboAIIOI régio meghidnyolisi - aggg 3707 42,954,61

jegyzokonyv
0% 20% 40% 60% 80% 100%
m Els6érendii utak m Gyorsforgalmi utak Hatératkel6helyek
B Masodrendii utak B Mellékhalozat

1. abra Teriileti egység ellendrzéseinek és meghianyolasi jegyzékonyveinek
megoszldsa az utak rendisége szerint (%)
Forrds: az Epitési és Kozlekedési Minisztérium adatai (2023) alapjdn
Sajat szerkesztés

Az utszerkezet megyén beliili hosszisag aranyai és az ellenérzések megoszlasa
(1. abra):

A gyorsforgalmi utak tekintetében Jasz-Nagykun-Szolnok megye méretei a
legszerényebbek voltak a vizsgalt idészakban, tovabba ebbdl a szempontbol ez a
megye irrelevans, mivel nem volt ellenérzés a gyorsforgalmi tthalézaton. Hajdu-Bihar
megyében a gyorsforgalmi utak aranya 9,94%, Szabolcs-Szatmar-Bereg megyében ez
az arany 3,65%, ehhez képest az ellenérzések szama a hosszaranyokhoz képest
alulreprezentalt (Hajda-Bihar megye 4,64%, Szabolcs-Szatmar-Bereg megye 2,2%).
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Az elsorendii utak hosszanak aranya a féhaldzaton beliil kdzel azonos minden
megyében, de Jasz-Nagykun-Szolnok, valamint Hajdu-Bihar megyében itt zajlott az
ellenérzések legnagyobb része.

A région belil a masodrendii utak hosszusag aranya Szabolcs-Szatmar-Bereg
megyében a legkisebb (11,07%), ennek ellenére az ellendrzések legnagyobb része itt
valdsult meg (61,6%).

A mellékhalézaton tortént ellendrzések Hajdu-Bihar megyében a legnagyobb
aranyaak (9,57%) (a masik két megye ellenérzéseinek kb. kétszerese), de a région
beliil ebben a megyében a legkisebb a mellékhalozat aranya (65,9%). Ezzel szemben
ez az arany éppen forditott Szabolcs-Szatmar-Bereg megyében, azaz itt a legnagyobb
aranyu a mellékhalézat hossza (77,25%), és itt realizalddott az ellendrzések 1,98%-a.

A meghianyolast tartalmazo jegvzokonyvek %-os aranya elemzésének eredménye
azonos az ellenérzések mintdzataval, de annyi a kiilonbség, hogy a meghianyolasok
aranya nagyobb lett az elsérendii utakon a masodrendii utak rovasara, de ez a
kiilonbség a sorrendiséget nem boritja fel. A legnagyobb a kiilonbség az ellenérzések
aranya és a meghianyolasok aranya k6zott Szabolcs-Szatmar-Bereg megyében volt (1.
abra).
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3. Tézis: A COVID-19 pandémia alatt jelentdsen csokkent az dsszes és a kiilfoldi
honossagra kiszabott kozigazgatasi birsdg nagysaga, azonban a két hatarmenti
megyében az ellendrzések és a kiszabott kozigazgatasi birsagok szamanak
jelentds csokkenésében a hatirmenti fekvés jatszott kozre, a két megye kozotti
csokkenési 1épték mértékét pedig az ellendrzési stratégia befolyasolta.

Osszes kozigazgatasi birsag: a COVID-19 vilagjarvany okozta hatasok az
aruszallitasi 4gazatot érzékenyen érintették, féleg a nemzetkdzi Aaruszallitas
visszaes€se razta meg az agazatot. A szallitasi tevékenységek - ezzel parhuzamosan az
ellenérzések szamanak - visszaesésével a szabalyszegések miatt kiszabott
kozigazgatasi birsagok szama régios szinten 2020-ban ( a COVID-19 els6 évében)
az el6z6 évhez képest 38%-kal csokkent.

Megyék szerint vizsgdlva a kozigazgatdsi birsdgok csokkenésére mar
differencialédas jellemzé6. Az el6z6 évhez képest a legnagyobb csokkenés 2020-ban
Szabolcs-Szatmar-Bereg megyében volt (el6z6 év 47%-a). A masik két megyében
ebbdl a szempontbol kisebb visszaesés realizalodott (Hajdu-Bihar megye: 2019. év
84%-a, Jasz-Nagykun-Szolnok megye ¢16z6 év 81%-a).

A kiilfoldi honossag klasztervizsgialata: a régids osszesitett adatokbol kitiinik,
hogy a kiilfoldi honossagu szabalyszegdk esetében a kozigazgatasi birsagok 2020-ban
az el6z6 évhez képest 54%-kal csokkentek, ugyanezen mutatdé a magyar honossagok
esetében kisebb volt (26%) és ez a csokkenés 2021-ben is tovabb folytatodott.

A régids tendencia érvényesiil 2020-ban a harom megyében, amelyek koziil Hajda-
Bihar megyében volt a legnagyobb csokkenés (el6z6 év 23%-a), ezt kovette
Szabolcs-Szatmar-Bereg megye (el6z6 év 40%-a), a legkisebb pedig Jasz-Nagykun-
Szolnok megyében (el6z6 év 90%-a) realizalodott.

A honossagi vizsgalat 2020. évi eredményeinek okai a fent emlitetteken kiviil,
Osszefiiggenek a megyék foldrajzi fekvésével és a megyck kiillonbozo ellendrzési
stratégiaival, bar megjegyzendd, hogy az ellenérzési stratégiaknak részben foldrajzi
megalapozottsaguk van. A foldrajzi alap pedig a hatarmenti fekvés.

Hajdu-Bihar megyében a nemzetkozi forgalom altal kevésbé preferalt kozuthalézaton
is szamos ellendrzést folytatnak. Ezen utvonalakat féleg a magyar honossagliak
hasznaljak.

Ezzel szemben Szabolcs-Szatmar-Bereg megye stratégiaja a nagyobb forgalmi tranzit
utvonalakon 1évo ellendrzési pontokra fokuszal, és mivel a nemzetkdzi forgalom
erosebben visszaesett, ezért az ellenOrzések szama is- bar az ellendrzések szamanak
csokkentését a fert6zésveszély is indokolta- csokkent (a kiilf6ldi honossagok
ellenérzése 2020-ban Szabolcs-Szatmar-Bereg megyében az elézé év 36%-ra, Hajda-
Bihar megyében 37%-ra, Jasz-Nagykun-Szolnok megyében 61%-ra). Ebbdl kifolydlag
a kilfoldiekre kiszabott kdzigazgatasi birsagok szamai is csokkentek.
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4. Tézis: Az Eszak-Alfoldi régioban a megyei Kozlekedési Hatosagok
kiilonbo6z6 stratégiikat alkalmaznak ellenérzéseik soran, a stratégidk kiilonbo6zé
érzékenységiiek a kiilsé hatasokra.

A kutatasban négy Kiilonboz6 ellenérzési stratégia rajzolodik ki, ezek egyrészt a
foldrajzi fekvésbol, masrészt pedig vezetdi dontésekbdl, harmadrészt pedig a
hatésagok kozotti kooperaciobol, negyedrészt az adott megye kozlekedési haldzatanak
rendiség szerinti dsszetételébdl fakadnak.

A hatarmenti megy¢k - de kiilonosképpen Szabolcs-Szatmar-Bereg megye - kozos
stratégiai vonasa, hogy legfObbképpen un. mélységi ellenérzéseket alkalmaznak, ez
azt jelenti, hogy a hataratkeléhelyeken és kozelikben kevesebb az ellenérzés. Ez
megnyilvanul a hataratkeldhelyek kozelében realizalodott kevés ellendrzések
szamdaban és aranyaban.

Szabolcs-Szatmar-Bereg megyében a sziiré, Hajdi-Bihar megyében a demonstrativ
és Jasz-Nagykun-Szolnok megye pedig a ketté kozotti kozéputas stratégiat
alkalmazta.

Az ellendrzési stratégiakat a régié 159 db ellendrzési pontjainak esetszamai alapjan
l1étrehozott klaszterekbdl allapitottam meg. A klaszterek koziil két markansan
elkiiloniild tipus azonosithatd: un. fix pont (a nagyobb forgalmu utakon, ami nagyobb
szamu ellendérzésre kinal lehetdséget, 1000 esetszam feletti klaszter), demonstrativ
jellegii (ahol kevesebb szamu ellendrzésre van lehetség az aruszallitasi és fuvarozasi
forgalombol adédodan, 100 esetszam alatti klaszter) (2. és 3. abra).

Az ezer ellenérzés feletti esetszamu ellenérzési pontok szama Szabolcs-Szatmar-
Bereg megyében a legtobb (5 db), ahol a Szabolcs-Szatmar-Bereg megye
ellendrzéseinek 70,29%-a valosult meg. Ezzel szemben Hajdu-Bihar megyében két fix
ellendrzési pont van, és itt valosul meg a megyei ellendrzések 33,99%-a. Jasz-
Nagykun-Szolnok megyében 3 db fix pont van, és itt volt a megyei ellenérzések
69,42%-a.

A 100 ellenérzés alatti esetszami ellendrzési pontok aranya iS megyékként
differencialt. Hajdu-Bihar megyében az ellendrzési pontok 79,45%-a ebbe a klaszterbe
tartozik. Ezzel szemben Szabolcs-Szatmar-Bereg megyében ezek aranya a legkisebb
63,83%, Jasz-Nagykun Szolnok megyében pedig 69,23%. A demonstrativ ellenérzési
pontokon végrehajtott ellenérzések alapjan a megyék adatai éppen forditott
sorrendben jelennek meg, mint az el6z6 klaszterben: demonstrativ ellenérzési
pontokon tortént a régids ellendrzések fele Hajd(-Bihar megyében (47%),
egyharmada Jasz-Nagykun-Szolnok megyében (31%), egynegyede Szabolcs-Szatmar-
Bereg megyében realizalodott.

A meghianyolasi jegyzékonyvek megoszlasa is hasonld ardnyt mindkét klaszterben.
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A demonstrativ stratégidban a prevencio, a szlrd stratégiaban pedig a szabalyszegések
szamanak minél nagyobb felderitése érvényesiil. Demonstrativ hatosagi jelenléttel
egyes szabalyszegések megel6zhetok (a hatdsagi jelenlét kdvetkeztében nem kdvetik
el az adott cselekményt), mas résziik viszont a kormanyhivatalok szankcionalasa miatt
szorulhatnak vissza. Természetesen a kozigazgatasi birsagolas nem a f6 misszidja a
Megyei Kozlekedési Hatdsdgoknak, hanem ez csak egy eszk6z a hatdsag kezében a
kozlekedésbiztonsag  érdekében. Ebbol  kifolydlag  mindkét — stratégia a
kozlekedésbiztonsagra fokuszal, csak mdas-mas megkozelitésben. A sziiré és a
demonstrativ stratégia nem kizarolagos egyik megyében sem, hanem ezen vonasok
érvényesiilésének mértékében vannak kiilonbségek. A stratégiavalasztasban mar az
el6z6ekben emlitett okok kozott foldrajzi szemlétli is van, amely szerint Szabolcs-
Szatmar-Bereg harom kiilonboz6 tipusu hatarhoz kozeli fekvése miatt kapufunkciot
tolt be, ezaltal a szabalyszegések minél teljesebb korti megszlrése alapvetd
fontossagu.

A szlir6 jellegli stratégia érzékenyebb az ellendrzések, illetve ezzel dsszefiiggésben
a kiszabott birsagok szamanak valtozasara, melyet a COVID-19 els6 évének (2020.
¢v) adatai mutatnak meg. Mindkét hatarmenti fekvési megyében az ellendrzések
szama a hatarmenti fekvéssel 6sszefiiggésben visszaesett, de a csokkenés mértékében
az ellenOrzési stratégidk jatszottak szerepet. A két hatdrmenti fekvésli megye koziil
Szabolcs-Szatmar-Bereg megyében a sziir6 stratégia miatt volt nagyobb a visszaesés,
mert f6leg a nemzetkozi fuvarozas volumene szorult vissza a nagyforgalmu tranzit
utvonalakon, ahol az un fix pontok tobbsége van. A belfoldi fuvarozas recesszioja
kisebb volt és a Hajdu-Bihar Megyei Kozlekedési Hatosag a kisebb forgalmu, féleg a
belfoldi fuvarozas altal hasznalt kozlekedési utakon is gyakrabban van jelen a
demonstrativ ellendrzési pontokon, igy kisebb volt a csokkenési 1épték. Mindez
megjelent a honossagi klaszterek adataiban is. Hajdu-Bihar megyében a magyar
honossag ellenérzési szamai 2020-ban kisebb visszaesést (2019. év 51%-ra)
realizaltak (Szabolcs-Szatmar-Bereg megye: 2019. év 51%-a).
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2. dbra Demonstrativ ellendrzési pontok az Eszak- Alfoldi régioban
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5. Tézis: A fobb (1000 esetszam feletti) ellenérzési pontok ipari teriiletek
kozelében vannak, ennek is koszonhetden az ellendrzések szama aranyos a régié
utjain jellemz6 atlagos tehergépkocsi forgalommal.

Az Eszak-Alfoldi régioban a vizsgalt idészakban 10 helyen volt ezer db esetszam
felett az ellenérzések szama. Ez a tiz ellendrzési pont a régio ellendrzési pontjainak
csupan 6%-a, mégis ezek adjdk a régios ellendrzések 61,29%-at, a régids
meghianyolast tartalmazoé jegyzokonyvek 58,95%-at (3. abra).

A 10 ellendrzési pont koziil 7 db -ot az ipari parkok, illetve teriiletek kozelsége
jellemzi:

e A 4/95. kmsz-ben 1év6 ellendrzési pont jelentéségét ndveli a Szolnoki Ipari
Park.

o 4/264. kmsz: Nyiregyhazi Ipari Park kozelében van. Az ellendrzési pont
tehergépkocsi forgalmi adata a kozépmezOnyhoz tartozik, de az ellendrzések
szama mégis magasabb.

e 4/119. kmsz: Az ellenérzési pont sulyat emeli a Torokszentmiklosi Ipari
Park.

e 4/318. kmsz: a Zahony és Térsége Vallalkozasi Ovezet kozelében talalhato.

e  471/48. kmsz: Fontossagat a Nyirbatorban miikodé ipari park adja.

e 31/101. kmsz: Az ellendrzési pont szerepét noveli, hogy a Jaszapati Ipari
Park a kézelben helyezkedik el.

e 381/39. kmsz: Jelentéségét a Zahony és Térsége Villalkozasi Ovezet
elérhetésége adja.

A tobbi, ebbe a klaszterbe tartozo ellendrzési pont nem kotdédik ipari teriilethez
(4/196. kmsz, 4/175. kmsz, 38/27. kmsz).

Az atlagos tehergépkocsi forgalom alapjan az ellenérzések nagysagrendileg

egyenkoziiek egymassal a 4/175. kmsz-ben, a 4/196. kmsz-ben és a 4/119. kmsz-ben,
a tobbi ellendrzési ponton nagysagrendileg az ellenérzések szama nagyobb.
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6. Tézis: A régidban elkovetett kozlekedési szabalyszegések esetében a magyar
¢és a kiilfoldi honossagok kozott az elsé két leggyakoribb szabalyszegéstipus
tekintetében nincs, csak a mértékében van kiilonbség, a tobbi szabalyszegéstipus
esetében nagyobb eltérések vannak, ugyanakkor orszagonként eltérd
specifikumai megallapithatok.

Kiilfoldi és magyar honossag klaszter:

A magyar és a kiilfoldi honossaguak egyarant leggyakrabban a vezetési és
pihenéidére, valamint masodik helyen a tachograf és menetiré késziilékek
hasznalatara vonatkozo el6irasokat szegték meg. A differencia azonban itt is fellelhetd,
mert amig a magyar honossagliak esetében kiegyenlitett szazalékban van jelen e két
szabalyszegés (35%-35%), addig a kiilfoldi honossagliak esetében nagyobb az eltérés
(43%-38%). A harmadik leggyakoribb szabalyszegés esetén mar eltér a magyar és a
kiilfoldi honossdguak mintazata. A kiilfoldi honossaguak altal elkovetett
kozigazgatasi birsaggal sujtott szabalyszegés a jarmii és rakomanybiztonsag (8,3%),
addig a magyar honossagiak esetében okmany szabalyszegéstipus (13,3%) (4.
abra).

Az orszagspecifikus karakterek vizsgilatara a legtobb kozigazgatdsi birsaggal
szankciondlt kiilfoldi honossdgokat a kozigazgatdsi birsdg fajlagos mutaté (100
ellendrzésre jutd kozigazgatasi birsag) értékének megfeleld sorrend szerint elemeztem
(5. abra).

A szlovak szabalyszegOk legtobbszor a menetirokésziilék és tachograf (42,47%)
szabalyszegéstipust kovetik el, emellett nagyaranya a vezetési ¢és pihen6idd
szabalyszegéstipus is (30,14%). Kisebb aranyu a bérelt jarmtivekkel végzett kozuti
aruszallitas (9,59%) és az okmanyok szabalyszegéstipus (9,59%).

A kozigazgatasi birsaggal szankcionalt lengyel nemzetiségiick fele a vezetési és
pihendidére (53%), az egyharmada (32%) a menetirokésziilék és tachografra
vonatkozo rendelkezéseket sértette meg. A bérelt jarmiivekkel végzett kozhti
aruszallitas volt a harmadik leggyakoribb szabalyszegéstipus (9%).

A roman szabalyszegék leginkdbb vezetési id6 és a pihendidd (47,39%) valamint a
menetirokésziilék és tachograf (37,58%) szabalyszegéstipust kovették el, tovabba - az
ukranoknal alacsonyabb aranyban - a jarmii és rakomanybiztonsagot. (5,01%).

Az adatok megmutattak, hogy az ukran honossag jellegzetessége a menetirokésziilék
és tachograf (53,03%), valamint a jarmii és rakomanybiztonsag (34,85%)
szabalyszegéstipus, tovabba, hogy a vezetési és pihen6idd (6,06%) szabalyszegést itt
kovették el a vizsgalt fobb szabalyszegd honossagok koziil ardnyaiban a
legkevesebben. Eles kiilonbségként jelenik meg, hogy az ukran honossaguakra csak
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négyféle kozigazgatasi birsaggal szankcionalt szabalyszegéstipus jellemz6, szemben a
tobbi honossaggal, ahol 6-8 féle szabalyszegéstipus fordult eld.

Az orszagokkénti karakter jellemzdokben megjelennek - tobbek kozott - a

hataratlépések kiilonbségei (okmanyok ¢és a bérelt jarmiivekkel végzett kozati

aruszallitas) is. A jarmi és rakomanybiztonsig nagyobb aranya pedig Osszefligg azzal,

hogy az EU-n kiviili Ukrajnaban az idszakos miiszaki vizsga kovetelmények és

vizsgazgatasi koriilmények nincsenek Osszhangban az EU-s elbirasokkal, illetve az
5,63

eléirasok ismeretének hianyaval.
— g 103
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szabdlyszegdk a szabalyszegéstipusai alapjan
Forras: az Innovacios és Technologiai Minisztérium adatai (2022) alapjan
Sajat szerkesztés
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5. OSSZEFOGLALAS

A disszertaci6 témavalasztiasa Wjszerd, mert Magyarorszagon az aruszallitas és
fuvarozas a Megyei Kozlekedési Hatosagok nézopontjabdl vizsgalva, a foldrajz
tudomanyon belill kevésbé kutatott teriilet. Mindez halmozottan igaz a koézuti
szabalyszegések esetében. A szabalyszegések elemzése tagitja a biinozésfoldrajz
lehetséges kutatasi kereteit, mert a biindzésfoldrajz eddig csak a blincselekményekre
koncentralt, a kutatok elvi szinten mar felvetették a szabalysértések vizsgalodasat is,
de tudomasom szerint még eddig nem vetddott fel a szabalyszegések vizsgalata.
Ennek indittatasabol vettem gorcsé ala az adott targykort és a fent ismertetett
vizsgalatok alapjan 0j és ujszert megallapitasok tehetdek:

e Az Eszak-Alfoldi régioban a megyék foldrajzi fekvései titkrozodtek a Megyei
Kozlekedési Hatdsagok kiilfoldi honossagiakra vonatkozo ellendrzések
szamaiban. A hatdrmenti fekvésbdl is adoddéan Hajdi-Bihar és Szabolcs-
Szatmar-Bereg megyében a kiilfoldi honossagok ellenérzési szamai a
COVID-19 pandémia elsé évében nagy csokkenést mutattak. A két megye
kozotti visszaesés mértékét pedig legfobbképpen az ellendrzési stratégiak
hataroztak meg.

e A megyék kiilonbozo ellendrzési stratégiaibol fakadoan, az ellendrzések és a
meghianyolasok szdma nem volt ardnyos a megyéken beliili kdzithaldzat
hosszaval.

e Az ellendrzési stratégidk felismerésében fontos szerepe volt az ellendrzési
pontok esetszam alapjan torténd klaszter elemzésének. Az ellenérzési pontok
egyik meghatarozo tipusa az 1000 esetszam feletti klaszter (fébb ellendrzési
pontok), mely csoportba a régié 159 ellenérzési pontjai koziil 10 db tartozott,
ebbél 7 db volt azonosithaté ipari teriiletek kozelében.

o  Afeltart, az aruszallitok és fuvarozok altal elkovetett, kozigazgatasi birsaggal
szankcionalt szabalyszegéstipusok elemzése ramutatott arra, hogy korrelacio
van a szabdlyszegéstipusok és a honossagi klaszterek, valamint a
klasztereken beliili honossagok kozott.

Nem kizarolagosan csak az aruszallitok és fuvarozok, valamint az ellendrzés
kozigazgatasi folyamataban résztvevok szamara tartalmaz informaciokat a dolgozat,
hanem a gyakorlatorientalt megkozelitése miatt szimos hasznosithatoésagi eleme
van a szoftverfejlesztok, a dontéshozok, jogalkotok és a kozlekedéstervezok részére is.

A jovébeni kutatdsi iranyok meghatdrozdsa a téma aktualitasaibol adodik. A
COVID-19 jarvany, a napjainkban zajlé ukran-orosz habor(i, Romania és Bulgaria
teljes jogu Schengeni Gvezethez vald csatlakozasa és ezek kovetkezményei kutatds
folytatasanak lehet6ségeit hordozzak magukba.
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1. INTRODUCTION

Transporting goods by road is a complex socio-economic system that everyone
encounters directly, indirectly or both. The actuality of road freight transport and
freight research can be approached from four perspectives: the expected increase in
goods transport activities, the prominence of traffic safety, our country's geographical
location, and the strengthening of one of the less researched topics in the geographical
literature.

According to the European Commission forecast, a dynamic increase in freight
performance is expected in the 27 EU member states until 2050. This increase also
affects the performance of goods transported by heavy and light commercial vehicles.
Compared to the base year of 2005, this segment forecasts a 40-50% increase by 2050.
Even though the EU's White Book 2011 on transport policy set the goal that "by 2050,
50% of road freight transport over 300 km must be taken over by other modes of
transport™ (EC, 2011, p.10).

With the growth of motorization, traffic safety has become more and more prominent
worldwide, which is proven by nothing better than the fact that in 2020, the UN
formulated the basic actions of traffic safety in a matrix that includes five pillars and
four areas. The pillars (vehicles, road users, roads, effective emergency response, and
road safety management pillar) and the areas (legislation, law enforcement, education,
and technology) are closely related. Enforcing compliance with the rules is prominent
among the areas (OECD, 2016).

Nowadays, even within the European Union, special attention is focused on traffic
safety, which is characterized by the Vision Zero concept. The Vision Zero systemic
concept (“ultimately no one will be killed or seriously injured in the road transport
system™) was first adopted by the Swedish Parliament as a policy innovation in the
1990s (Swedish Parliament, 1997a, 1997/98:TU4) and more and more countries
worldwide have made it their traffic safety focus (Tingvall & Haworth, 1999;
Johansson, 2009; Belin et al., 2012). This means that, although accidents are
inevitable, serious and life-threatening accidents can be reduced. To this end, efforts
must be made to develop traffic safety systems that tolerate human errors, facilitate
rapid intervention in the event of danger and accidents, and focus on prevention
(Tingvall & Haworth, 1999; Johansson, 2009; Kristianssen et al., 2018, Kim et al.,
2017). As part of the third mobility package, the foundations of the Vision Zero
system concept were also adopted by the Commission of the European Union, and it
formulated as a goal that by 2050, the number of people who died and were seriously
injured in road traffic accidents should approach zero (EC, 2018). At the same time, an
intermediate goal appears, which foresees a 50-50% reduction in the number of road
deaths and seriously injured people by 2030 compared to 2019.

The EU Vision Zero principle defines the areas of intervention based on four pillars,
one of which is the "Commuters" pillar, part of which is the sanctioning of violations
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of the law because to achieve the set goals, enforcing compliance with the rules is also
of prime importance. (EC, 2019).

In addition to traffic safety aspects, economic and sustainable transport as a priority is
emphasized even more by Hungary's geographical location and economic policy
situation. From this point of view, a more in-depth examination of this topic is
necessary due to Hungary's favourable geographical location. Because the country is
located at the intersection of the routes connecting East-West and North-South Europe,
it also enjoys a prominent role in the international transport of goods.

Examining infractions by road freight carriers and haulers is a less-researched topic
in domestic and international literature. This statement is true for research from a
geographical perspective (Erddsi, 2002; Rodrigue, 2006; Derudder et al., 2019). Even
though road freight transport is a fundamental component of the economy and society,
an essential feature of competitive regions (Erdési, 2002), it is important that this area
operates smoothly and complies with legal conditions and regulations.

The thesis examines the road and site inspections carried out by the Government
Offices of Hajd-Bihar, Jasz-Nagykun-Szolnok and Szabolcs-Szatmar-Bereg counties
(from now on referred to as the Transport Authority) in their area of jurisdiction, as
well as the territorial characteristics of the administrative fines imposed due to
infractions established during these inspections, focus in the period between 2017 and
2021.4

Road and site inspections cover two groups:
« operators of vehicles with foreign official markings and drivers with foreign
residences,
« operators of vehicles with Hungarian official markings and drivers of vehicles
with a residence in Hungary
who carry out freight forwarding (carriage) and/or self-accounted road freight as an
activity for a fee.

The main motivating factor for selecting the research area was the presence of an EU
external and internal border and an administrative unit that is not located on the
border. Another selection criterion was that among the counties located on the border,
there should be a territorial unit that borders one or more countries, including non-EU
countries.

4 Currently, the government offices are called county government offices from 01.01.2023, but in the period
examined in the study, they were county government offices, so | included this designation.

26



Based on these criteria, the choice was made for the Northern Great Plain region,
whose counties are:
* Hajdu Bihar county borders Romania (a country within the EU),
« Jasz-Nagykun-Szolnok County is a non-border county,
* Szabolcs-Szatmar-Bereg county borders three countries (Ukraine - outside the
EU, Romania, Slovakia - inside the EU).

2. SYSTEM OF RESEARCH QUESTIONS, OBJECTIVES, HYPOTHESES

During the processing of the topic, the examined problems can be grouped around six
questions. The first four questions are about the features and effects that influence
inspections (border location, road network, COVID-19 epidemic, inspection strategy).
Of these, three are external, and one is internal. The last two questions, following the
logic of the administrative process of the inspection, focus first on the primary
inspection points and finally on nationality and types of violations (Table 1).

Table 1 Research questions (Q), objectives (O) and related hypotheses (H)

Q1.: Does the geographical location of the examined counties influence the
inspection of foreigners and the number and composition of administrative
fines?

O1.: To present the regional connections of the counties, prominent transport routes
from the point of view of international traffic, and traffic at border crossings.

02.: To analyze the Transport Authorities' inspection and administrative fine data
by nationality in a territorial (county) and time series analysis.

H1.: The border location, as situational energy, greatly influences the volume and
composition of inspection and administrative fines for foreigners, which is why
Szabolcs-Szatmdr-Bereg county shows different characteristics from Hajdu-Bihar
county.

Q2.: What are the relationships between the composition of the counties' road
network and the number of inspections and deficiencies detected®?

03.: To present the road network structure of the counties.
O4.: Analysis of the data of inspections and deficiency reports® based on freight
traffic, specific index, and route length.

H2.: Inspections and deficiency records are proportional to the length of the road
network within the county and the average truck traffic in each county

Q3.: How was the COVID-19 pandemic and the number of imposed
administrative fines influencing the trends in infractions committed in the
examined period and subject to administrative fines. Are there differences
according to nationality and county?

5 deficiencies means technical defects and other instances of non-compliance found during technical
inspection
¢ deficiency report: the report contains deficiencies
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O5.: To present the impact of the COVID-19 pandemic in terms of domestic and
international goods transport and freight.

06.: To present the temporal evolution of administrative fines at territorial levels
and in nationality clusters.

H3.: As a result of COVID-19, the number of administrative fines has decreased
due to the reduction in the cross-section of goods transport and transportation and
the number of inspections. This affected Hungarian and foreign vehicles to a
different extent.

H4.: The trends in administrative fines in border counties show a large decline due
to the decrease in the cross-section of international goods transport and freight.

Q4.: Are there any differences in the inspection strategies of the County
Transport Authorities? If so, what does this manifest in, and what are the
consequences?

O7.: To analyze the number of inspection points, controls, and deficiency reports
highlighting the correlations with road order and socio-economic development.

H5.: Due to the nature of public administration, the control strategies of the county
Transport Authorities are the same..

Q5.: Where are the main inspection points located, and what is the ratio
between the inspections at the main inspection points (inspection clusters of
over 1,000 units) and the average truck traffic?

08.: Clustering inspection points based on several factors (order of roads, cross-
sectional truck traffic data, geographical location).

H6.: The main inspection points are near industrial areas.
H7.: The number of inspections at the main inspection points is proportional to
the average truck traffic.

Q6.: What correlation can be shown between the countries of origin of those
who use the roads of the Northern Great Plain region more often and who
commit infractions, as well as the typical violations?

09.: To present the composition of foreigners inspected and sanctioned with
administrative fines in an investigation by area and nationality

010.: Conduct a frequency analysis in the foreigners' cluster based on a numerical
ranking and a specific indicator.

0O11.: Comparison of the types of violations and the nationality data of the
violators.

H8: The road transport network of the Northern Great Plain region is most often
used by representatives of the countries neighboring the area to transport goods
and freight.

H9.: The types of violations committed by Hungarian and foreign nationals in
goods transport and delivery are different.

H10.: There is a close correlation between the types of violations committed and
the nationality of the perpetrators

Own editing
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3. MATERIALAND METHOD
Secondary data sources used during the thesis

In the area of secondary data sources, | collected, systematized, and analyzed the
relevant domestic and foreign literature published on the subject, and | also
interpreted data from statistical databases.

Due to its interdisciplinary nature, the research of infractions sanctioned by fines
affects several sciences, such as public administration, transport, law, and geography,
among others. Within geography, the research area is more organically connected to
the geography of crime, transport, and public administration. In addition to organizing
the specialized literature related to these areas, | prioritized the review of the
specialized literature dealing with traffic infractions, the clarification of the concepts
discussed in the thesis, and | also paid attention to the presentation of the Hungarian
traffic authority when compiling the specialized literature sources.

The domestic statistical data are partially obtained from the Szabolcs-Szatmar-Bereg
County Spatial Development Concept 1., the exploratory and evaluation study
establishing the spatial development concept of Hajdu-Bihar County and the Jasz-
Nagykun-Szolnok County Spatial Development Concept 2021-2030 I. Situation
Survey and the Hungarian Chamber of Commerce and Industry, | used the documents
"Developing and declining districts - 2017. Socio-economic profile of Hungarian
districts based on the District Development Indicator™ prepared by the Economic and
Entrepreneurship Research Institute (MKIK GVI).

Primary data sources

An integral part of my research was the questionnaire research among the participants
in the administrative process of road and site inspections - due to the administrative
characteristics of the inspections - only among the individual and joint venturers
involved in transporting goods and transport in Hungary and motorists. The
guestionnaires prepared during my primary quantitative research also contained
particular questions suited to the target group. | did not explain the evaluation of the
questionnaires in a separate chapter but linked the questions topic-specifically to the
chapters. The questionnaire research and the approval of the questionnaires were
carried out with the written permission of the head of the Szabolcs-Szatmar-Bereg
County Government Office, and data protection and data management
provisions were not violated.

| used several databases for the thesis. Part of the data is called professional system
data. Data on administrative fines were collected using the CSEKK ONLINE program
managed by the Ministry of Innovation and Technology (ITM). In 2022, the ITM also
provided data on the nationality of those inspected. The data on inspection points in
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2023 by the Construction and Transport was given by the Ministry (EKM). In both
cases, | applied for ministerial permits to use the data.

The other part of the domestic statistical data was provided by the database of the
KSH, Magyar Kozut Nonprofit Zrt. and the Hajdu-Bihar County Police Headquarters,
as well as the Szabolcs-Szatmar-Bereg County Police Headquarters, and the
international data by the Eurostat database.

The research area affects many pieces of legislation, so | also reviewed the legal
sources, one part of which is Hungarian and the other part of EU directives.

My work experience served as a significant base. At the Department of Licensing,
Technical and Consumer Protection of the Szabolcs-Szatmar-Bereg County
Government Office, as a traffic-administrative administrator, | participated in road
inspections, | acted as an administrator in the administrative procedure for imposing
administrative sanctions, | recorded the administrative fines in the specialized
administrative systems (CSEKK program, Register of Public Administrative
Sanctions), | registered the paid fines in the CSEKK program, | forwarded the
decisions and data of those who did not pay the administrative fine to the NAV for
execution via V-gate.

I used specific indicators to compare some subject areas, e.g., the administrative fine
specific indicator, the administrative fine imposed per 100 inspections, and the
deficiency specific indicator, the number of deficiency reports per 100 inspections.

During the research, | formed clusters to draw conclusions and correlations, on the
one hand, from the nationality data and, on the other hand, from the control points.

For the evaluation of the questionnaire data, which is the basis of the empirical
research, | anonymized the 2,470 pieces of data managed by TIM in accordance with
the effective data management guidelines and legislation. I also filtered and organized
the 38,915 pieces of data received from the Ministry of Education and Culture data
service, as well as the figures and tables, using the Microsoft Excel program. | used
Microsoft Excel and QGIS programs to display the data on a map.
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4. RESULTS

1. Thesis: The border location significantly influenced the number of foreign
nationals inspected by County Transport Authorities and sanctioned with
administrative fines for traffic infractions in the Northern Great Plain region.

Between 2017 and 2021, 21% (8,325) of those inspected in the Northern Great Plain
region and 35% (872) of those sanctioned with administrative fines for infractions
were foreigners.

The inspection numbers of foreigners are dominated by the data of the Hajdd-
Bihar County Transport Authority (3,108). In contrast, the figures for
administrative fines imposed on foreign nationals are dominated by the data of
Szabolcs-Szatmar-Bereg County, which borders the three countries (513). In
Szabolcs-Szatmar-Bereg, the diversification of those sanctioned with administrative
fines is exceptionally high.

Hajdua-Bihar county (2,064) is the dominant county in Romanian inspection
numbers, while Szabolcs-Szatmar-Bereg county (209) is the dominant county in
administrative fine data.

The proximity of the Ukrainian border explains why the majority of Ukrainians in the
region (84%) were inspectioned in Szabolcs-Szatmar-Bereg county, and Ukrainians
were fined only in this county. As a consequence of this, in the Szabolcs-Szatmar-
Bereg county, the difference in numbers between the three most frequently
inspectioned and administratively fined foreigners is smaller since, in addition to
the Romanians bordering the county (929), a large number of goods suppliers from
Ukraine were also inspectioned (721).

Despite the fact that the county of Szabolcs-Szatmar-Bereg does not have a border
crossing open for freight traffic to neighboring Slovakia, due to the geographical
proximity and the operation of the leading transport network, Slovaks were
inspectioned here and received the most administrative fines.
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2. Thesis: In the Northern Great Plain region, the number and proportion of
inspections and deficiencies by the Transport Authorities of the Government
Offices on goods carriers and carriers is not proportional to the length of the
county's road network.

All counties show great inequality in terms of inspections and deficiencies and the
length of their road network, with the biggest anomalies being typical of expressways.

Szabolcs-Szatmar-Bereg inspections  INNSZNISINZIZ2NG I GONMNNO38
Szabolcs-Szatmar-Bereg deficiency reports NSO GINNGHA7NS2/8NN59
Hajda-Bihar inspections I OIO0NNNZG/ NSy IG N0 57
Hajdu-Bihar deficiency reports NG22SO 0NN3N23mN1245
Jasz-Nagykun-Szolnok inspections I NS7Z5INNNQ00NN3 5NN
Jasz-Nagykun-Szolnok deficiency reports NG SI35INNNN0I00NN3326MN339
Northern Great Plain inspections  [IENZS5128NNN2)1 O 77 Ommm—a7
Northern Great Plain deficiency reports NSNS Z0NNNZ 210 5NNZ61
0% 20%  40% 60%  80%  100%

m First-order roads ~ ® Expressways Border crossings

m Second-order roads m Branch network

Figure 1 Distribution of territorial unit inspections and deficiency reports according
to the order of roads (%)
Source: based on data from the Ministry of Construction and Transport (2023).
own editing

The proportions of the length of the road structure within the county and the
distribution of inspections (Figure 1):

Regarding expressways, the dimensions of Jasz-Nagykun-Szolnok county were the
most modest during the period under review. From this point of view, this county is
irrelevant, as there was no inspection over the expressway network. In Hajda-Bihar
county, the proportion of expressways is 9.94%; in Szabolcs-Szatmar-Bereg county,
this proportion is 3.65%; compared to this, the number of inspections is
underrepresented compared to the length (Hajdt-Bihar county 4.64%, Szabolcs-
Szatmar- Bereg County 2.2%).
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The ratio of the length of first-order roads within the main network is almost the
same in all counties, but most of the inspections took place in the counties of Jasz-
Nagykun-Szolnok and Hajdu-Bihar.

Within the region, the ratio of the length of second-order roads is the smallest in
Szabolcs-Szatmar-Bereg county (11.07%); despite this, the most significant part of
inspections was carried out here (61.6%).

Hajdu-Bihar County has the highest number of inspections on the branch network
(9.57%) (approximately twice the number in the other two counties). Still, this county
has the smallest proportion of the branch network (65.9%) within the region. On the
other hand, this ratio is reversed in Szabolcs-Szatmar-Bereg county, i.e., the length of
the branch network has the highest ratio (77.25%), and 1.98% of the inspections were
realized here.

The result of the analysis of the percentage of records containing deficiencies is
the same as the pattern of inspections. The difference is that the rate of deficiency was
higher on first-order roads at the expense of second-order roads. This difference does
not overturn the sequence. The most significant difference between the proportion of
inspections and the detected deficiency was in Szabolcs-Szatmar-Bereg County
(Figure 1).
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3. Thesis: During the COVID-19 pandemic, the size of all administrative fines and
those imposed on foreigners decreased significantly. The border location played a
role in significantly reducing the number of inspections and administrative fines
imposed in the two border counties. The control strategy influenced the degree of
reduction between the two counties.

All administrative fines: the effects of the COVID-19 pandemic have affected the
freight transport sector, especially the decline in international freight transport, which
has shaken the sector. With the decline in transport activities - parallel to this - in the
number of inspections, the number of administrative fines imposed due to
infractions at the regional level in 2020 (the first year of COVID-19) decreased by
38% compared to the previous year.

When examined by county, the decrease in administrative fines is already
characterized by differentiation. Compared to the previous year, the most significant
decrease in 2020 was in Szabolcs-Szatmar-Bereg county (47% of the last year). In the
other two counties, a smaller decline was realized from this point of view (Hajda-
Bihar county: 84% in 2019, Jasz-Nagykun-Szolnok county: 81% of the previous year).

Cluster analysis of foreigners: The regional aggregated data clearly show that
administrative fines for foreign infractions decreased by 54% in 2020 compared to the
previous year. The same indicator was lower for Hungarians (26%), and this decrease
will continue in 2021.

The regional trend prevailed in 2020 in the three counties, of which Hajdu-Bihar
county had the largest decrease (23% of the previous year), followed by Szabolcs-
Szatmar-Bereg county (40% of the previous year), and the smallest was realized in
Jasz-Nagykun-Szolnok county (90% of the previous year).

The reasons for the nationality test results in 2020, in addition to those mentioned
above, are related to the geographical location of the counties and their various
inspection strategies. However, it should be noted that inspection strategies are
partially geographically based. The geographical basis is the border location.

In Hajda-Bihar County, numerous inspections are also carried out on the road network
less preferred by international traffic. These routes are mainly used by Hungarian
vehicles.

In contrast, the strategy of Szabolcs-Szatmar-Bereg county focuses on inspection
points on transit routes with higher traffic. As international traffic fell more strongly,
the number of inspections (the reduction in the number of inspections was also
justified by the risk of infection) decreased (inspections of foreigners in 2020 in
Szabolcs-Szatmar-Bereg County to 36% of the previous year, in Hajda-Bihar County
to 37%, in Jasz-Nagykun-Szolnok county to 61%). As a result, the number of
administrative fines imposed on foreigners also decreased.
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4.Thesis: In the Northern Great Plain region, the county Transport Authorities use
different strategies during their inspections, which are sensitive to external
influences.

The research reveals four different inspection strategies, which stem from the
geographical location on the one hand, management decisions on the other hand,
cooperation between the authorities on the third hand, and the orderly composition of
the transport network of the given county on the fourth hand.

The joint strategic feature of the border counties - but especially the Szabolcs-
Szatmar-Bereg county - is that mainly the so-called depth inspections are used,
meaning there are fewer inspections at and near border crossings. This is reflected in
the small number and proportion of inspections carried out near border crossings.

In Szabolcs-Szatmar-Bereg county, the filter was used; in Hajdu-Bihar county, the
demonstrative was used; and in Jasz-Nagykun-Szolnok counties used the middle
ground strategy.

I determined the inspections strategies from the clusters created based on the case
numbers of the 159 inspection points in the region. Two distinct types of clusters can
be identified: so-called fixed point (on roads with higher traffic, which offers the
possibility of a larger number of inspections; cluster with more than 1,000 cases) and
demonstrative (where fewer inspections are possible due to freight traffic; cluster with
less than 100 cases) (Figures 2 and 3).

The number of inspection points with over a thousand inspection cases is the
highest in Szabolcs-Szatmar-Bereg county (5), where 70.29% of inspections in
Szabolcs-Szatmar-Bereg county were carried out. On the other hand, Hajdu-Bihar
County has two fixed inspection points, and 33.99% of county inspections take place
here. There are three fixed points in Jasz-Nagykun-Szolnok County, and 69.42% of
the county inspections took place here.

The ratio of inspection points with 100 cases under inspection is also differentiated
by county. In Hajdu-Bihar County, 79.45% of inspection points belong to this cluster.
On the other hand, in Szabolcs-Szatmar-Bereg county, their proportion is the smallest,
63.83%, and in Jasz-Nagykun Szolnok county, 69.23%. Based on the inspections
carried out at the demonstrative inspection points, the data of the counties are
displayed in the reverse order as in the previous cluster: half of the regional controls
took place at demonstrative inspection points in Hajda-Bihar county (47%), one third
in Jasz-Nagykun-Szolnok county (31%). One quarter was realized in Szabolcs-
Szatmar-Bereg County.

The distribution of deficiency reports records is also similar in both clusters.
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In the demonstrative strategy, prevention prevails; in the filtering strategy, detecting as
many violations as possible prevails. With a demonstrative official presence, some
infractions can be prevented (due to the official presence, they do not commit the
given act). Still, some of them can be suppressed due to the sanctioning of government
agencies. Of course, administrative fines are not the primary mission of the County
Transport Authorities but are only a tool in the hands of the authorities for the sake of
traffic safety. As a result, both strategies focus on traffic safety but with different
approaches. The filter and the demonstrative strategy are not exclusive to any county,
but there are differences in how these features are enforced. In the choice of strategy,
among the previously mentioned reasons, there is also a geographical point of view,
according to which Szabolcs-Szatmar-Bereg fulfills a gate function due to its location
close to three different types of borders, thus the most comprehensive filtering of
infractions of fundamental importance.

The screening strategy is more sensitive to changes in the number of inspections
and, in this connection, the fines imposed. This was shown by the data of the first
year of COVID-19 (2020). In both border counties, the number of inspections
decreased in connection with the border location, but inspection strategies played a
role in the extent of the decrease. Szabolcs-Szatmar-Bereg county had the biggest
decline of the two border counties due to the filter strategy. In particular, the volume
of international transport was reduced on high-traffic transit routes, where the majority
of so-called fixed points are located. The recession of domestic transport was smaller,
and the Hajdu-Bihar County Transport Authority is present more often at the
demonstrative inspection points on roads with less traffic, mainly used by domestic
transport. Hence, the scale of the decline was smaller. All of this appeared in the data
on the nationality clusters as well. In Hajdu-Bihar county, the inspection numbers of
Hungarian motor vehicles showed a smaller drop in 2020 (to 51% in 2019) (Szabolcs-
Szatmar-Bereg county: 51% in 2019).
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5. Thesis: The main inspection points (over 1,000 cases) are located near
industrial areas, and thanks to this, the number of inspections is proportional to
the average truck traffic on the region's roads.

In the North Great Plain region, the number of inspections exceeded a thousand cases
in 10 places during the examined period. These ten inspection points are only 6% of
the inspection points in the region, yet they account for 61.29% of the regional
inspections and 58.95% of the records containing regional deficiencies (Figure 3).

7 of the ten inspection points are characterized by the proximity of industrial parks
and areas:

» The 4/95. The Szolnok Industrial Park increases the importance of the inspection
point in kilometer markers.

* 4/264. kilometre markers: It is near the Nyiregyhazi Industrial Park. The truck
traffic data of the inspection point belongs to the middle field, but the number of
inspections is still higher.

* 4/119. kilometer markers: The weight of the inspection point is increased by the
Torokszentmiklos Industrial Park.

* 4/318. kilometre markers: located near the Zahony és Térsége Enterprise Zone.

* 471/48. kilometer markers: Its importance is given by the industrial park
operating in Nyirbator.

* 31/101. kilometre markers: The inspectionpoint's role is enhanced by the nearby
Jaszapat Industrial Park.

* 381/39-kilometer markers: The accessibility of the Zahony és Térsége Enterprise
Zone gives it importance.

The other inspection points in this cluster are separate from industrial areas (4/196
kilometer markers, 4/175 kilometer markers, 38/27 kilometer markers).

Based on the average truck traffic, the inspections are equal in magnitude to the

4/175. In kilometre markers, the 4/196. In kilometre markers and 4/119. The number
of inspections at the other inspection points is higher in kilometer markers.
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6. Thesis: In terms of traffic infractions committed in the region, there is no
difference between Hungarians and foreigners in terms of the first two most
common types of infractions, only the extent. There are greater differences in the
other types of infractions, but at the same time, different specificities can be
established from country to country.

Foreign and Hungarian cluster:

Hungarians and foreigners broke the regulations regarding driving and rest time most
often, and the second place was tachograph devices. However, the difference can also
be found here because while in the case of Hungarians, these two infractions are
present in equal percentages (35%-35%), the difference is greater in the case of
foreigners (43%-38%). In the case of the third most common infractions, the pattern of
Hungarians and foreigners already differs. The type of infractions committed by
foreigners with administrative fines is vehicle and cargo safety (8.3%), whereas, for
Hungarian citizens, it is a document type of rule violation (13.3%) (Figure 4).

In the examination by nationality (Figure 5):

Slovakian infractions mostly commit tachograph infractions (42.47%), and driving
and rest time infractions are also common (30.14%). Road transport of goods with
rented vehicles (9.59%) and the type of document infraction (9.59%) have a smaller
proportion.

Half of the Polish nationals sanctioned with administrative fines (53%) violated the
driving and rest time regulations, and one-third (32%) violated the regulations
regarding the tachograph. Road transport of goods with rented vehicles was the third
most common infraction (9%).

Romanian infractions mostly involved driving time and rest time (47.39%),
tachograph (37.58%) infractions, and—to a lesser extent than Ukrainians—vehicle
and cargo safety (5.01%).

The data showed that Ukrainian nationality is characterized by tachograph (53.03%)
and vehicle and cargo safety (34.85%) infractions and that driving and rest time
(6.06%) infractions were committed here among the investigated main rule-breaking
nationalities, it is the least in proportion. It appears as a sharp difference that only four
types of infractions sanctioned by administrative fines are characteristic of Ukrainian
nationals, in contrast to the other nationalities, where 6-8 types of rule violations
occurred.

Differences in border crossings (documents and road transport of goods with rented
vehicles) also appear in the country-by-country characteristics. The higher
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proportion of vehicle and cargo safety is related to the fact that the periodic technical
examination requirements and examination conditions in Ukraine, which is outside the
EU, are not governed by EU regulations or the lack of knowledge of the regulations
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Figure 4. Nationality by cluster - types of infraction (%)
Source: based on data from the Ministry of Innovation and Technology (2022).
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5. SUMMARY

The topic of the dissertation is novel because, in Hungary, the transport of goods is
a less researched area within the science of geography when examined from the point
of view of the County Transport Authorities. All this is cumulatively true in the
case of traffic violations. The analysis of rule violations expands the possible research
frameworks of the geography of crime because the geography of crime has so far
only focused on crimes. Researchers have already proposed the investigation of rule
violations at the principal level, but as far as | know, the investigation of rule
violations has not yet been raised. For this reason, | scrutinized the given subject area
and, based on the above-described investigations, new and innovative findings can be
made:

e In the Northern Great Plains region, the geographical location of the counties
was reflected in the number of foreign vehicle inspections by the County
Transport Authorities. Due to the border location, the inspection numbers of
foreign vehicles in Hajdu-Bihar and Szabolcs-Szatmar-Bereg counties
showed a large decrease in the first year of the COVID-19 pandemic. The
inspection strategies mainly determined the extent of the decline between the
two counties.

e Due to the counties' different inspection strategies, the number of inspections
and deficiencies varied according to the length of the road network within the
counties.

e The cluster analysis of inspection points based on the number of cases played
an essential role in recognizing inspection strategies. One of the defining
types of inspection points is the cluster with more than 1,000 cases (main
control points), which included 10 of the 159 inspection points in the region,
7 of which could be identified near industrial areas.

e The analysis of the revealed types of infractions committed by goods
suppliers and carriers and sanctioned with administrative fines showed a
correlation between the types of infractions and the nationality clusters and
the nationalities within the clusters.

The thesis contains information not only for goods suppliers and carriers but also for
those involved in the public administration process of inspection. Because of its
practice-oriented approach, it also has many beneficial elements for software
developers, decision-makers, legislators, and transport planners.

The determination of future research directions results from the topicality of the
topic. The COVID-19 epidemic, the ongoing Ukrainian-Russian war, the accession of
Romania and Bulgaria to the entire Schengen zone, and their consequences all present
opportunities for the continuation of research.
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