Régidkutatas Szemle

SzABO TAMAS BALINT — BOI LORAND

Munkahelyteremt6é beruhazasok kozosségi kozlekedési kihivasai az
Eszakkelet-magyarorszagi régioban

A szakirodalmi megallapitasok alapjan a tarsadalmi-gazdasagi fejlédés a regionalis
mobilitas folyamatos alkalmazkodasanak igényével jar egyiitt.! Az elmult évek je-
lentds hazai kihivasa a gazdasag regionalis motorjainak tjrainditasa, a fejlodésiikkhoz
kapcsolodo feltételek biztositasa. A kozforgalmu kozosségi kozlekedés kiemelt fel-
adata a gazdasagi folyamatok tamogatdsa, a munkaerd foglalkoztatasi helyekhez
torténd eljutasanak igényekhez szabott biztositdsdval. A hazai munkavallalok ala-
csony mobilitasi hajlanddsdgara, illetve az dgazat szabalyzorendszerére tekintettel, a
megfeleld kozosségi kozlekedési kinalat biztositasa az orszagosnal rosszabb foglal-
koztatottsdgi mutatokkal rendelkezd térségek felzarkoztatasahoz elengedhetetlen. A
vizsgalt térségben a BOSCH cégcsoport folyamatos innovacioja jelentett kihivast a
kozosségi kozlekedés szamara. Jelen tanulmany célja a tarsadalmi-gazdasagi fejlo-
dés és a regionalis mobilitas egymasra gyakorolt hatasanak, valamint a munkahely-
teremtéshez kapcsolodo regionalis kozlekedésszervezési megoldasok és azok lehet-
séges mobilitasi, gazdasagi és tarsadalmi tényezdinek bemutatasa. Tovabbi cél an-
nak elemzése, hogy a kdzosségi kozlekedési kinalat milyen szinvonala és mennyisé-
ge sziikséges a hivatdsforgalmi utazasi igények ellatdsdhoz, figyelembe véve annak
folyamatos, piaci trendeknek megfelel6 valtozasait.

A térség gazdasagi és foglalkoztatottsagi helyzete?

Borsod-Abatj-Zemplén megye az orszag észak-keleti részén helyezkedik el, teriile-
tét tekintve az orszdag masodik legnagyobb teriileti megyéje, az Eszak-
magyarorszagi régio része. Teriilete 7250 km?2, lakossaga 686266 {6, népsiiriisége
94,7 f6/km2. A megye északon Szlovakiaval hataros, nyugati részén Nograddal és
Hevessel; délen, délkeleten Jasz-Nagykun-Szolnok és Hajdu-Bihar; keleten Sza-
bolcs-Szatmar-Bereg megyével szomszédos. A megye foldrajzi és természeti adott-
sagai alapjan az orszag egyik legvaltozatosabb megyéje. Székhelye Miskolc, mely a
Biikk hegység labanal fekszik, gazdasagi és kozlekedési centruma a térségnek.

'ERDOST FERENC: Gondolatok a kizlekedés szerepérdl a régiok/varosok versenyképességének alakula-
sdban. Tér és Tdarsadalom 16. (2002) 1. sz. 135-159.; FLEISCHER TAMAS: Kistérségi fejlédés, kozleke-
dés, fenntarthatésdag. Kozlekedéstudomanyi Szemle 54. (2004) 7. sz. 242-252.

2A KSH adatai alapjan.
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Borsod-Abauj-Zemplén megye telepiilés-szerkezetét kett6sség jellemzi. Egy-
részt Miskolc és vonzaskorzete kitlinik atlagon feliili népsiiriiségével, fontos és
meghatarozd szerepet jatszva a megye €letében. Masrészt a térséget az apro- és tor-
pefalvak sokasaga jellemzi. A megyét — a 2011. januar 1-jei kdzigazgatasi allapot
szerint — 358 telepiilés alkotja, Magyarorszag legmagasabb megyei telepiilésszamat
mutatva. Ev elején a telepiilések atlagos népességszama 1916 £ volt, ez hozzavetd-
leg hattizede az orszagos atlagnak. Borsod-Abatj-Zemplén aprofalvas jellegét mu-
tatja, hogy a kozségek atlagos népességszama nem éri el a 900 fot. A megye 16 ja-
rasbol all, 332 kozségébdl 142-ben a lakosok szama 500 6 alatti, 82-ben pedig 500—
999 16 kozotti.

A megye népességét az 1980-as évek elejéig erdteljes ndvekedés, ezt kovetden
fogyas jellemezte. A megye lakonépessége 2011-ben 686 ezer f6 volt, 7,8 %-kal
kevesebb, mint az ezredfordulon. Osszehasonlitasképp a vizsgalt iddszakban orsza-
gosan 1,7%-os mérséklodés volt mérhetd.

A nemzeti illetve regionalis jellegli gazdasagi és tarsadalmi folyamatok alapjan
a térségben tobbek kozott az alabbi tendenciak vetithetéek elére:®

— A régiok szerepének gyengiilése a hazai fejlesztéspolitika térségi intéz-
ményi kereteiben, ezzel egyiitt a relative elmaradott keleti- északkeleti
térségek preferencidjanak fennmaradasa. Ennek kapcsan megnéhet az
esély arra, hogy a megye relativ elmaradottsagat csokkenteni képes, a he-
lyi sajatossagokat a jelenleginél pontosabban, hatékonyabban figyelembe
vevo fejlesztéspolitikai eszk6zok keriiljenek kialakitasra. Ugyanakkor
annak kockazata is fennall, hogy - a tAmogatas-politikai dontéshozatal és
iranyitast, vagy a human kozszolgaltatasok miikodtetését érint6-
kozpontositd torekvések (pl. tamogatasok kodzponti kdzigazgatas altali
dontéshozatala) el6térbe keriilésével a megyére jellemz6 specialis prob-
Iémakat az egységesen kialakitott eszk6zok (tamogatasi rendszerek, pro-
jektkdvetelmények) csak kis hatékonysaggal képesek kezelni.

— Az egészséges életmddra, testi és lelki egészségre vald személyes torek-
vések er6sodése, ennek részeként a turizmus aktiv, gyogy- és szelid for-
mai iranti igény varhatd erdsodése. A megye kivalo adottsagokkal ren-
delkezik a turizmus fejlédo elemeinek tekintetében, igy a fejlesztési for-
rasokat érdemes ezen teriiletek kapacitasainak novelésére forditani, mas-
részt pedig olyan fejlesztéspolitikai stratégiat érdemes kdvetni, amely
maximalisan megorzi a taji, természeti és kulturalis 6rokség vonzerdként
hasznosithatd elemeit. A teriilet fejlesztésében kiemelt szerepe kell le-
gyen a kozlekedésnek, mely lehetdvé teheti a térségi adottsagok maxima-
lis kihasznalasat.

— Folytatddik népesség idosebbé valasanak tendenciaja, ezzel parhuzamo-
san a népesség fogyasa is. Szamitani lehet egyrészt a kistelepiilések la-
kossaganak dramai eloregedésének folytatasara, ami a human ellatd
rendszerek, raciondlis, gazdasagilag fenntarthatd megszervezésének és
mikodtetésének kérdésére iranyitja a figyelmet €s esetenként a szolgalta-

3Borsod-Abatj-Zemplén Megyei Kozgyiilés: Borsod-Abatj-Zemplén Megye Teriiletfejlesztési Kon-
cepcidja. Helyzetértékelés 1. kotet. 2013.
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tasok Ujszerli modon vald megszervezését kényszeritheti ki. Ebbe termé-
szetesen beleértendd a kozlekedés, illetve ezen beliil a kozosségi kozle-
kedés is.

Aktivitasi arany, %
L -520
- 521 - 560
- 56,1 - 600
-

1. abra. Gazdasagi aktivitasi arany, 2014 (sajat szerkesztés KSH alapjan).

A foglalkoztatasi helyzetre igen Osszetett hatdsmechanizmust gyakorolnak a
tarsadalmi, gazdasagi, politikai tényezok is. Jelen tanulmany szempontjabol a kozle-
kedésre befolyassal bird folyamatokat, szabalyozasokat kell kiemelniink. Legna-
gyobb szerepet a torténelmi hatdsok, a gazdasagi rendszer valtozasai, az aktualis
gazdasagélénkitd intézkedések, a kozfoglalkoztatas helyzete, a nyugdijkorhatar ala-
kulésa, a kotelezd kdzoktatasi részvétel korhatéra, illetve a munkavallalasi céla mig-
raci6 élénkiilése jatszanak.

A megye helyzetét orszagos adatokkal Osszehasonlitva lathatd, hogy mind az
aktivitasi arany (1. abra), mind a munkanélkiiliségi rata (2. abra) tekintetében az
elmaradottabb teriiletek koz¢ tartozik.
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Mun kanélkiliségi rita (%)

2. Abra. Munkanélkiiliségi rata 2014 (sajat szerkesztés KSH alapjan).

Az ismertetett adatok azt mutatjak, hogy a megye életében és fejlodésében igen
fontos szerepet toltenek be azok a vallalkozasok, melyek képesek 1j munkahelyeket
teremteni €s azokat megtartani. Ezaltal biztositjak egy adott teriilet lakossag megtar-
tasi képességét. Kiemelt figyelmet érdemelnek azok az lizemek, melyek méretiiknél
fogva nem csak egy telepiilés kozigazgatasi hatarain beliil képesek erre a feladatra,
hanem tulnyulva a telepiilés, a jaras keretein, az egész megye életében meghatarozo
szerepet tudnak jatszani. Ebbdl a kiemelkedd szerepb6l mar latszik, hogy a tarsa-
dalmi és politikai dontéshozatal soran kiemelt figyelmet sziikséges forditani ezekre a
vallalkozasokra, hiszen

— gazdasagilag meghatarozo szerepet toltenek be a térség életében,

— az altaluk foglalkoztatott munkaer6 erdsiti a a térség népességmegtartd
erejét egyrészt kozvetleniil, masrészt a szekunder gazdasagi szereplok al-
tal kdzvetett modon is,

— az innovacios lehetdségek kihasznalasaval a térség motorjaiként mitkod-
hetnek.

Mobilitasi igények

A mobilitast, mint fogalmat ebben az esetben elsésorban az egyének utazasi, mozga-
si igényeinek kifejezésére hasznaljuk. Annak bemutatasat jellemzi, hogy hogy a
kiilonbozo tevékenységeik kozott az egyes személyek milyen gyakran és milyen
eszkozokkel kényszeriilnek helyvaltoztatasra. Ezen igény kielégitésére egyéni és
kozosségi kozlekedési formak is szolgalhatnak. Egyéni kozlekedés torténhet gyalog,
kerékparral, személygépkocsival, egyéb egyéni jarmiivel, de akar Taxival is. Ilyen
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esetben kozos, hogy az utazas idopontja, utvonala az utazd egyéni igényei alapjan
keriilnek megallapitasra. Ezzel némileg ellentétesen a kozosségi kozlekedés a kozle-
kedési eszkdz megosztott hasznalataval torténik, és az utazoénak alkalmazkodnia kell
masok igényeihez. A kollektiv kozlekedési formak lehetnek egyrészt menetrendsze-
rinti kozlekedési (helyi, helykozi, nemzetkozi, kiilloncéln), szerzddéses, illetve kii-
16njarati modok.*

A tarsadalmi, gazdasagi fejlédés eredményeképpen a mobilitas és a mobilitasi
igények is jelentdsen fejlodtek. A technikai elérehaladas lehetové tette, hogy egyre
nagyobb tavolsdgokat egyre rovidebb 1d6 alatti lekiizdése valt lehetévé. A kozleke-
dési munkamegosztasban (Modal Split) a kozosségi kozlekedés részaranya csokken,
az egyéni kozlekedési formake, els6sorban a személygépkocsiké ndvekszik. Ezt jol
jellemzi, hogy amig a 80-as években Budapesten a tomegkozlekedés részaranya 84
% volt, addig mara ez mar 60 % ala esett. Egy Miskolc méretii nagyvarosnal ezek az
adatok 60 és 40 %-ra tehetok.”

X?; .hu
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3. abra. Lakosszamra vetitett autobuszos személyszallitasi teljesitmények
(forras: KTLhu).®

A torténelmileg kialakult helyzetbdl adodéan Magyarorszagon a kdzosségi koz-
lekedés szerepe er6sebb az eurdpai atlagnal. Megvizsgalva az eurdpai orszagok egy
fore jutd személyszallitasi teljesitményét, megallapithatd, hogy az autobuszos sze-
mélyszallitas tekintetében Magyarorszag a 4. helyen all (3. 4bra). Ez els6sorban a

AFULOP GABOR, HORVATH BALAZS, PRILESZKY ISTVAN, SZABO LAIOS: Kozforgalmii Kozlekedés I. Szé-
chenyi Istvan Egyetem, 2.

SFULOP GABOR, HORVATH BALAZS, PRILESZKY ISTVAN, SZABO LAIOS: Kézforgalmii ... 4.
Shttp://www.kti.hu/index.php?mact=Album,m5,default, 1&mb5albumid=368&m5returnid=760&page=7
60 A letoltés ideje: 2015. december. 1.
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rendszervaltas eldtt kialakult struktara fennmaradasanak kdszonhets. A vasuti koz-
lekedés teriiletén (4. abra) mar nem ennyire egyértelmt a helyzet, de itt is a tagor-
szagok elsd feléhez tartozunk.

Mindez mar eldrevetiti, hogy a kdzforgalmu kozosségi kozlekedés kiemelt fel-
adataként jelentkezik a gazdasagi folyamatok tdmogatasa, a munkaer6 foglalkoztata-
si helyekhez torténd eljutdsanak igényekhez szabott biztositasaval. A gazdasag fej-
l6désével idészakonként megvalosulnak olyan fejlesztések, melyek az addigi mobi-
litasi folyamatokat megvaltoztatjak. A kozosségi kozlekedés ezeket - az elssorban
hivatasforgalmi teriileten jelentkezd kihivdsokat — a menetrendi modositasok altal
tudja kielégiteni.

Felvetddik azonban a dilemma az igények kielégitésének sziikségességérdl. Az
allam kozlekedési kdzszolgaltatdshoz kapcesolodo ellatasi felelossége — az allampol-
garok alapvetd szintli mobilitdsdhoz elengedhetetlen infrastrukturalis halozat és a
kozlekedési szolgaltatasok feltételeinek biztositdsa — az eurdpai uniés modellben a
piaci és nem piaci kozszolgaltatok esetén eltérd. A nem piaci esetben — tanuldszalli-
tas, elmaradott, ritkdn lakott térségek kiszolgalasa — mar az allam aktiv megjelenése,
esetlegesen finanszirozasi jelenléte is megengedett.” Hazai szempontd irAnymutatast
a kérdésben a Nemzeti Kozlekedési Stratégia® adhat. A dokumentum szerint az
egyik legfontosabb cél, a gazdasagi ndvekedést legjobban szolgadld kozlekedésfej-
lesztési teriiletek fejlesztése:

A kbzlekedési szolgaltatasok szinvonala a gazdasag versenyképességének és a
gazdasagi potencidlok kiakndzhatosaganak egyik fontos eleme. A forrdsokat a jol
miuikodo, fejlodo gazdasagi térségek elérhetoségeének javitasa mellett a miikodo toke
letelepitéset segitd, a turisztikai helyszinek és logisztikai kozpontok elérhetdsegét
Jjavito fejlesztési feladatokra kell fokuszalni melyek lehetéleg gyors és kozvetleniil
érzékelhetd megtériilést biztosithatnak. Torekedni kell ugyanakkor a forrasok taka-
rékos felhaszndldsdra a rendszerszemléletii tervezés sordn.””

"BO1 LORAND: Két kdzépvdrosi vonzaskorzet (Karlsruhe és Debrecen) kozlekedési modelljeinek értéke-
lése (Doktori értekezés) Debreceni Egyetem, 2014.

8STRATEGIA KONZORCIUM (VEZETO:FOMTERV): Nemzeti Kozlekedési Stratégia (Nemzeti Kozlekedési
Koncepcio) 2013.

9STRATEGIA KONZORCIUM (VEZETO: FOMTERV): Nemzeti Kozlekedési Stratégia ... 84.

286



Régidkutatas Szemle
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4. Abra. Lakosszamra vetitett vasuti személyszallitasi teljesitmények (forras: KTLhu).'°

Ugyancsak fontos a kereslet altal vezérelt koltség-hatékony szolgaltatasok kialakita-
sahoz, valamint a sziikséges fizikai eszkozrendszer 1étrehozasahoz kapcsolodo fej-
lesztési, miikodtetési, szabalyozasi, finanszirozasi és intézményi eszk6zok biztosita-
sa. Ennek keretében az kozosségi kozlekedési rendszerek fejlesztése emelhetd ki
mindenteriileten, ahol a tarsadalmi hasznossaga igazolhatd: ,, A kézdsségi kozleke-
dest ugy kell fejleszteni, hogy az egységes, a hasznalok minden csoportja altal kony-
nyen igenybe veheto, egyuttal felhasznalo-barat, atjarhato fizetési és tajékoztato
rendszert is tartalmazo szolgaltatasi csomagot kindljon, a versenyképesség fenntar-
tasahoz sziikséges szolgaltatdsi szinvonal biztositasaval. "™

A kozlekedéstervezés folyamata

A kozlekedéstervezés alapvetden olyan kozlekedési haldzatok kialakitdsaban nyil-
vanul meg, melyek személy- és aruszallitasi sziikségletek kielégitését biztositjak.
Altalanossagban ez a folyamat a kozuthalozat és a koziti forgalom, illetve a kozfor-
galmu kozlekedési halozat tervezését is magaban foglalja. Esetiinkben a feladat le-
szlikitheté a személyszallitasi szegmensre, illetve egy mar meglévé kozlekedési
halozat atalakitasanak a felmeriilé igények szerinti megoldasaira. Osszességében ez
természetesen egyszerlsiti a helyzetet, hiszen amig a kdz(thalozat tervezése ,,csak”

Ohttp:/vww.kti.hu/index.php?mact=Album,m5,default, 1&mb5albumid=368&m5returnid=760&page=760
A letdltés ideje: 2015. december 1.
HStratégia Konzorcium (vezetd:Fémterv): Nemzeti Kozlekedési Stratégia ...87.
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térben torténik, addig a kozforgalmi kozlekedési rendszerek tér-idé rendszerek, igy
tervezésiik is térben és idében torténik.'? A tér-dimenziot a megallohelyek, a vonal-
halozat szerkezete, az id6-dimenzidt pedig az adott halézaton kozlekedd jarmiivek
iizemideje, fordaja, menetrend jelenti.

A kozuti és a kozforgalmu kozlekedéstervezések soran gyakran kell kompro-
misszumokat kotni, hiszen tobb érdekcsoport igényeinek kellene egyszerre megfe-
lelni. A tervezés soran mindig alapveto a tarsadalmi, nemzetgazdasagi igényeknek
kielégitése, hiszen ez adja a kereteket a valtoztatdsokhoz. Ezen tul természetesen
figyelemmel kell lenni az utasok, és a szolgéltatok igényeire, lehetdségeire is. E
harom igénycsoport altalaban ellentétes érdekeket képvisel, igy mindenki szdmara
elfogadhato terv készitése mindig nagy kihivast jelent.

Minden tervezési feladat alapja az, hogy ismert legyen az utazas célcsoportja,
valamint a kozlekedési kapcsolatok, iranyok, idészakok, illetve a kozlekedéspoliti-
kai Osszefiiggések. Ezek azutan kiilonb6z6 utvonalvaltozatokon realizalédnak, me-
lyek feltarasa, illetve eldrebecslése a tervezési munka {6 feladata. Az utvonalvalto-
zatok kozotti valasztds azonban nem mindig egyszert folyamat. Okokat és okozato-
kat kell keresni, ki utazik, miért, honnan-hova, majd a kérdésfeltevésnek megfelels-
en a tervezési feladatot is Iépésekre kell osztani, amelyek egymasra épiilve adjak
meg a valaszt erre az 0sszetett kérdésre.

A hagyomanyos kozlekedéstervezés négy I1épésre oszthatd.® Mig az aldbbiak-
ban részletezett elsd harom 1épés az igények minél pontosabb meghatarozasat, mo-
dellezését adja, addig a negyedik 1€pésben torténik meg a felvazolt igények Osszeve-
tése a lehetdségekkel, a tényleges kinalattal.

Folyamat Cél Kérdések
Az adott teriiletrdl kiindulo és az oda
Forealomkeltés beérkezo forgalmak meghatarozasa, a | Hany utazas indul és érke-
& célforgalmi matrix peremeinek kit6l- | zik az egyes korzetekbe?
tése
. , Célforgalmi matrix elemeinek a Az uEazasok milyen e
Forgalomszétosztas ., kezetiiek, honnan-hova
meghatarozasa N .
torténik az utazas?
Egyéni és kozosségi kozlekedési | Milyen kozlekedési esz-
Forgalommegosztas modok kozotti megosztas, szikség | kozt vesznek igénybe az
esetén multimodal alkalmazasa. utazok az utazasaikhoz?
Az els6 harom lépés alatt meghataro-
zcjtt forgz’ﬂl.m ’1g’enyek ratgrhelese | A ozlekedési igényt mi-
, , kozlekedési halozat elemeire. Ennek o .
Raterhelés . . N . . | lyen lehetOségekkel, mod-
alapjan kaphatjuk meg a kozlekedési szerekkel lehet kieléeiteni?
csomépontok, szakaszok terhelését, & ’
forgalmi viszonyait.

5. abra. Kozlekedéstervezési folyamat elemei (sajat szerkesztés).

2HORVATH RICHARD: Rendszerdinamika, mint a kozlekedési rendszerek igénymodellezésének tij lehetd-
sége. (Doktori értekezés) Széchenyi Istvan Egyetem, 2012.
BHORVATH BALAZS: Tomegkizlekedési raterhelési modellek értékeld elemzése és fejlesztése (PhD
disszertacio) Budapesti Miiszaki Egyetem, Bp., 2005.
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A forgalomkeltési 1épés célja az adott teriiletrdl kiindulo és az oda beérkez6
forgalmak meghatarozasa. A forgalomkeltési 1épés eredménye az egyes korzetek
kiindul6- és beérkezd forgalmainak - jdrmiiszam, utasszam — nagysaga, ez a gyakor-
latban a célforgalmi matrix peremeinek kitoltését jelenti, vagyis meghatarozasra
keriilnek a sor- és oszlopdsszegek (6. abra).

A forgalomszétosztasi 1épés célja az utazdsok honnan-hova szerkezetének a
meghatarozasa, vagyis a kiindulo utazasokhoz célpontokat kell talalni. Sokféle mod-
szer létezik erre a 1épésre, ennek eredményeképpen a célforgalmi matrix elemeinek
meghatarozasa, a matrix ,,belsejének” (6. sz. dbra) a kitdltése torténhet meg. Telje-
sen pontos és megbizhatd forgalomszétosztadsi modszer kidolgozasa sok gazdasagi,
tarsadalmi kérdést is felvet, ezért tokéletes modell nem 1étezik.

Honnan/Hova | 1 2 j Hova Osszeg
1 fu1 Fiz faj

2 fa1 f22 T2

i fir fiz fij i
Honnan/Osszeg % Sarokszamok

6. abra. Célforgalmi matrix (forras: sajat szerkesztés).

A forgalommegosztasi 1épés célja annak meghatarozasa, hogy az utazok az uta-
zasukhoz milyen kdzlekedési modot, illetve eszkozt vesznek igénybe. A leggyako-
ribb felhasznalas esetében az egyéni és a kdzosségi kozlekedés kozott torténik meg-
osztas, de elképzelhetd tobb alternativa alkalmazasa is (multimodal). A gyakorlatban
a megosztas 1épése a célforgalmi matrix megtobbszorozodését jelenti.

A forgalomraterhelési 1épés célja az el6z6 1épésekben meghatarozott forgalmi
igények raterhelése a kozlekedési halozat egyes elemeire. A 1épés eredménye a koz-
lekedési halozat csomopontjainak, szakaszainak terhelése, forgalmi viszonyai.
Ezeknek az adatoknak a tovabbi felhasznalasaval egyéb fontos paramétereket lehet
kiszamitani. A raterhelés tulajdonképpen az igények ¢és a kinalat osszekapcsolasat
jelenti. Ehhez mindkét szegmenssel tisztaban kell lenni és igy lehet megkeresni az
optimalis utat. A forgalomraterhelés kiilonb6zé modellek segitségével végezhetd el,
melyek példaul attol fiiggben sorolhatéak be csoportokba, hogy egy, vagy tobb utast
kezelnek, illetve hany 1épcs6ben torténik az optimalis megoldas kivélasztasa.'

Végeredményben a 4 1épés alkalmazasaval a kozlekedés tervezési folyamat el-
veégezhetd ¢€s konkrét esetben is meghatarozhatdak azok az elemi folyamat részletek,
melyek mar hozzasegitenek a megvalositashoz. A tényleges tervezési folyamat soran
az egyes lépések nem egyenld sullyal szerepelnek, hiszen az adott feltételek, illetve

1HORVATH RICHARD: Rendszerdinamika, mint a kozlekedési rendszerek ...
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a meglévo infrastruktira bizonyos elemeket mar biztosit, mig masok kialakitasahoz
nagyobb eréforrasokra van sziikség. Az Eszakkelet-magyarorszagi régidoban felme-

.....

jelent.

Munkahelyteremto fejlesztésre adott mobilitasi valasz

Miskolc vérosa, fontos szerepet tolt be a kornyék kozati kozlekedésében. Kozép-
Eurodpa kiemelt kozlekedési folyosoinak metszéspontjaban fekszik. Par 6ranyi autos
tavolsagra a térség regionalis kozpontjaitdl (Budapest, Debrecen, Kassa, Ungvar),
illetve a nemzetkdzi repiilterektdl. A megye foutjai és fontosabb Osszekotod utjai is
itt taldlkoznak, valamint a varos régid-, megye-, jaraskdzponti jellegébdl adododan,
jelentds bejard forgalmat is lebonyolit. Az M30 autdpalya és autout Miskolc gyors-
forgalmu kapcsolatat teremti meg az M3-as autopalyan keresztiil Budapesttel, Deb-
recennel és Nyiregyhazaval. A varos keleti részén elkeriild utként funkcional. A 3.
sz fout délrél (Mezokovesd feldl) éri el a varost €s azon keresztiil futva keleten
hagyja el azt. Miskolctol délre, Nyékladhazan csatlakozik bele a 35 sz. fout mely
biztositja a dél-borsodi teriiletekkel (Tiszaujvaros), és Debrecennel a kapcsolatot. A
varos keleti végében csatlakozik az M30-as autdpalya jelenlegi végcsomopontjahoz
és megteremti a kapcsolatot az abatji térség (Szikszo, Encs) valamint Kassa kozott.
A végcsomoponttol egy kilométerre Fels6zsolca hataraban agazik ki bel6le a 37. sz.
fout, mely a zempléni térséggel (Sarospatak, Satoraljatijhely) teremt kapcsolatot. A
26. sz. fout a belvarosban agazik ki a 3. sz. foutbdl északon hagyja el a varost Ban-
réve felé. Kapcsolatot teremt a legjelentésebb megyei varosok koziil Ozddal, és Ka-
zincbarcikaval. A 304. sz. Ut a varos déli hataraban 6sszekotést biztosit a 3 fout és az
M30-as autopalya kozott. Tranzit forgalmi Gt szerepe van. A 306. sz. ut (BOSCH 1t)
a Varos északi 0sszekotést biztosit a 3 fout és az M30-as autopalya kozott. Tranzit
forgalmi Ut szerepe van (6. abra).

6. abra. A cég elhelyezkedése a kozlekedési utvonalak figyelembe vételével
(google.hu alapjan sajat szerkesztés).
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A Miskolci Jarasi Hivatal illetékességi teriilet¢hez a megyeszékhellyel egyiitt
39 telepiilés tartozik. A jaras lakossagszdma 2014-ben 242 ezer f6 volt, ebbdl Mis-
kolcon 161 ezer f6, a t6bbi telepiilésen 81 ezer f6 élt. Ugyanakkor Miskolc nem csak
a jaras, hanem az egész megye foglalkoztatasi kozpontjava valt. Az 50 f6 feletti
foglalkoztatotti llomannyal rendelkezd cégek szama 2014-ben 125 volt. A varosban
kéz ipari park is lizemel. A térség egyik legnagyobb ipari foglalkoztatojava valt a
BOSCH cégcsoport azzal, hogy az elmult idészakban tobb jelentés beruhazassal
fejlesztette a Miskolcon letelepedett két gyaregységét, a Robert Bosch Energy and
Body System Kft-t (RBHM), valamint a Robert Bosch Power Tool Kft-t (PTHU). A
beruhazasok eredményeképpen jelenleg meghatarozo szerepet tolt be a két cég Mis-
kolc és vonzaskorzete lakosainak foglalkoztatasaban. A legutobbi, 2015-ben elindi-
tott beruhazasnak is a gyar kapacitasanak novelése a célja. Az 0j projekt keretében
az eddigi kutatasi eredményeket hasznositva, tobbek kozott gyartosorokat és a hoz-
zajuk kapcsolodo tesztberendezések telepitenek az elektromos meghajtasok iizletag
termékei — mint példaul az eBike kerékpar hajtasrasegité motor, a fékrasegité motor
vagy az elektromos kormanyrasegité motor — szamara. Jelenleg tobb mint 2800 6
az allando dolgozdi 1étszam, a beruhazassal pedig legalabb 425 j munkahelyet te-
remt a cégcsoport Miskolcon. Az ij munkaerd 14 szazaléka (61 o) felsofoku vég-
zettségli. A felvétel mar elkezd6dott, a betanitott munkasoktol kezdve a szakmunka-
sokon at a mérnokokig terjed a foglalkoztatasi paletta.

POLITIKAI SZINT

Helyi kozszolgaltatas

Helykozi kozszolgaltatas

Ellatasért felelos és finanszirozo

Févarosi Onkorményzat

Finanszirozo

Nemzetgazdasagi
Minisztérium (NGM)

Ellatasért felelos

Nemzeti Fejlesztési
Minisztérium (NFM)

2 |
s 1
KOORI)IN/_XCIOS SZINT |
: |

Budapesti Kozlekedési Kozpont

A ¢
4
Személykozlekedési

Igazgatosag (KTI-SZI)
A

Zrt. v
N 187 helyi
I Yy
I Snkormanyzat
5 i ; (1,2 millio lakos)
vy \AAA 4 \ 4 vy
.‘1%,{.’.‘51!1 : Onkorményzati Allami tulajdoni szolgaltatok
Iula]l’:]unu, tulajdoni
szolgiltaté belso szolgaltato
VT-Arriva Kft.. BKYV Zrt.. I T o, mias Kozlekedési
VOLANBUSZ Zrt, MAV-START Zrt, Kézpont
JELMAGYARAZAT
- - =% Tulajdonjog gyakorlasa Javaslattétel,
UZEMELTETOI SZINT oo > Finanszirozis DR s

— Kézszolg. megrendelése

7. abra. A kozlekedési kozszolgaltatas strukturaja (sajat szerkesztés).
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A térség vasuti kozlekedési kozszolgaltatasat a MAV-START Zrt., az autdbuszos
regionélis helykozi személyszallitast az Eszak-magyarorszagi Kozlekedési Kozpont
Zrt., mig Miskolc varosi helyi kozlekedést az MVK Zrt. biztositja. A megyét feltard
autdbuszvonalakon a megye minden telepiilése elérhetd. A Miskolcot érintd (80-as
vasuti vonalon 30-60 perces litemes, a 90-es vonalon 60-120 perces iitemes, mig a
94-es vonalon 120 perces litemes kozlekedés van érvényben. A hivatasforgalmi koz-
lekedési lehetdségeket megvizsgalva megallapithatd, hogy a jelenlegi rendszer lehe-
tové teszi a miiszakos és normal munkéba jarasi, valamint az iskolai eljutasi igények
kielégitését. A helyzet feltardsdhoz tisztaban kell lenni a k6zosségi kozlekedés nytj-
totta lehetdségekkel, a finanszirozas modjaval is. A jelenlegi altalanos helyzetet a 7.
dbra mutatja be. Miskolc esetében az érintett kozszolgaltatok koziil az Eszak-
magyarorszagi Kozlekedési Kozpont Zrt., és a MAV-START Zrt. a finanszirozo
Nemzetgazdasagi Minisztérium, és az ellatasért felelds Nemzeti Fejlesztési Minisz-
térium iranyitasa, mig az MVK Zrt. Miskolc varos Onkormanyzatanak irdnyitisa
alatt miikodik. Mint a 6. &bran mar bemutattuk a vizsgalt vallalat a varos szélén egy
ipari parkban helyezkedik el. Mind a vastti, mind a kozuti elérhetdsége biztositott,
illetve a kozelben talalhatd a varos repiilotere is, mely azonban jelenleg ebbdl a
szempontbdl nem vehet6 figyelembe.

A BOSCH cég munkavallaloi a projekt kezdetéig az alabbi mddokon jutottak el
munkahelytikre:

— egyéni kozlekedés: altalaban személygépkocsi és kerékpar, illetve elo-
fordult egyéb kozlekedési eszk6zok hasznalata is. A gyar bizonyos ese-
tekben tamogatast nyujt a sajat eszkozokkel torténd munkaba jarashoz;

—  kozosségi kozlekedés: sokan az EMKK helykozi, illetve az MVK helyi
jaratait — illetve ezek kombinaciojat — vették igénybe. Elenyész6 szamu a
vasuti kozlekedés hasznalata;

— szerzOdéses jaratok alkalmazasa: A BOSCH altal kozlekedtetett jaratok
elsdsorban a tavolabbi vonzaskorzetben lakok esetében jelentettek meg-
oldast.

A fejlesztéshez kapcesolodo igényeként jelentkezett a szerzodéses jaratok meny-
nyiségének, illetve az egyéni kozlekedési eszkdzok tdmogatasanak csdkkentése. A
jelenlegi kozosségi kozlekedési rendszer — bar megfelelt a hivatasforgalmi igények-
nek — mégsem tudott valtoztatis nélkiil megfelelni az Gj kihivasoknak. Ennek oka
kettds volt. Egyrészt a meglévo kapacitas nem lett volna teljes mértékben elegendd,
illetve a kisebb telepiilésekrol érkezd dolgozok szallitasa a meglévd eszkdz strukta-
raval nem volt hatékonyan biztosithato. Masrészt a cég miiszakos és nappalos mun-
karendjei tobb esetben eltolt munkakezdést alkalmaztak, melyekhez valé alkalmaz-
kodas a menetrendben nem volt biztositott. Példaul a 6 6ras miiszakkezdés kezdd
idépontjai a gyari kialakitasnak megfelelden: 5:40, 5:50, 6:00 voltak, a munkafo-
lyamat fiiggvényében.

A forgalmi igények meghatarozasahoz, a forgalomkeltéshez az adott teriiletrél
kiindulé és az oda beérkezd forgalmak meghatarozasa sziikséges. A tervezéshez
torténd adatszolgaltatas érdekében a fejlesztési igények figyelembe vételével megal-
lapitasra keriilt a fontosabb beszallitasi utvonalak mentén kozlekedd dolgozok sza-
ma.
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8. abra: Beszallitasi folyosok teljesitményei (sajat szerkesztés).

A 8. abran lathato 2795 6 nem Miskolcrol érkezé munkavallalo egyes fobb kozle-
kedési iranyok szerinti megoszlasa. Az egyes utiranyok jelentése:

Ozd — Kazincbarcika — Sajoszentpéter (26-o0s 1it)

Szendr6 — Edelény — Sajoszentpéter (27-es Ut)

Sziksz6 — Encs — Gone (E71, 3-as fout)

Szerencs — Tokaj (37-es 1t)

Hajduboszormény — Polgar — Tiszaujvaros (35-0s ut)

Mez6kovesd — Emdd és/vagy Tiszacsege — Balmazujvaros (3-as féut/M3)

ook~ E

A megjeldlt 6 beszallitasi titvonal atvizsgalasat kdvetden elsdként egy irany at-
alakitasanak a célja keriilt megfogalmazasra. A valasztas a legtobb dolgozot (1264
£6) érinté Ozd — Kazincharcika — Sajoszentpéter iranyra esett. Ilyen modon lesziikit-
ve a megoldando kozlekedési igényeket, felmérésre kertilt az adott iranybol érkezok
pontos foldrajzi megoszlasa, jelenleg elétérbe helyezett kdzlekedési mddja. Ez, fi-
gyelembe véve a jelenlegi feladat specialis jellegét (tobb helyszinrél egy adott hely-
szinre torténd eljutas vizsgalata), mar egyben a célforgalmi matrix részbeni kitolté-
sét is jelentette. Az Gsszesitett eredményeket a 8. tablazat tartalmazza.
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Igénybe vett kozosségi kozlekedési eszkoz
Utvonal zaz Egyém kozlekedési on o
oima | Vonattal | Autébusszal | S0 | il bejarok | A g
. 020 autobusszal ) q foglalkoztatotti
bejarok bejarok 2 2 szama (f6) (szgk, |..> , .
A % S . bejarok szama . | 1étszam Gsszesen
szama (f6) | szdma (f6) () motor, kerékpar, ()
stb.)
PTHU 1 0 371 0 130 501
RBHM 1 0 486 0 277 763
BOSCH 0 857 0 407 1264
Osszesen:

8. abra. Forgalmi felmérés dsszesitett eredményei (sajat szerkesztés).

A feladat jellegének megfeleléen a forgalommegosztasi folyamat (az egyéni és
kozosségi kozlekedési modok kozotti megosztas) keriilt végrehajtasra a felméréseket
kovetden. Ezek szerint a munkavallalok az autobuszos és az egyéni kozlekedési
modokat részesitik elénybe. A két utazasi forma aranya folyamatosan valtozik. A
tapasztalatok szerint az, hogy melyik munkavallalé melyik format valasztja, fligg a
munkarend;jétol, a beosztasatol, és ezaltal a jovedelmétdl is. Megallapithato, hogy a
kozosségi kozlekedési formak hasznalatara elsdsorban a miiszakban dolgozok eseté-
ben van igény. A kozosségi kozlekedéssel szemben megfogalmazodott kihivas az
egyéni kozlekedéssel csak mint lehetséges opcidval szamolt. Bar a bejarasi modok
kozott a vasuti kozlekedés nem szerepel, mégis felmeriilt az igény arra, hogy ez a
forma is vizsgalat ald keriiljon. A Nemzeti Kozlekedési Stratégia'® elvarasainak
megfeleléen cél a ,,Tarsadalmi szinten hasznosabb kozlekedési mdodok erdsitése”,
mely tobbek kozott tarsadalmilag indokolt esetben a vastti szallitas eldtérbe kertilé-
sét jelentheti. Altaldnossagban a vasuti és az autobuszos kozosségi kozlekedés el6-
nyei az alabbiakban foglalhatoak ssze:

Vasuti kozlekedés elonyei:

— Kisebb fajlagos fizikai ellendllés (surlodas, 1égellenallas)

— Alacsony vontatasi kdltség

- Kornyezetkimélo

— Rendszeres szallitasra kifejezetten alkalmas

—  Zart rendszerti kozlekedés

— Nemzeti Kozlekedési Stratégia
Autobuszos kozlekedés elényei:

— Rugalmasabb menetrendi kialakitas

— Gyorsabb alkalmazkodés a valtozasokhoz

— Kaotetlen palya, ,,haztdl hazig” kdzlekedés

— Egyszerlibb, olcsobb megallohely kialakitas

A gyérhoz a 92. és a 94. sz. vasuti vonalak biztosithatnak elérést. Mindketton iite-
mes menetrend keriilt bevezetésre, de a felmertilt igények kezelésére ez nem alkal-

15 STRATEGIA KONZORCIUM (VEZETO: FOMTERV): Nemzeti Kozlekedési Stratégia (Nemzeti Kozlekedési
Koncepcio) 2013.
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mas. Legkozelebb a Szirmabeseny6 mh. (jelenleg nem allnak meg a kazincbarcikai
vonatok) és Miskolc-Gomori pu. szolgal megallohelykén, mindkett6 csak rahordas-
sal lehet alkalmas. Uj megallohely a Repiil6téri utat athidal vasuti hidnal létesithe-
td, a kozuttol kiilon szintben. Kiépitett jarda a Repiil6téri uton teljes hosszban csak a
BOSCHal atellenes oldalon van. Ez a megoldas a 92. vonal eldvarosi szakaszan
elképzelt megéllohelyi koncepcioba beleillik, és egy nagyobb vasuti fejlesztéssel,
Tram-Train funkcié bevezetésével realis lehetoséget adhat a gyarba térténd dolgozoi
szallitas jelenlegi struktirajanak modositasara. Ez mindenképpen egy hosszabb tavu
tervezési és megvalositasi folyamatot tételez fel, mely a jelenleg felmertilt igényeket
rovidtavon nem lépes kezelni. A fenti megfontolasok alapjan egyértelmiien az auto-
buszos kozosségi kozlekedés fejlesztése keriilt elétérbe.

Az utazési szerkezet kialakitas (forgalomszétosztas) keretében megvizsgalva a
korabban mar emlitett forgalmi felmérés eredményeit, megfigyelhetd, hogy a jelen-
leg vizsgalt 1. sz. itvonalon 38 telepiilésrdl kell megoldani a bejarast, mely a mun-
karendek széles spektruma miatt nehezen megoldhaté. A rugalmas megoldas érde-
kében gyari rahordo jaratokat kellett igénybe venni. A kdzdsen kidolgozott rendszer
szerint a BOSCH cég szerzddéses autobuszai a dolgozok lakhelyérdl indulnak ki és
,rahordjak” a munkasokat a forgalmasabb csomoépontokra, ahonnan k6zosségi koz-
lekedéssel utazhatnak a Bosch gyarakig. Osszesen 5 csomopont kialakitasara keriilt
Sor.
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9. abra. Rahordasi csoméponfok (EMKK Zrt. térﬁéi% alapjan sajéf

A forgalmi felmérés alapjan a rahordas kisbuszokkal, illetve egyes esetekben
személygépkocsikkal is torténhet, mely 6sszességében sokkal hatékonyabb kozleke-
dési rendszer kialakitasat teszi lehetové. Az egyes csomopontok rahordasi adatait a
10. abra tartalmazza.
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Réhordasi pont Rzih(?rdott telepiilés | Miiszakrendek _
] neve: Reggel Nappal | Délutan | Ejszaka
Ozd Batonyterenye 0 1 0 0
Borsodnadasd 0 2 0 1
Csernely 1 0 0 1
Hangony 0 0 0 1
Putnok Aggtelek 2 1 0 1
Zubogy 0 1 0 0
Felsonyarad 5 1 1 0
Jakfalva 1 0 0 0
Alsészuha 0 0 0 0
Zadorfalva 0 0 0 0
Vadna Tardona 6 3 4 2
Dédestapolcsany 2 1 0 1
Sajogalgoc 0 1 1 0
Sajokaza 5 3 0 6
Banhorvati 3 0 1 1
Nagybarca 3 1 0 5
Kazincbarcika Kano 0 0 0 0
Rudabanya 10 4 4 8
Ormosbanya 11 5 1 12
Izsofalva 7 1 2 6
Rudolftelep 1 0 1 2
Szuhakalld 0 0 6
Mucsony 8 2 4 13
Sajoszentpéter Alacska 14 3 5 13
Kondo 8 4 1 4
Radostyan 12 2 4 12
Parasznya 13 3 1 10
Varbo 15 9 1 11
Sajokapolna 6 1 1 5
Sajolaszlofalva 11 1 4 4
Mindosszesen: 359 148 50 36 125

10. abra. Rahordasi adatok (sajat szerkesztés).

Az adatok alapjan a meglévdé menetrendi kinalat vizsgalatara keriilt sor. A kiva-
lasztott 1. sz. vonalat két részletben érdemes kezelni. A Kazincbarcika — Sajoszent-
péter — Miskolc vonal esetén a jaratok a klasszikus harom miiszakos rend szerint
biztositjak az eljutast. Kihasznaltsaguk 70 — 90 %-o0s, ami mar nem teszi lehetévé
tovabbi terhelésiiket. Ez a megallapitas a szabad és munkasziineti napokon torténd
forgalomban is igaz. Masik részletként az Ozd — Banréve — Putnok — Sajokaza sza-
kaszt kell vizsgalni. Itt a menetrendi kinalat alapvetéen a kazincbarcikai miiszakos
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rendre fokuszalva oldja meg a munkavallalok szallitasat. Az 0j igényeknek megfele-
l6en természetesen itt is modositasokra, fejlesztésekre van sziikség.

A fejlesztés soran a buszjaratok kozlekedési idépontjait elsdsorban a miisza-
kokhoz kellett igazitani a varhatd igénybevételnek megfelelden. (RBHM: 12 6ras
miiszak, PTHU: 8 6ras miiszak), figyelembe véve a busztdl a gyarig valo eljutést és
a miiszakra vald felkésziilés idejét (~15 perc plusz). Fontos szempont volt, hogy a
kozosségi jaratok ne a belvarosban tegyék le a dolgozokat, hanem a gyar kozelében
talalhat6 megallohelyeken. Ezaltal egy tovabbi rahordasi igény sziinik meg.

A kozlekedési halozat véglegesitése, a raterhelés sordn az dsszeéllitott adatok alap-
jan a kereslet és kindlat 6sszhangjat kellett megteremteni. A kinalatot két vonal me-
netrendje jelentette, a kereslet a gyar altal megfogalmazott igények Osszesitésével
alakult ki. A két érintett vonal:
3765 Miskolc — Sajobabony — Sajoszentpéter — Kazincbarcika
3770 Miskolc — Kazincbarcika — Putnok — Ozd — Borsodnadasd

Az indulasi és érkezési idok beallitasaval, a rdhordési funkcio biztositasaval egy
olyan modosité anyag jott 1étre, mely az aktudlis menetrendi kinalathoz képest tar-
talmazta az igényeket. A fordai lehetdségek beallitasaval, a meglévé hivatasforgalmi
kotelezettségek tovabbi biztositdsaval lehetett a végleges javaslatot kialakitani. A
3770-es vonal jellemz0 valtozasait a 11. abra tartalmazza.

Vonal- Jarat- | Indulasi | Erkezési |Korlatozo Korlatozé jelzés Jarati B VB ] e ec
A A A . P 5 p Amddositas rovid, szoveges leirasa
szam szam  id6 (66:pp)|ido (66:pp)| jelzés magyaréazata besorolas
. Avonalon kdzekedd valamennyi jaérat vonalvezetésében menetidd korrekciot
3770 Regionalis . .
hajtunk végre.
3770 813 6:15 7:45 N Regionalis |Ajératot 5 perccel késdbb kdzekedtetjiik.
3770 853 7:45 9:17 X Regionalis  |Ajarat forgalmat munkasziineti napokra is kiterjesztjik.
3770 849 12:40 13:40 M Regiondlis  |Ajaratot 10 perccel korabban kdzekedtefjiik.
3770 877 21:40 22:26 N Regionélis  |Ajaratot 70 perccel korabban kdzekedtefjiik.
Amenetrendi mezébdl toroljiik a Sajobabonyi eldg., Sajészentpéter, Kossuth u.
3770 Regiondlis |32., Sajészentpéter, posta, Sajészentpéter, Szabadség tp., Berente, PVC gyar bej.
u., Kazincbarcika, VOLAN tp. megalishelyeket.
3770 825 1415 1545 D szabadnapok kivételével Regiondlis A"Jaratforng!‘malszabadnapokra is kiterjesztjiik és 5 perccel késobb
naponta kozekedtetjik.
3770 839 18:20 19:50 M Regiondlis  |Ajarat forgalmat szabad- és munkaszineti napokra is kiterjesztjik.
3770 Regionalis  |Uj jaratot helyeziink forgalomba.
3770 810 430 5:54 7 szabad- és munkasziineti Regiondlis A“Jaratforga.!mat munkanapokra is kiterjesztjiik és 30 perccel korabban
napokon kézekedtetjiik.
3770 820 4:30 5:54 M Regiondlis  |Ajarat forgalmat szabad- és munkasziineti napokra is kiterjeszijiik.
3770 868 6:00 7:00 13 ::;::‘ elsG iskolai el6addsi | ionlis  [Ajarat forgalmat megsziintefjik.
3770 Regionalis | Uj jratot helyeziink forgalomba Borsodnadasd-Miskolc viszonylatban.
3770 828 6:00 7:28 M Regil Ajarat b is kiterjesztjuk.
3770 o 6:40 8:00 X Regiondlis a824 sz Jarftcts perccel késébb inditjuk és a jarat forgalmat szabadnapokon
megszintetjik.
3770 844 9:50 12:03 M Regiondlis  |Ajarat forgalmat megszintetjiik.
3770 848 | 1030 | 1203 7 [s7bad-és munkaszinet Ajarat tmunkanapokra is kiterjeszijiik.
napokon
3770 838 11:45 13:15 N Regiondlis  |Ajaratot 15 perccel késobb kdzekedtetjiik.
3770 830 16:30 18:00 M Regiondlis Ajératot 30 pgrccel korgbbgn lfczie}f.edteljuk és a jarat forgalmat szabad- és
munkasziineti napokra is kiterjesztjlik.
3770 832 19:45 2110 M Regionlis Ajaratot 1”5 perccel késébb ko.zieketjﬂetjuk és ajarat forgalmat szabad- és
munkasziineti napokra is kiterjeszjuk.

11. abra. Menetrendi felterjesztés részlet (EMKK Zrt.-KTI adatok alapjan
sajat szerkesztés).

Osszességében éves szinten a 3765 sz. Kazincbarcika - Sajoszentpéter — Sajo-
babony — Miskolc, a 3770 sz. Borsodnadasd —Ozd — Putnok — Kazincbarcika — Mis-
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kolc, valamint a rahord6 vonalakon bevezetendé menetrendi fejlesztés teljesitmény-
noveld hatasa kb. 160 000 km, amely kettd darab eszkoz rendszerbe allitdsaval valo-
sithatdé meg. A folyamat az elért eredménnyel nem all meg, a gyar képviseldivel
egyeztetett modon 2016-ban varhato a tovabbi frekventalt vonalakra vonatkozo ja-
vaslat kidolgozasa.

3765 Miskolc-Sajébabony-Sajoszentpéter-Kazincbarcika

Uj jératok szama Munkanapokon 13
Munkasziineti napokon 1

Moddositott jaratok szama 7

Teljesitmény igény [km/év]: 88 179,0

3770 Miskolc-Kazincbarcika-Putnok-Ozd-Borsodnidasd

Naponta 1
Uj jaratok szama | Munkanapokon 1
Szabad- és munkasziineti napokon 5

Menetido6 korrekcié valamennyi vonalon

Egyéb modositott jaratok szama 25
Teljesitmény igény [km/év]: 81 646,2
Osszes teljesitmény igény [km/év]: 169 825,2

12. dbra: Osszesitett teljesitmény igény
(EMKK Zrt.-KTI adatok alapjan sajat szerkesztés)

Konklaziok

A mobilitas a tarsadalmi-gazdasagi fejlodés motorjaként, katalizatoraként jelentds
szerepet jatszik az feltorekvd térségek életében. Folyamatos alkalmazkodasra van
kényszeritve annak érdekében, hogy mindig az optimalis szerepet tolthesse be az
allandoan valtozo kornyezeti feltételek kozott.

Ennek megfelelden a mobilitason beliil a kozforgalmu kozosségi kozlekedés ki-
emelt feladataként jelentkezik a gazdasagi folyamatok tamogatasa, a munkaerd fog-
lalkoztatasi helyekhez torténd eljutasanak igényekhez szabott biztositasaval. A gaz-
dasag fejlodéseével idoszakonként megvalosulnak olyan fejlesztések, melyek az ad-
digi mobilitasi folyamatokat megvaltoztatjak. A kozosségi kozlekedés ezekhez az
els6sorban hivatasforgalmi teriileten jelentkezé kihivasoknak a menetrendi modosi-
tasok altal tud €s természetesen kell is eleget tennie.

Borsod-Abauj-Zemplén megyében a BOSCH cégcsoport jelentds innovacios
tevékenységével a térség egyik vezetd gazdasagi erejévé és emellett az egyik legna-
gyobb foglalkoztatojava is valt. A folyamatos munkahelyteremtéshez kapcsolodo
munkaerd mobilitasi probléma a fejlesztési folyamat egyik fontos sarokpontjaként
jelentkezett. A Kozlekedéstudomanyi Intézet Személykozlekedési Igazgatdsaga
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atlatva a feladat fontossagat, kiemelt igyként kezelt a helyzetet. Az ellatasért felelos
Nemzeti Fejlesztési Minisztériummal, valamint a szolgéltatast végzd Eszak Ma-
gyarorszagi Kozlekedési Kozpont Zrt-vel egyeztetve az Eszakkelet-magyarorszagi
Kozlekedésszervezd Iroda regionalis kozlekedésszervezési megoldasok alkalmaza-
séval tudott megfeleld valaszt kialakitani. A megvalositott timogatasi folyamat és
annak eredménye a gyar képvisel6i részérdl teljes mértékben elfogadast és timoga-
tast nyert, a megvalositas gyakorlatat pedig példaértékiinek tekintették. A projekt
bebizonyitotta, hogy a kdzosségi kozlekedés hatékonyan tudja segiteni a gazdasagi
fejlodést, a térségi innovativ beruhazasokat.
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