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1. BEVEZETES
1.1. Témavalasztas aktualitasa, indokolasa

A kozuti aruszallitas és fuvarozas egy komplex tarsadalmi gazdasagi rendszer, amellyel kozvetve
és/vagy kozvetleniil mindenki talalkozik. A kozati aruszallitas és fuvarozas kutatasanak aktualitasat
négy oldalrol kozelithetjik meg, egyrészt az aruszallitasi tevékenységek varhaté ndvekedése, a
kozlekedésbiztonsag eldtérbe keriilése, hazank foldrajzi fekvése, valamint a foldrajzi szakirodalom
egyik kevésbé kutatott témajanak erdsitése oldalarol.

Az Eurdpai Bizottsag elorejelzése szerint az EU 27 tagédllamaban 2050-ig az aruszallitasi
teljesitmények dinamikus novekedése varhato. Ez a ndvekedés a nehéz ¢és konnyl
haszongépjarmiivekkel végzett aruszallitasi teljesitményt is érinti. Ebben a szegmensben a 2005.
bazisévhez viszonyitva 2050-re 40-50%-o0s novekedést prognosztizalnak, annak ellenére, hogy az
EU 2011-es kozlekedéspolitikai Fehér Konyve célul tizte ki, hogy ,,2050-re a 300 km-nél hosszabb
tava kozati arufuvarozas 50%-at mas kozlekedési modoknak kell atvallalnia” (EC, 2011, p.10).

A kozlekedésbiztonsag a motorizacié novekedésével egyre hangstlyosabba valt vilagszerte, melyet
mi sem bizonyit jobban, mint az, hogy az ENSZ 2020-ban 6t pillért és 4 teriiletet magaba foglalo
matrixban fogalmazta meg a kozlekedési biztonsag alapvetd akcioit. A pillérek (jarmtvek,
kozlekeddk, utak, hatékony vészhelyzeti reagalas és kozuti biztonsag menedzsment pillér) és a
teriiletek (jogszabalyok, jogkovetés kikényszeritése, oktatds és technoldgia) szoros kapcsolatban
allnak egymassal. A teriiletek kozott hangsulyosan megjelenik a szabalyok betartasanak
kikényszeritése (OECD, 2016).

Napjainkban az Eurdpai Unién beliil is kiemelt figyelem &sszpontosul a kozlekedésbiztonsagra,
melyet a Vision Zero koncepci6é fémjelez. A Vision Zero rendszerszemléletli koncepciot (,,végiil
senki sem fog meghalni vagy stlyosan megsériilni a k6zti kézlekedési rendszerben™) az 1990-es
években el6szor a svéd parlament fogadta el, mint szakpolitikai innovaciot, (Swedish Parliament,
1997a, 1997/98:TU4) és vilagszerte egyre tobb orszag tette kozlekedésbiztonsagi fokuszaba.
(Tingvall & Haworth, 1999; Johansson, 2009; Belin et al., 2012). Ez azt jelenti, hogy bar a balesetek
elkeriilhetetlenek, ugyanakkor a stlyos és az emberi életet veszélyeztet6 balesetek szama
csokkentheté. Ennek érdekében olyan kozlekedésbiztonsagi rendszerek kialakitasara kell torekedni,
amelyek toleraljak az emberi hibakat, illetve veszély és baleset esetén a gyors beavatkozast segitik
eld, tovabba a prevenciot helyezik fokuszba (Tingvall & Haworth, 1999; Johansson, 2009,
Kristianssen et al., 2018, Kim et al., 2017). A Vision Zero rendszerszemléletli koncepcio alapjait a
harmadik mobilitasi csomag részeként az Eurdpai Unid Bizottsaga is atvette és célként fogalmazta
meg, hogy 2050-re a kozuti kozlekedés soran bekovetkezett balesetben elhunytak és a sulyosan
sériiltek szama megkozelitse a nullat (EC, 2018). Ugyanakkor egy kozbiils6 cél is megjelenik, mely
2030-ra a kozati halalesetek és a kozati stlyosan sériiltek szamanak is 50-50%-o0s csokkentését
iranyozza elé 2019-hez képest.
Az EU Vision Zero elve négy pillérre alapozva hatirozza meg a beavatkozasi teriileteket:

e Biztonsagos utak és utpadkak (Infrastructure-safe roads and roadsides),

e Biztonsagos jarmiivek (Safe vechicles),

o  Kozlekeddk (Safe road use),

e  Gyors és hatékony veszélyhelyzeti reagalasok (Fast and effective emergency response).
A célok elérése érdekében a szabalyok betartasanak kikényszeritése is kiemelt fontossaggal bir, ezért
a ,,Kozlekedék™ pillér része a jogszabalysértések szankcionalasa. (EC, 2019).

A kozlekedésbiztonsagi szempontok mellett a gazdasagos és fenntarthatd szallitast, mint prioritast,
Magyarorszag foldrajzi fekvése, gazdasagpolitikai helyzete még hangstlyosabba teszi. Ebbdl a
szempontbol Magyarorszag kedvezé foldrajzi fekvése miatt is sziikséges e témakor mélyrehatobb
vizsgalata, mert az orszdg Kelet-Nyugat— és Eszak-Dél Eurdpat 0sszekotd tutvonalak
metszéspontjaban fekszik, igy a nemzetkozi aruszallitas lebonyolitasaban is kiemelt szerepet élvez.


https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S0925753517309013#b0355
https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S0925753517309013#b0355

8

A kozati aruszallitok ¢és fuvarozok szabalyszegéseinek vizsgalata a hazai és nemzetkdzi

szakirodalom egyik kevésbé

kutatott témaja.

Ez a megallapitas

halmozottan igaz a

foldrajztudomanyi szemponta kutatasokra (Erdési, 2002; Rodrigue, 2006; Derudder et al.,2019).
Annak ellenére, hogy a kozuti aruszallitas a gazdasag ¢és a tarsadalom egyik alapvet6 alkotoeleme, a
versenyképes régiok egyik fontos jellemzdéje (Erdési, 2002), igy hangsulyos érdek, hogy e teriilet
zavartalanul miikodjon, illetve a jogszabalyi feltételeknek és eldirasoknak megfeleljen.

1.2. Kutatasi kérdések, célkitiizések, hipotézisek

A kutatasi kérdések strukturalt tematikajiak. Az elsé négy kérdés az ellenérzéseket befolyasolo
adottsagokra ¢és hatasokra (hatarmenti fekvés, Githalézat, COVID-19 jarvany, ellendrzési stratégia)
iranyulnak, ezekbdl harom kiilsé, egy pedig belsé tényezd. Az utolsd két kérdés pedig az ellendrzés
kozigazgatasi folyamatanak logikajat kovetve elszor a fobb ellenérzési pontokra fokuszal, végiil
pedig a honossagra és a szabalyszegéstipusokra (1. tablazat).

1. tablazat Kutatasi kérdések (K), célok (C) és a kapcsolodo hipotézisek (H)

K1l.: A vizsgilt megyék
foldrajzi fekvése
befolyasolja-e a kiilfoldi

honossaguak ellendrzését és
a kozigazgatasi birsagok
szamat, osszetételét?

K2.: Milyen osszefiiggések
vannak a megyek
kozuthalézatanak
osszetétele és az
ellenérzések, valamint a
meghianyolasok szama
kozott?

K3.: A vizsgalt idészakban
elkovetett, kozigazgatasi
birsaggal sujtott

szabalyszegések tendenciait
hogyan  befolyasolta a
COVID-19 vilagjarvany és
a kiszabott kozigazgatasi
birsagok szama alakuldsanak
valtozasaiban, vannak-e a
honosség szerinti, valamint
megyebeli kiillonbségek?

Cl.: Bemutatni a
nagytérségi

megyék
Osszefiiggéseit, a
nemzetkozi forgalom
szempontjabol kiemelked6
kozlekedési utvonalakat és a
hataratkel6helyek forgalmat.

C2.: Elemezni a Kozlekedési
Hatosagok ellen6rzési és
kozigazgatasi  birsag  adatait
honossagok  szerint teriileti

(megyei) és idosoros elemzésben.

C3.: Bemutatni a megyék
uthalozatszerkezetét.

C4.. Az cllendrzések ¢és a
meghianyolasi  jegyzOkonyvek
adatainak elemzése
teherforgalom, fajlagos mutatd és
uthosszisdg  alapjan  tertileti
egységenként.

C5.: Bemutatni a COVID-19

vilagjarvany hatasat a hazai és
nemzetk6zi aruszallitas és
fuvarozas szempontjabol.

C6.: A kozigazgatasi birsagok
szamanak  idobeli  alakulasat
tertileti szinteken és honossagi
klaszterekben.

H1: A hatarmenti fekvés, mint
helyzeti energia a Kkiilfoldi
honossagiuak ellendrzési és
kozigazgatasi birsag
volumenét, tovabba
Osszetételét nagy mértékben
befolyasolja, ezért Szabolcs-
Szatmar-Bereg megye Hajdu-
Bihar megyétél elkiiloniilé
jellegzetességeket mutat.

H2.: Az ellendrzések ¢és a
meghidnyolasi
jegyzokonyvek a megyén
beliili uthalézat hosszaval ¢és
az atlagos tehergépkocsi
forgalommal aranyosak
minden megyében.

H3.: A COVID-19 hatasara a
kozigazgatasi birsagok szama
csokkent az aruszallitas és
fuvarozas keresztmetszetének
és az ellenérzések szamanak
csokkenése miatt az osszes

kozigazgatasi birsag
tekintetében, ugyanakkor ez
nem egyenld mértékben

érintette a magyar és a
kiilfoldi honossagokat.



K4.: A Megyei Kozlekedési
Hatosagok ellendrzési
stratégiaiban, szakmai
mozgasterében van-e
kiilonbség, ha igen, ez miben
nyilvanul meg és mi a
kovetkezménye?

K5.: Hol helyezkednek el a
fobb ellendrzési pontok ¢és
milyen aranyossag van a
fébb ellenérzési pontokon
(1000 db feletti ellenérzési

klaszter) az ellendrzések,
valamint az atlagos
tehergépkocsi forgalom
kozott?

K6.: Milyen 0sszefliggés
mutathatd ki az Eszak-
Alfoldi régiod utjait
gyakrabban hasznalé és
szabalyszegést  elkovetok
szarmazasi orszagai,
valamint a jellemzd

szabalyszegésitipusok
kozott?

C7.: Elemezni az ellenérzési
pontok, az ellendrzések és a
meghianyolasi  jegyz6konyvek
szamat, kiemelve az utak
rendiségével ¢és a tarsadalmi-
gazdasagi  fejlettséggel  vald
Osszefliggéseket.

C8.: Az ellen6rzési pontok
klaszterezése tobb tényezd (utak
rendisége, keresztmetszeti
tehergépkocsi forgalmi adatok,
foldrajzi elhelyezkedésiik)
figyelembe vétele alapjan.

C9.: Bemutatni az ellenérzott és
kozigazgatasi birsaggal
szankcionalt kiilfoldi honossagok
Osszetételét teriileti és honossag

szerinti vizsgalatban.
C10.: A kilfoldi  honossag
klaszterben szambeli rangsor és
fajlagos mutato alapjan
gyakorisagvizsgalat.

C11.: A szabalyszegéstipusok ¢s a

szabalyszegést elkovetok
nemzetiségi adatainak
Osszehasonlitasa.

1.3. Az értekezés szerkezeti felépitése

H4.: A hatarmenti fekvési
megyék kozigazgatasi
birsagolasi tendenciai nagy
visszaesést mutatnak a
nemzetkozi aruszallitas és
fuvarozas keresztmetszetének
csokkenése miatt.

H5.: A kozigazgatasi jellegbol

adédéan nincs a megyei
Kozlekedési Hato6sagok
ellendrzési stratégiaiban
kiilonbség.

H6.: A f6bb ellendrzési pontok

ipari teriiletek kozelében
vannak.

H7.. A fébb ellendrzési
pontokon az ellendrzések

szama aranyos az atlagos
tehergépkocsi forgalommal.

H8: Az Eszak-Alfoldi régio

kozuti kozlekedési halozatat
leggyakrabban a  régioval
szomszédos orszagok
képviseldi hasznaljak
druszallitds és  fuvarozas
céljabol.

H9.: A magyar és Kkiilfoldi
honossagok arufuvarozas és
szallitas teriiletén elkovetett
szabalyszegéstipusai
kiilonboznek.

H10.: Az elkdvetett
szabalyszegéstipusok és az
elkovetdk honossaga kozott
szoros korrelacio van.

A dolgozat szerkezete harom f6 részre tagolédik: az elsé rész a modszerek és az elméleti keret
ismertetése, ezt koveti a Megyei Kozlekedési Hatosagok ellendrzéseinek és azok eredményeinek
vizsgalata, az utolso részben pedig kutatas eredményeinek bemutatasara kertil sor.

Az elsé részben az alkalmazott modszerek leirasa utan Keriil sor a szakirodalmi kitekintésre (3.
fejezet), ez magaba foglalja a szabalyszegések teriiletisége és a kozlekedés kapcsolatrendszerének
elemzését, a szabalyszegés vizsgéalatanak tudomanyagi elhelyezkedésének vizsgalatat, kiilonds
tekintettel a foldrajztudomanyra, és roviden bemutatasra keriil a Kozlekedési Hatosag torténete is.
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A dolgozathan a 3. fejezet azért kapott nagyobb hangstlyt, mert a szabalyszegésekkel, illetve
elédjével a kihagasokkal foldrajzi szempontbol nem, vagy csak érintélegesen foglalkoztak. Eppen
ezért fontos volt a téma torténeti felvezetése, mivel a szabdlyszegések a kihdgasbol
eredeztethetoek, és ennek torténete tobb évtizedre nyulik vissza. A fejezeten belill a masik fontos
részteriilet a szabalyszegések tudomanyagi elhelyezkedésének vizsgdlata, kivaltképpen a
foldrajztudomanyra, ez a kérdéskor azért keriilt fokuszba, mert a szabalyszegések vizsgalata a
foldrajztudomanyon belill is eddig hattérbe szorult, tovabba a biinozésf6ldrajznak is a latokorét
béviti. Ebben a fejezetben a magyar kozlekedési hatésag torténete is kozpontba keriilt, amelyb6l
kozigazgatasi foldrajzi kovetkeztetések vonhatoak le a centralizacio és decentralizacio kozigazgatasi
ciklusairol.

A dolgozat masodik f6 része (4-8. fejezetek) a kutatas szempontrendszerei alapjan mutatjak be a
szabalyszegéseket és azok térbeli vetiileteit. Ebben a részben a hatarmenti fekvés és a
szabalyszegések Osszefiiggéseinek vizsgalata soran alapvetd a vizsgalt teriillet a nagytérségi
osszefiiggéseinek, kozlekedési kapcsolatainak elemzése, melyet a 4. fejezet tartalmaz.

A kutatasi teriilet bemutatasa utan az 5. fejezetben az ellenérzési pontok helyeit az ellenérzések és
a  meghianyolasok  alapjan  analizdlom, eloszlasukat, kapcsolatukat a  fOhalozati
tehergépkocsiforgalommal, a kozlekedési haldézat hosszaval és a fobb ellenérzési pontok
kijelolésének indokoltsagat is vizsgalom.

A 6-8. fejezetben a szabalyszegések vizsgalatit a honossagok alapjan elemzem kiilonb6z6
szempontok szerint: ellendrzések és a Kiszabott kozigazgatasi birsagok vizsgalata a teljes
vizsgalati idészakra, évekre és szabalyszegéstipusokra.

Az 5-8. fejezet hasonlé tematikai felépitésiiek, el6szor az Eszak-Alfoldi régio adatait analizalom
és végiil a megyék Osszehasonitisara keriil sor, tovabba minden fejezet egy - egy a kutatasi
kérdésekre dsszpontosito rovid dsszefoglaloval zarul.

A dolgozat zaré részében az ,Osszefoglalas” cimii fejezetben keriil sor a hipotézisek
megvalaszolasara, és a kutatomunka eredményeinek ¢és szamos gyakorlati hasznositasanak
bemutatasara, amely nemcsak az aruszallitds és fuvarozas szakteriiletén dolgozok szdmara lehet
hasznos, hanem a jogalkotok, uttervezOmérnokok részére is. A gyakorlati hasznositas spektruma
széles, a mindenapi munkavégzés sordn szerzett tapasztalatokra épiilnek, megjelennek benne
bottom-up kezdeményezésként a vallalkozok, gépjarmiivezet6k és kozigazgatasi folyamatban
résztvevd ellendrok és ligyintézOk javaslatai is. A fejezet zarogondolatiban pedig a kutatas
eredményei alapjan a jovobeni lehetséges kutatasi iranyok meghatarozasa tortént.
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2. FELHASZNALT MODSZEREK ES ADATBAZISOK

2.1 A foldrajzi és idobeli keret meghatarozasa, kutatasi korlatok

Az értekezés a Hajdu-Bihar, Jasz-Nagykun-Szolnok, illetve Szabolcs-Szatmar-Bereg megye
Kormanyhivatalainak Kozlekedési Hatdsagai (tovabbiakban Megyei Kozlekedési Hatosag) altal az
illetékességi teriileten végzett kozuti és telephelyi ellendrzéseket, illetve ezek soran megallapitott
szabalyszegések miatt kiszabott kozigazgatasi birsagok teriileti sajatossagait helyezi fokuszaba.

A kozati és telephelyi ellendrzések két célesoportra terjednek Ki:
o akiilfoldi hatosagi jelzéssel kozlekedd jarmuivek tizembentartoi és kiilfoldi lakohellyel
rendelkez6 gépjarmiivezetdi (tovabbiakban kiilfoldi honossagtiak),
e magyar hatosagi jelzéssel kozlekedd jarmiivek iizembentartoi és magyarorszagi
lakohellyel rendelkezd gépjarmiivezetdi,
akik dij ellenében végzett arutovabbitast (fuvarozast) és/vagy sajatszamlas kozhti aruszallitast, mint
tevékenységet végeznek.

A kutatasi teriilet kivalasztasanak f6 motivalo tényezdje volt, az adatok hozzaférhet6sége mellett,
hogy legyen EU-s kiils6, belsé hatar, valamint olyan kozigazgatasi egység is, amely nem hatarmenti
fekvésii. Kivalasztasi szempont volt tovabba, hogy a hatdrmenti fekvésti megyék koziil legyen olyan
terileti egység, amely egy, illetve tobb orszaggal, koztik EU-n kiviilivel is hataros. Ezen
szempontok alapjan esett a valasztas az Eszak-Alfoldi régiora, melynek megyéi:

e Hajdu Bihar megye Romaniaval (EU-beliili orszaggal) hataros

e Jasz-Nagykun-Szolnok megye pedig nem hatarmenti fekvésti megye

e  Szabolcs-Szatmar-Bereg megye harom orszaggal hataros (Ukrajna- EU-n kiviili, Romania,

Szlovakia- EU-n beliili).

A vizsgalat a 2017. januar 1. és 2021. december 31. kozotti idészakot Sleli fel. Ennek a keretnek a
meghatarozasat olyan jelentds jogszabalyi valtozasok indokoljak, amelyek az adatok
Osszehasonlithatosagat befolyasoltak. Az EU-s jogszabalyokkal ezen beliil is az |. mobilitasi csomag
jogharmonizacidjaval Osszhangban 2022. majus 21-t61 a 2,5 tonnat meghaladd megengedett
legnagyobb 0ssztomegl tehergépjarmiivel is engedélykdtelessé valt a dij ellenében torténd belfoldi
vagy nemzetkodzi kozuti arufuvarozasi szolgaltatds. A korabbi idészakban ez a mérfoldko a 3,5
tonnat meghaladé megengedett legnagyobb Ossztomegli tehergépjarmiivekre vonatkozott Ennek
kovetkeztében a 2022. évi és azt kovetd statisztikai adatok a téma szemszogébdl valod
Osszehasonlitasa nem lenne egzakt, hiszen szélesebb korre terjed ki az ellenérzottek listaja. Ebbdl a
szempontbol visszafelé eld irdnyoztam az &t évet.

Szamos kutatasi korlatba iitkoztem, melyek egyrésze az adatvédelmi elbirasok, masrésze pedig a
kozigazgatasi adatszolgaltatas korlatozottsagabol fakadt, a kutatasi korlatok egy részét sikeriilt
részlegesen feloldani, mas részét pedig nem:

e A hatosagi ellendrzés eredendd tulajdonsaga miatt a kozuton torténd ellendrzés céljabol
megallitott gépjarmiivezetok és a gépjarmivek ilizembentartéinak kérdoives Kkutatasi
moédszerekkel torténd vizsgalata nem lehetséges. A kutatasi korlat feloldasa érdekében a
digitalis tachografkartyat igényld gépjarmiivezetdket és iizembentartéi kartya irdnt kérelmet
benyujto tarsas vallalkozasok képviseldit és egyéni vallalkozokat kérdeztem meg. A célcsoport
csak egy részének a felmérése igy eclérhetové valt, hiszen ebben az esetben csak magyar
honossaguak véleményének, nézeteinek, megallapitasainak megismerésére volt lehetdség,
tovabba van pozitivuma is: ellenérzés esetén az ligyfelek egy része fesziiltté, stresszesebbé valik
és ez hatassal lett volna a kérdésekre adott valaszokra is. Ezzel szemben az {izembentartd és
digitalis tachografkartya hivatali iigyintézése nyugodtabb, kiils6 tényezOktol fiiggetlenebb
kornyezetben torténik, igy feltehetden atgondoltabb valaszok érkeztek. A kiilf6ldi aruszallitok
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és fuvarozok kérdoives kutatasa viszont nem valdosulhatott meg. A kérdoivezés csak a Szabolcs-
Szatmar-Bereg Megyei Kormanyhivatalnal volt, amely a digitalis vezet6i tachografkartya
igénylése esetén orszagos hatas-¢s illetékességi teriilettel rendelkezik.

o Szabalyszegés esetén a kiszabott szankciok koziil a leggyakoribbak a figyelmeztetés és a
kozigazgatasi birsag. Ezek koziil csak a kozigazgatdsi birsagot vizsgalom, ugyanis a
figyelmeztetésr6l, mint szankciordl nincs a régidra Kkiterjedd egységes, nyilvanos ¢&s
hozzaférheté adatbazis. Ugyanez vonatkozik a telephelyi ellendrzések szdmara is, ugyanis a
telephelyi ellenérzések esetén az ellendrzések adatait tartalmazo jegyzokonyv a koziti
ellendrzésekkel ellentétben nem keriil feltoltésre az Epitési és Kozlekedési Minisztérium
adatkdzpontjaba, de mégsem hagyhatd ki az elemzésbdl, mivel a kozigazgatasi birsagokat
kezel6 in. CSEKK program tartalmazza a telephelyi ellenérzések soran kiszabott kozigazgatasi
birsagokat, és ez a program nem tudja elkiiloniteni ezeket, tehat a birsag tényérél van
tudomasom, de az ellenérzések szamarol nem.

e A kozuaton torténd ellendrzések ellendrzési pontokra koncentralodnak. Az ellenérzési pontok
tobbségénél mas kilométerszelvényben (tovabbiakban kmsz) van az 0t jobb és bal oldala
szerinti megallitohely, ezek dsszevonasra keriiltek pl. a 4. sz. féuton Nyiregyhaza kozelében
jobb oldalon (Debrecenb6l Nyiregyhaza felé) a 4/265. kmsz-ben, a baloldalon (Nyiregyhazarél
Debrecen felé) a 4/264. kmsz-ben van a kiépitett ellen6rzési pont. Az Gsszevonasok masik oka
az volt, hogy vannak olyan révidebb, Kisebb forgalmi masodrendii utak, ahol nincs kiépitett
ellenérzési hely, és az ellenérzések a vizsgalt 6t évben szortak voltak, igy nem volt értelme
kilométerszelvényt meghatarozni: a Hajdt-Bihar megyei 4811-es ut, amely 16,3 km hosszisaga
és a 3., 5., 6., és 7. kmsz-ben voltak ellendérzések. Az Gsszevonasnal figyelembe vettem, hogy
fobb utkeresztez6dési csomopontot ne érintsen az Osszevonas, ebbdl kifolydlag dsszevonasra
keriilt a 34. sz. fout 27. kmsz, 29. kmsz, 32. kmsz, mert a 34-es féutba ezen utszakaszokon
nincs becsatlakozo fout. Az Gthalozati csatlakozasok miatt nem keriilt 6sszevondsra a 34 - es
féat 35. km szelvénye az elébbiekhez (34. sz. féut 27. kmsz, 29. kmsz, 32. kmsz), mert ebben a
metszetben csatlakozik a 34-es féuthoz 3403. sz. ut. A megyehatarokra is tekintettel voltam,
emiatt nem keriiltek dsszevonasra a 36/27. kmsz (Szabolcs-Szatmar-Bereg megye) és a 36/26.
kmsz (Hajda-Bihar megye), mivel ez kiilonb6z6 Kormanyhivatalok illetékességi korébe
tartozik. A Debrecen, Kishegyesi Ut 272. szam alatti ellenérzési pont az M35-6s autopalya
adataihoz kertilt, annak ellenére, hogy ez az ellenérzési pont nem az autoépalyan van, hanem az
autopalya fel/lehajtojanal, és innen csak egy kis forgalmu ut vezet Ondod felé. Ebben a
csomopontban a forgalom legnagyobb része az autdpalyat hasznalok koziil keriil ki.

e Az ellenérzési pontokon a megallitott jarmivek honossiaga tekintetében nem allnak
rendelkezésre hozzaférhetd adatok. Orszag-honossag Osszetételi adatok csak illetékesség
szerinti megyei bontasban allnak rendelkezésre az ellendrzottek tekintetében. A kozigazgatasi
birsagok esetében allnak rendelkezésre lako/székhely szerinti telepiilési adatok. Az adatok
korlatozottsagat a kozigazgatas sajatossaga mellett az okozza, hogy a tanulmanyban felhasznalt
adatok tobb adatbazisbdl lettek lesziirve és az adatbazisok mas-mas szempontok alapjan
gyljtotték Ossze az adatokat, tovabba, hogy a konkrét szabalyszegéstipusok miatt kiszabott
kozigazgatasi birsagok csak a kozigazgatasi eljaras hatarozathozatali fazisaban keriilnek
megallapitasra.

e Nem allnak rendelkezésre a honossagokra vonatkozé hivatalos és elérhetd statisztikai adatok,
mind a hataratlépések, mind a kozuthalozat forgalmi adatai tekintetében.

e A mellékhilézat megyei forgalmi adatai nem hozzaférhetdek, de ez a korlat nem szamottevod,
mivel a kozati ellendrzéseknek csak a 4,47%-a valosul itt meg.

2.2. Az értekezés soran felhasznalt szekunder adatforrasok

A szekunder adatforrasok teriiletén egyrészt Osszegylijtottem, rendszereztem ¢és elemeztem a
témaban megjelent relevans hazai és Kkiilfoldi szakirodalmakat, masrészt statisztikai adatbdzisok
adatait is értelmeztem (1. melléklet).
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A birsaggal szankcionalt szabalyszegések kutatasa - interdiszciplindris jellege miatt - tobb
tudomanyt is érint, igy - tobbek kozott - kozigazgatas-, kozlekedés-, jog- és foldrajztudomanyt. A
foldrajztudomanyon beliil pedig a biindzés-, kozlekedés- és kozigazgatasfoldrajzhoz kapcsolodik
szervesebben a kutatasi teriilet. E teriiletekhez kapcsolodd szakirodalmak rendszerezésén tal
kiemelten kezeltem a kozlekedési szabalyszegésekkel foglalkozd szakirodalmak attekintését, az
értekezésben targyalt fogalmak tisztazasat, valamint a magyar kozlekedési hatdosag bemutatasara is
figyelmet forditottam a szakirodalmi forrasok 6sszeallitasanal.

A hazai statisztikai adatokat részben a Szabolcs-Szatmar-Bereg Megyei Teriiletfejlesztési
Koncepcié 1., Hajdu-Bihar megye teriiletfejlesztési koncepcidjat megalapozo feltaro-értékeld
vizsgalat és a Jasz-Nagykun-Szolnok Megyei Teriiletfejlesztési Koncepcié 2021-2030 1.
Helyzetfeltaras valamint a Magyar Kereskedelmi és Iparkamara, Gazdasag- és Vallalkozaskutato
Intézet (MKIK GVI) altal készitett ,,Fejlodé és leszakadd jarasok — 2017. Magyar jarasok
tarsadalmi-gazdasagi profilja a Jarasi Fejlettségi Mutatdé alapjan” cimli dokumentumokbdl
hasznaltam fel (1. melléklet).

2.3. Primer adatforrasok

A kozuti ellenérzések vizsgalata akkor teljeskorti, ha abban megjelennek a kozuti ellenérzéssel
foglalkozo tigyintézok, ellenérok tapasztalatai, véleményeik, észrevételeik, hiszen a munkajuk soran
kozvetett vagy kozvetlen moddon taldlkoznak a szabdlyszegésekkel. Ennek érdekében primer
kvantitativ kutatdsom soran a kozuti ellendrzésben és a kozigazgatasi birsagolasi folyamatban
résztvevé kormanytisztvisel6k szamara Osszeallitottam egy kérddivet, melyet a dolgozathan
kiértékeltem (2-4. melléklet).

A kérddives felmérés soran a harom megye Kormanyhivatalainak Koézlekedési Hatdsagainal a
kozuti és telephelyi ellenérzés kozigazgatasi folyamatiaban résztvevok 21 db kérdodivet toltottek
ki (2. melléklet), az aruszallitassal és fuvarozassal foglalkozo egyéni és tarsasvallalkozok 37 db
kérdéivet (3. melléklet), a gépjarmiivezetok pedig 192 db kérdéivre valaszoltak (4. melléklet). A
gépjarmiivezetdket érinté kérdéivek szdma 2021-ben a Szabolcs-Szatmar-Bereg Megyei
Kormanyhivatalban gépjarmiivezetdi digitalis tachografkartyat igényldk 10,15%-a, az egyéni és
tarsas vallalkozok esetében ez a viszonyszam az lizembentartoi digitalis tachografkartyat igénylék
23,72%-a. Az adatokbol latszik, hogy a gépjarmiivezetdi kérddivek Kkitdltési hajlandosaga
alacsonyabb volt, mint az egyéni-¢s tarsas vallalkozok esetében.

A kérdéives kutatds, valamint a kérdbivek jovahagyasa is a Szabolcs-Szatmar-Bereg Varmegyei
Kormanyhivatal féispanjanak irasos engedélyével tortént és adatvédelmi, valamint adatkezelési
rendelkezéseket nem sértettek.

A gépjarmiivezeték részére készitett kérdoéiv felépitése (4. melléklet) ot szerkezeti egységre
bonthatd. Az elsé részben a kérdések az iskolai végzettségre és a szakmai tapasztalatokra
fokuszaltak. A masodik részben a szabalyszegések elkdvetdire, valamint a szabalyszegéstipusokra és
a vonatkozo jogszabalyok ismeretére vonatkozd kérdések jelentek meg. A harmadik részben a
mindennapi munkavégzéssel kapcsolatos informaciok felmérésére keriilt sor, a negyedik rész a
véleményeket gylijtotte dssze kozati ellendrzésekhez kapcsolodoan, az 6todik rész pedig a COVID-
19 vilagjarvany okozta hatasokat vizsgalta.

A kérdéivek az adott célcsoporthoz illeszkedé specidlis kérdéseket is tartalmaztak. A
kozigazgatdasban résztvevik részére készitett kérddiv a munkafolyamatok részletesebb értékelését
célozza meg (2. melléklet). E szegmens 21 db kérddivet kiildott vissza, ebbél 6 db Hajda-Bihar, 5 db
Jasz-Nagykun-Szolnok és 10 db Szabolcs-Szatmar-Bereg megyébdl érkezett. Ezek kiértékelése a
kevés darabszamra tekintettel nem megyénkként tortént, tovabba a valaszok kozott egy esetben
voltak megyespecifikusak, ezek a kérdések a kozlekedésbiztonsagi szempontbdl veszélyes
ellendrzési pontokra iranyultak, igy ezek megyénkként keriiltek elemzésre.

Az egyéni és a tirsas villalkozdsok szamdra készitett kérddivek, annyiban térnek el az el6z6ktol,
hogy az els6 részben a vallalkozas tipusanak és foglalkoztatasi, nettd arbevételének felmérésével is
kiegésziilt, mert igy lehet kategorizalni a vallalkozasokat, tovabba a COVID-19 pandémia okozta
hatasokat is mélyebben felméri a vallalkozasi oldalrdl (3. melléklet).
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A kérddivek kiértékelését nem kiilon fejezetben fejtettem ki, hanem a kérdéseket témaspecifikusan
kapcsoltam a fejezetekhez (1. melléklet).

Primer kutatasomhoz tobbféle adatbazist hasznaltam. Az adatok egyrésze Un. szakrendszeri adatok,
a kozigazgatasi birsdgokra vonatkozo adatokat az Innovacios és Technologiai Minisztérium (ITM)
kezelésében 1évé CSEKK ONLINE program segitségével gyljtéttem Ossze, tovabba 2022-ben az
ITM szolgaltatott adatokat az ellenérzottek honossagara vonatkozoan is, az ellenérzései pontok
adatait 2023-ban az Epitésiigyi és Kozlekedési Minisztérium (EKM) adta. Mindkét esetben
minisztériumi engedélyeket kérelmeztem az adatok felhasznalasahoz. Annak ellenére, hogy az ITM
jogutédja 2022. november 22-t61 az EKM, a tablazatok és &brak egyrészénél az ITM-et
szerepeltettem, tekintettel arra, hogy az adatfelhasznalasi engedélyt az akkor még mitk6dé ITM adta.
A szakrendszeri adatok masik részét az EKM hozzijarulasaval tanulméanyozhattam, igy ezek
forrasanak ezt a minisztériumot jeldltem meg. A kutatds sordn nehézséget jelentett, hogy két
egymastol fiiggetlen adatbazist kellett Osszeillesztenem, egyrészt az ellenérzések helyeit, tartalmazo
minisztériumi adatbazist, masrészt pedig a kiszabott kozigazgatasi birsagokat tartalmazé6 CSEKK
Online program adatait, melyeket az adatkezelési eldirasoknak megfeleléen anonimizaltam. Az
adatokbol szamos abra késziilt, amelyek tobbsége sajat szerkesztés, a nem sajat szerkesztéseket
feltiintettem, a minisztériumi adatszolgaltatasok éveit nem tiintettem fel kiilon, mert a fentiekben
mar megjeldltem (1. melléklet).

A hazai statisztikai adatok masik részét a KSH, a Magyar Kozat Nonprofit Zrt. és a Hajdua-Bihar
Megyei Rendér-fokapitanysag, a Szabolcs-Szatmar-Bereg Megyei Rendér-fékapitanysag adatbazisa,
a nemzetkozi adatokat az Eurostat adatbazisa szolgaltatta (1. melléklet).

A kutatasi teriilet szamos jogszabalyt érint, ezért a jogforrasokat is attekintettem, ezek egyrésze a
magyar, masrésze pedig az EU-s iranyelvek.

A primer kutatasom fontos részét képezték a munkatapasztalataim. A Szabolcs-Szatmar-Bereg
Varmegyei Kormanyhivatal Engedélyezési, Miiszaki és Fogyasztovédelmi Fdosztalyan, mint
kozlekedés - igazgatasi szakiigyintézé részt vettem a kozhti ellendrzéseken, a kozigazgatasi
szankciokat kiszab6o kozigazgatasi eljarasban {igyintézoként tevékenykedtem, a kozigazgatasi
birsagokat felvezettem a szakigazgatasi rendszerekben (CSEKK program, Kozigazgatasi Szankciok
Nyilvantartasa), a befizetett birsdgokat bejegyeztem CSEKK programban, a kozigazgatési birsdgot
nem teljesitok hatarozatait és adatait V-kapun keresztiil tovabbitottam a NAV felé végrehajtasra.

Fajlagos mutatokat hasznaltam egyes témateriiletek Gsszehasonlitasahoz pl. kozigazgatasi birsag
fajlagos mutat6:100 ellenérzésre jutd kiszabott kdzigazgatasi birsag, meghianyolasi fajlagos mutato:
100 ellendrzésre jutdé meghianyolasi jegyzokonyv szama®,

A kutatds soran a kovetkeztetések és Osszefliggések levonasa céljabol klasztereket képeztem,
egyrészt honossagi, masrészt pedig az ellenérzési pontok adataibol.

2.4. Alkalmazott szoftverek

Az empirikus kutatas alapjaul szolgalo kérddives adatok kiértékelését, a TIM kezelésében 1évo 2470
db adatot anonimizaltam a hatalyos adatkezelési iranyelveknek, jogszabalyoknak megfeleléen,
tovabba az EKM adatszolgaltatisabol kapott 38915 db adat sziirését, rendszerezését, valamint a
dolgozatban 1év6 az abrakat és tablazatokat a Microsoft Excel program segitségével végeztem el.
Az adatok térképi megjelenitéséhez a Microsoft Excel és a QGIS programokat hasznaltam.

1 Kizarolag a mellékhalozaton 1évé ellendrzési pontok egyedi elemzésénél, mar ilyen fajlagos mutatd (100 ellendrzésre jutod
meghianyolast tartalmazé jegyz6konyv) készitése irrelevans volt, mert egy kisebb forgalmi mellékuton a forgalom nagysaga
ezt nem indokolja. Gyakorlati hasznossaga ilyen jellegli mutatonak nincs, ha egy kis forgalmi mellékaton pl. 10
ellendrzésb6l 2 db meghianyolast tartalmazott az 6t éves periddusban (100 ellendrzésre 20 meghianyolast tartalmazo
jegyzdkonyv), hiszen ezen az utszakaszon a csekély forgalom miatt csak demonstrativ jellegii az ellendérzés és ezért nagy ido,
pénz hatékonysag veszteség lenne, ha a kozuti ellenérok itt végeznék munkajukat, szemben egy olyan nagyobb forgalmu
uton, ahol 1000 ellenérzésbdl 200 db hianyossagot megallapito jegyzokonyv késziilt, tovabba az dsszehasonlitast torzitana.



15
3. SZAKIRODALMI ATTEKINTES

3.1 Szabalyszegések teriiletisége és a kozlekedés osszefiiggései
3.1.1. A szabalyszegés, a szabalysértés és a biincselekmény fogalmak

A hétkdznapi életben gyakran keveredik e harom fogalom, pedig a szabalyszegés nem keverendd
Ossze a szabalysértéssel és a blincselekménnyel. A kdzbeszédben a legnagyobb zavar a szabalysértés
¢és a szabalyszegés elkiilonitése soran jelentkezik, a fogalmak nem azonosak, igy nem tekinthetd
egymas alternativajanak.

3.1.1.1. Szabalyszegés

A szabalyszegés fogalma:

A kozigazgatasi szabalyszegések a kihagasbol eredeztethetdek (Nagy, 2022). A szabalyszegés
fogalmat nem talaljuk egzakt modon a jogszabalyokban, csak torvényi szintli rautalast: Az altalanos
kozigazgatasi rendtartasrol szolo torvény hatalya ald tartozo kozigazgatasi hatdsagi eljaras soran
megallapitott jogszabalysértések (JSZ1.)

A fenti definicid Az altalanos kozigazgatasi rendtartasrol szolo 2016. évi CL. tdrvényt (tovabbiakban
Akr.) nevesiti, mely szerint:

Ha a hatdsag a hatosagi ellenérzés soran jogsértést tapasztal,

a) meginditja az eljarast, vagy

b) ha a feltart jogsértés miatt az eljaras mas szerv illetékességébe tartozik, annak eljarasat
kezdeményezi (JSZ2.)

A Szankci6é Tv. rendelkezéseinek hivatalos értelmezése a szabalyszegés fogalmanal ravilagit, hogy a
szabalyszegés az Akr hatalya ala tartozo kozigazgatasi eljaras soran megallapitott jogszabalysértés.
Kozérthetébben megfogalmazva, ha a hatdsag hatosagi ellendrzés sordn jogszabalysértést észlel,
akkor az Akr. —t alkalmazva eljarast indit. A torvényi szovegben megjeldlt jogsértés pedig az dgazati
jogszabalyokra utal, mivel az Akr. egy eljarasi kodex, a konkrét rendelkezéseket agazati torvények,
korményrendeletek és kozosségi jogi aktusok tartalmazzak.

A szabalyszegés mint a fentiekbdl kitlinik, hogy ez a jogi kategoéria nem biincselekmény, de mint az
elnevezés is magaban foglalja, hogy jogszabalyok megsértésére iranyul.

3.1.1.2. Aszabdlyszegés, szabdlysértés és biincselekmény fogalmi elhatarolasa

A magyar jogban az 1930-as években Angyal Pal volt az els6k kozott, aki megprobalta elkiiloniteni
a biincselekményeket és a szabalyszegések, szabalysértések elddjét a kihagasokat egymastol (Nagy,
2019). Angyal elkiilonitési szempontja a kozérdek megsértésének modja, emiatt a
blincselekményeket a ,kozvetlen kozérdek” megsértésére, a kihdgasokat pedig a ,kdzvetett
kozérdek” megsértésére hasznalta (Angyal,1930,33-34p.).

Az 1950-es és 1960-as években Kiraly Tibor, Szamel Lajos, Szatmari Lajos kutatasaikban
megallapitottdk, hogy nincs markans vilasztévonal a szabalysértés és a biincselekmények
kozott, a szabalysértések altalaban allamigazgatasi jogot sértenck meg, de tobb elemmel
kapcsolodnak a biintetéjoghoz is (Nagy, 2019).

Az 1980-as évektdl jelenik meg a mennyiségi kiilonbségek elmélete, amely a biintetd jogi elemek
mennyiségi vizsgalatira alapozva probaljak elkiiloniteni a szabalysértést a bilincselekményektél,
azaz a szabalysértések a biintet6joghoz képest kisebb sulyli cselekmények és szankciok. Ennek az
iskolanak a képvisel6i Bitto Marta, Papp Laszlo, Mathé Gabor és napjainkban Kis Norbert (Nagy,
2019).

A masik elmélet szerint a mennyiségi elvalasztas mellett vagy helyett a mindségi vizsgalat is
fontos. A tézis szerint a bilntetjog a rend védelmére iranyul, a szabalysértési jog pedig a
kozigazgatas ellenességet teszi fokuszba. Madarasz Tibor az allamigazgatasi funkcid szempontjabol
elemezte a kérdéskort, arra a kérdésre kereste a valaszt, mi a funkcidja az allamigazgatasi jogi
szankcionak. (Madarasz, 1989). Ezt hangstlyozta James Goldschmidt és Magyary Gyorgy is.
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A fentiekbdl is lathato, hogy a szabalysértés, szabalyszegés és a biincselekmények elhatarolasa
kozott nincs egyértelmii hatarvonal, melyet az alabbi példak szemléltetnek:
e A sebességhatar 15 km/o6ranal kisebb atlépése csak szabalyszegés, amiért csak akkor jar
biintetés, ha rendér
o hatésag allitja meg a gépjarmivet. A sebesség 15 km/oranal nagyobb atlépése mar
szabalysértés, ami akkor is szankciét von maga utan, ha traffipax mérte meg a gépjarmi
sebességét. Ha gyorshajtas miatt maradando egészségkarosodast okoz a gépjarmii vezetdje,
akkor bilincselekményrdl van sz6.
e Ha egy arufuvaroz6 jarmiivén a fékhatds nem megfeleld, akkor az szabalyszegés, ha a
jarmi miiszaki vizsgajanak érvényessége is lejart, akkor az szabalysértés, ha masnak ezen
okok miatt gondatlansagbdl stlyos testi sériilést okoz, az biincselekmény.

Az, hogy mely jogsértés tartozik a szabalyszegés, szabalysértés és blincselekmény kategoridba azt a
jogszabalyok hatarozzak meg.

A szabalyszegés, szabalysértés és bilincselekmény kozos vonasa, hogy jogszabalyok megsértésére
iranyulnak, de még a blincselekményekkel a Btk, a szabalysértéssel a Szabs tv foglalkozik, addig a
szabalyszegésekkel az agazati térvények foglalkoznak.

A blincselekmények szankcidja biintetdjogi, a szabalyszegések és szabalysértések szankcidi pedig
kozigazgatasi szankciok.

A kormanyhivatalok Kozlekedési Hatosagai szabalyszegési jogkorben jarnak el, ha szabalysértést
vagy blincselekményt észlelnek, akkor értesitik a hataskorrel és illetékességgel rendelkezd
hatdsagot.

3.1.2. Szabalyszegéstipusok

A szabalyszegések konkrét tipusait hazai jogszabalyok és kozosségi jogi aktusok definialjak.

A vizsgalt szabalyszegéstipusok (JSZ3.):

a) a meghatarozott engedélyhez és meghatarozott okmany meglétéhez kotott belfoldi vagy
nemzetk6zi kozati kozlekedési szolgaltatasra (tovabbiakban: arufuvarozasi okmanyok),

b) a meghatarozott okmany meglétéhez kotott sajat szamlas aruszallitasra (tovabbiakban: sajat
szamlas aruszallitasi okmanyok),

c) a kozati szallitas szocialis eldirasaira, a vezetési idore, a szlinetre, illetve a megszakitasra és a
pihendidére (tovabbiakban vezetési és pihen6idd),

d) a kozuti kozlekedésben hasznalt menetird késziilék és tachograf-korong, valamint a digitalis
tachografokhoz sziikséges kartyak hasznalatara (tovabbiakban: menetirékésziilék és tachograf),
e) a veszélyes aruk szallitasara, a szallitora (fuvarozora), a kdzuati jarmire és annak személyzetére,
az aru feladdjara, atmeneti taroldjara, a csomagolora, a berakora, a toltére, a cimzettre és a
veszélyesaru-szallitasi biztonsagi tanacsadora (tovabbiakban veszélyes aruk szallitasa),

f) a gyorsan romlé élelmiszerek és €16 allatok kozati szallitasara,

g) a bérelt jarmiivekkel végzett kozati aruszallitasra,

h) a kozuti jarmiivek kozuti kdzlekedésben valo részvételéhez eldirt miiszaki, biztonsagi és
kornyezetvédelmi tulajdonsagokra, a megengedett legnagyobb dssztomeget, tengelyterhelést és
méretet meghaladé jarmiivek kozati kozlekedésére, a rakomany rogzitésére, tovabba az 6mlesztett
aruk szallitasara (tovabbiakban jarmii- és rakomanybiztonsag),

j) a nehéz tehergépkocsik kozlekedésének korlatozasara,

vonatkoz6 rendelkezések megsértése.

3.1.3 A fuvarozassal és aruszallitassal kapcsolatos fogalmak

A dij ellenében végzett arutovabbitas és a sajat szamlas kozati aruszallitas a legfontosabb fogalmi
elemek. A két fogalomcsoportot a komplexitas jellemzi, melyet jol példaz, hogy a jarmii 6ssztomege
is meghatarozd tényez6 a tevékenység végzéséhez, tovabba a két csoport kozotti atjarhatosag
nyitott, azaz megfeleld engedélyek birtokaban, aki fuvarozast végez, az végezhetett aruszallitast is
(2. tablazat, 5. melléklet).
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2. tablazat A dij ellenében végzett arutovabbitas és a sajat szamlas kozuti aruszallitas fogalmi

elhataroldsa
Fogalma
a  tehergépjarmiivel  végzett az arunak vagy mas dolognak tehergépjarmiivel gazdalkodo
kozuti arufuvarozas, szervezet altal végzett szallitdsa, ha a
tehergépjarmiinek -a szallitott aru vagy mas dolog a szallitast végz6 tulajdona,
jarmiivezetdvel egyiitt dij @ vagy azt a szallitast végzd megvette, eladta, bérbe vette, bérbe
ellenében torténd — a kozuti | adta, vagy az a szallitast végzé altal eldallitott, kinyert,
arutovabbitasi szerzOdésekrdl | feldolgozésra, javitasra atvett, feldolgozott, javitott dolog, és a
52016 jogszabalyban | szallitds célja az arunak vagy mas dolognak a szallitast
meghatdrozottak ~ szerinti  — | végzohdz beszallitdsa, vagy a szallitdst végzotdl vald
rendelkezésre bocsatasa, = elszallitdsa, a szallitast végz0 sajat céljaira, és a szallitast

valamint a tehergépjarmivel dij
ellenében végzett vontatas

- nemzetko6zi kozuti fuvarozas

végzO altal lizemben tartott vagy bérelt tehergépjarmiivel
végzik a szallitast

Alapesetei
- belf6ldi aruszallitas

- belfoldi arufuvarozas,
- komplex (belfoldi +
nemzetkozi)
Engedélykateles, ha a jarmii
3,5 t feletti legnagyobb 7,5 t feletti legnagyobb megengedett 6ssztomegl jarmii

megengedett 6ssztomegli
3.1.4. Kozigazgatasi szankciok

Az eldzoekben felsorolt szabalyszegéstipusok tobbsége kozlekedés biztonsagi szempontbdl nagy
kockazatiak. A szabalyok be nem tartadsa, masok életét, testi épségét veszélyeztethetik, a meglévd
miiszaki infrastruktirdban jelent6s karokat okozhatnak, ezért is sziikséges a szigoru és kovetkezetes
ellendrzés és az ezekhez kapcsolddo jogi érvényesitd szankciok kiszabasa.

3.1.4.1. Kozigazgatasi szankcio fogalma

Kozigazgatasi szankcié torvényi szintii megfogalmazasa

A Szankci6 tv. targyi hatalya pontosabban kijel6li a kozigazgatasi szankcid fogalmat: kdzigazgatasi
szabalyszegés esetén a kozigazgatasi hatosagi iigyben érdemi dontéssel kiszabhato
jogkovetkezmények (JSZ4.) (6. melléklet).

Kozigazgatasi szankcié tudomanytorténeti fogalma
A szakirodalomban a kozigazgatasi szankcid meghatarozdsara szamos definicié 1étezik, melyek
kozos vonasa, hogy a joghatrany és kozigazgatdsi hatdsagi iigy, de nem értek egyet Lamm
megfogalmazéaséaval, hogy a kozigazgatasi eljarast emliti, hiszen a szabalysértésnek is kdzigazgatasi
szankcidja van, annak ellenére, hogy szabalysértési eljaras keretén beliil szabjak ki a szankciokat (6.
melléklet).
A kozigazgatasi szankcid ismérvei:

o kozigazgatasi szervek hatdsagi eljarasaban 1étrejovo érdemi dontés szankcidja

e nem célja az ellehetetlenités

o természetes személlyel, jogi személlyel és jogi személyiséggel nem rendelkez6 szervezettel

szemben alkalmazhato.

2 2024, januar 1-vel megsziint a sajat szamlas igazolvany kotelsség.
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A jogalkot6 2009. augusztus 1-t6]l a koziti arufuvarozashoz és személyszallitishoz kapcsolodo
rendelkezések megszegdivel szemben kozigazgatasi szankcio alkalmazasat rendelte el, igy az illetékesség
¢és hatdskor alapjan a renddrség, a kozlekedési, a katasztrofavédelmi, a munkaiigyi és vamhatdsag és a
kozteriilet-feliigyelet alkalmazza ezt a jogi eszkozt (JSZ5.)

3.1.4.2. Kozigazgatasi szankcio tipusai:
A kozigazgatasi szankciok kore rendkiviil szertedgazo, parallel a magyar kozigazgatasi rendszer
Osszetettségével, tovabba az EU-ban a szankcionalas teriiletén is nagyok a kiilonbségek, ugyanis
err6l az az EU iranyelvei nem rendelkeznek, de a szankciok kiszabasakor is érvényesiilni kell az
egyenld banasmod és elbiralas elvének.

Magyarorszagon a kozigazgatasi szankciok tipusai:
o figyelmeztetés

o  kozigazgatasi birsag

o tevékenység végezéstol torténd eltiltas

o clkobzas

e Jogszabalyban meghatarozott egyéb szankcidé pl. a jarmi muszaki vizsgajanak
érvénytelenitése.

A kozigazgatasi birsaggal nem szankcionaltak kifejezést azokra az esetekre alkalmazom, ahol nem
voltak hianyossagok vagy figyelmeztetést, mint kdzigazgatési szankciot szabtak ki.

Kozigazgatasi birsag:
Az értekezés a kozigazgatasi birsagra fokuszal, ezért a kozigazgatasi szankciok koziil ez kertil
bévebb kifejtésre.

A kozigazgatasi birsag torvényben meghatarozott fogalma:

A kozigazgatasi birsag térvényi szintli megfogalmazasa szerint: ,,az anyagi jogi birsag egy olyan
pénzfizetési kotelezettség, mely a kozigazgatas, mint szervezetrendszer szankcionald tevékenységét
jeleniti meg. A kozigazgatasi anyagi jogi birsagot torvény, kormanyrendelet vagy dnkormanyzati
rendelet allapitja meg meghatarozott kitelezettség megszegése esetére” (JSZ6.)°.

A kozigazgatasi birsag fogalmanak tudomanytorténeti meghatarozasa:

»A kOzigazgatasi (anyagi jogi) birsdg a kozigazgatasi biintetészankcio alaptipusa”, (Kis & Nagy
2007, p.39) vagyis joghatrany, amely egy jogellenes magatartas jogszabalyban eldirt, a jogellenesen
cselekvé személy vagy szervezet szamara valamilyen jogkorlatozast kilatasba helyezd
kovetkezménye (Lamm, 2012). Szatmari Lajos a kozigazgatasi birsagot a jogkdvetd magatartast
kikényszerit6 ,teljesitési kényszer” ként definidlta (Szatmari, 1990, p.43) Kozigazgatasi birsag
Nagy Mariann szerint ,,A kozigazgatasi birsag tehat — eltéréen a korabbi agazati elnevezésekt6l —
altalanos, a jogagra jellemz6 szankciotipus lett. Kozigazgatasi birsag kiszabasara a hatosagot
torvény vagy torvény felhatalmazasa alapjan dnkormanyzati rendelet jogosithatja fel. A szabalyozas
generalis minimumot és maximumot ad meg, azzal a kitétellel, hogy torvény vagy kormanyrendelet
eltéréen rendelkezhet” (Nagy, 2019, p.20).

Kis Norbert és Nagy Marianna atal megfogalmazott szankciok eszkozrendszere szerinti feloszlas
alapjan az altalam vizsgalt kozigazgatasi birsagok az anyagi jogi birsagok korébe tartoznak, ezek a
birsagok az agazati térvényben vagy végrehajtasi rendeletben foglalt kotelezettségek megszegésére
iranyulnak és pénzfizetéséi kotelezettséget szab ki a kozigazgatasi szerv az Akr. alapjan. A
szerzOparos az elkovet6 tudati viszonya a jogsértéshez vizsgalati szempont alapjan ezeket a
birsagokat az objektiv szankciokhoz sorolja, ugyanis a jogsértés ténye elég a szankcid
kiszabasahoz, nem vizsgaland6 a szandékossag, tovabba természetes személyre és szervezetekre is

3 A jelenleg hatalyos Akr. mar nem nevesiti a kozigazgatsi birsag kifejezést, mivel a Szankci6 tv életbe Iépése 6ta az cljaras
és a szankcio kiilon valt (Nagy, 2022)
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kiszabhatoak. A repressziv és nem repressziv csoportositasi modszeriik szerint a kutatdbmunka
targyat képezé kozigazgatasi birsagok repressziv kategoriaba tartoznak, mivel a birsag, mint
biintetés a jogkdvetd magatartés segiti eld. A repressziv szankcid célja a biintetés, a nem repressziv
szankci6 kiildetése az eredeti allapot visszaallitasa (Kis & Nagy, 2007).

Az értekezésben taglalt kozigazgatasi szabalyszegés esetén kiszabott birsagok az abszolit
hatarozott birsagrendszer korébe tartoznak, azaz objektiv kiszabasi és szamitasi adatokat ad a
jogalkalmazoénak, ezzel kizarja, illetve minimalisra csokkenti a mérlegelési lehetdségeket, nem
kiilonbdzteti meg a természetes személyeket €s a jogi személyeket.

Ebbél kifolydlag a hatdésdg meghatarozott, fix oOsszegii birsagot alkalmaz, igy érvényesiil a
kiszamithatd, kovetkezetes szankciondlas. Vallalkozasok esetében a kozigazgatasi birsagok
maximum Osszege 2 200 000 - Ft, jarmiivezet6k esetében 800 000 - Ft ig terjedhetnek a
kozigazgatasi birsagok.*

A kozigazgatasi birsag tovabbi jellemzdje, hogy a tartozasok behajtasara az egyetlen lehetoség
vagyoni végrehajtas.®

A Megyei Kormanyhivatalok Kozlekedési Hatosagainak nem f6célja a kozigazgatasi birsag, mint
biintetés kiszabasa, hanem az egyik misszioja a kozlekedésbiztonsag megteremtése és ennek csak az
egyik eszkoze a kozigazgatasi birsag. Ezt tdmasztja ala, hogy a magas Osszegli kozigazgatasi
birsagok onmagukban nem elég visszatartod erejlick. Az ellenérzések fontossdga a szabalyszegések
megelGzése szempontjabol kiemelkedett jelentéségliek (Gajduschek, 2007; Kovacs, 2009).

Kozigazgatasi birsag akkor alkalmazhato, ha kettd, illetve harom feltétel egylittesen nem &ll fenn:
e ha a szabalyszegést jogszabaly nem csekély sulyinak mindsit és egy éven beliil nem elészor
kovetett el szabalyszegést
e haa Szankci6 Tv., az agazati torvények, kormanyrendeletek kizarjak a figyelmeztetést

(ISz7-9.).
3.1.5. Eljaré hatésagok

A kozlekedési szabalyszegések ellendrzése ¢és szankcionalasa Magyarorszagon tobb hatdsag
feladata. E feladatkorben eljarhatnak:

- Minisztérium Kézlekedési Hatosaga®,

- Megyei Kormanyhivatalok Kozlekedési Hatdsdgai és foglalkoztatas - feliigyeleti hatdsagai,

- Rendérség,

- Vambhatodsag,

- Katasztrofavédelmi hatosag

- Kozteriilet-feliigyelet.

A vizsgalt szabalyszegések esetén az eldbb felsoroltak kore sziikiil, mert az alabbi hatosagok jarhatnak
el: a rend6rség, vamhatésag, Minisztériumhoz tartozd Kozeledési Hatosag és a Megyei
Kormanyhivatalok Kozlekedési Hatésaga. Az arufuvarozdshoz és a személyszallitashoz szikséges
engedélyek, okmanyok ellendrzését végezheti a kozat kezeldje is, a menetirdkésziiléket és a tachograf
korongot a digitalis tachografokhoz sziikséges kartyakat, tovabba vezetési és pihendidoket a

4 Abirsagok 6sszegei 2023. szeptemberl- tl 30%-kal emelkedtek.

® Szemben a szabalysértési eljarasok soran kiszabott birsaggal, ahol elzarasra is van lehetéség.

6 Az Epitési és Kozlekedési Minisztérium egyik foosztalya a Kozati Kozlekedési Ellenérzési Féosztily, amely orszagos
hatas- és illetékességi korrel rendelkezik. E fosztaly egyik tevékenysége az aruszallitok és fuvarozok telephelyi és kozuti
ellenérzése és a Nemzeti Tengelysulyméré Rendszerhez (TSM) kapcsolodd hatdsagi feladatok ellatasa. (14.) E szervezeti
egység kozuti ellendrei 24 oraban végzik tevékenységiiket. A Kormanyhivatalok Kozlekedési Hatosagai és a Foosztaly kozott
szoros az egyittmiikodés, ami abban is megjelenik, hogy ellenérzési pontjaik olyan helyekre koncentralodnak pl.
hataratkelShelyek és autopalyak, ahol a Kormanyhivatalok kevesebb ellenérzést végeznek. Kiilonbségek, nemcsak az
ellendrzés helyeiben vannak, hanem abban is, hogy korszerii berendezésekkel, napi 24 6rés az ellendrzés, tovabba a szervezet
teriileti egységei regionalis felosztastiak, az autopalyakon renddérhatosagi jelenlét nélkiil is ellendrizhetnek. .Ellenérzései egy
része szurdproba szeril, barhol el6fordulhato, masik része pedig a fixen telepitett TSM-hez kéthetd.


https://www.kozlekedesihatosag.kormany.hu/hu/web/kozuti-kozlekedesi-ellenorzesi-foosztaly
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foglalkoztatas - feliigyeleti hatdsag is, a veszélyes aruk szallitéit (ADR) a katasztrofavédelmi
hatésag. A megengedett legnagyobb Ossztomeget, tengelyterhelést és méretet meghalado jarmuiveket
a kozut kezeldje is kontrolalhatja.

3.1.6. Az ellenérzések tipusai
Az ellendrzések céljai a jogszer(i magatartas kikényszeritése, a balesettek megeldzése (prevencio), a
kornyezet- és allatvédelem érvényesiilése, a gépjarmiivezetdk kizsdkmanyoldsanak elkeriilése.

Az ellenérzések két csoportba sorolhatoak: koziti és telephelyi ellendrzés (3. tablazat, 7. melléklet).

3. tablazat A kozuti és telephelyi ellendrzések dsszehasonlitasa

Koziaton Telephelyen

Kiilfoldi és magyar honossagiiak ~ Magyar honossaguak

Atfogo ellendrzés Elsédleges €s részletes
ellenérzés

Alkalomszertien, kozati Elére bejelentett

kivalasztas alapjan

szuroprobaszerien

Ellendrzések 98%-a Ellendrzések 2%-a

A telephelyi ellendrzéseket a Kozlekedési Hatosag ellendrei értelemszertien a kiilfoldi honossagok
esetében nem végeznek, a magyar honossaglak esetében figyelmen kiviil hagyasa nem indokolt,
mert a telephelyi ellendrzések soran az ellenérok a ,,menetkésznek” mindsitett jarmiiveket
ellenérzik, amelyek a kozati aruszallitasban és arufuvarozasban részt vesznek, igy az itt feltart
szabalyszegések a kozutakon is megvalosulnak. Az Osszehasonlitd vizsgalatok esetén pedig 100
ellendrzésre leképzett kdzigazgatasi birsag mutatokat alkalmazunk a kiilonb6z6 honossagok kozott,
igy a végkonkluzié nem torzul, tovabba a telephelyi ellendrzések az ellendrzések 2%-at teszik ki.

Az ellendrzések jegyz8konyv készitésével zarulnak’, ha nincs hidnyossag akkor tn. ,,Egyszeriisitett
kozuti ellenérzési jegyzOkonyv”-ben rogzitik a kozhti ellenérok az ellenérzés tényét. Abban az
esetben, ha a kozuati ellendrok a hatalyos és vonatkozod jogszabaly el6irasaitol eltérést Un.
hianyossagot tarnak fel, akkor ,,Jegyzokonyv kozuati ellendrzésrél”® (tovabbiakban meghidnyolasi
jegyzokonyv) nevezetli dokumentumot hasznaljak. Ebbol kifolyolag a meghianyolds egy
szakkifejezés, amely a jogszabalyoknak valé meg nem felelést sejteti. A meghianyolas pedig a
kozigazgatasi eljaras dontéshozatali szakaszaban valhatnak konkrét szabalyszegéssé.

" Ebbél kifolyolag a jegyz6konyvek szama megegyezik az ellendrzések szamaval.

8 A késSbbiekben lathatjuk, hogy a hidnyossagot tartalamzo jegyzékonyvek szama és a kiszabott birsagok szama kiilonbozik,
mivel, ha egy jarmivon tobbféle hianyossag fordul eld, akkor a birsagok szama is tobb lehet, tekintettel az elkovetett
szabalyszegések fajtakra. pl. egy jarmiivon a vezetési és pihendidé szabalyszegést kovet el a jarmiivezetd az egy
kozigazgatasi birsag, de ha ugyanezen jarmiih6z nem tartozik arufuvarozsi okmany bizonyos esetekben kaphat birsagot a
jarmii tizembentartoja is. Altalaban tobb a meghianyolast tartalmazé jegyzOkonyv, ennek oka a figyelmezetések. Hajdu-
Bihar megében ez kevesesebb, mert ott a figyelmezetést ritabban alkalmazzak.
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3.2. A kutatas tudomanyagi elhelyezkedése

Az arufuvarozok és
aruszallitok ellendrzései, a
szabalyszegések és

Pszicholdgia

szankcidja, a kozigazgatasi
birsag egy komplex rendszer,
ebbdl az  Osszetettségbol
adodoan ennek vizsgalata
nem szikithetd le egyetlen
egy tudomanyteriiletre sem,
tovabba az
interdiszciplinaritas
szemiivegén keresztiil lehet
kovetkeztetéseket  levonni,
tobb  kiilonb6zé tudomany
geografia,  allamigazgatés-
kozigazgatds jogtudomany, pszichologia talalkozasanak hataran vannak a kozigazgatasi
szabalyszegések (1. abra). A tobb tudomanyagat at6lelé vizsgalatok, kutatdsok mellett szilkséges a
foldrajz tudomanyon beliili elhelyezkedés vizsgalata is, amelyre ugyanazon jellemzo kristalyosodik
ki, mint az el6zéekben, azaz a vizsgalat targya a geografian belill is tobb szakteriiletet
hatarmezsgyjén helyezkedik el kozigazgatas -, kozlekedés- és biindzésfoldrajz.

Kozlekedés Kozigazgatas

K6zigazgatasi
szabalyszegések

Foldrajz

1. abra A szabalyszegések tudomanydgi elhelyezése

3.2.1. A kozigazgatasi szabalyszegések és jogtudomany kapcsolata a foldrajzzal

A jogrendszer kozvetve és/vagy kozvetleniil befolyasolja mindennapi életiinket, ezzel egyiitt a
foldrajzi teret is. A foldrajzi térre valo hatasa kétségteleniil nagy, a jogi eszk6zok minél szélesebb
kori és racionalis alkalmazasa, az egyik elengedhetetlen feltétele a foldrajzi tér vizsgalatanak, ez a
megallapitds természetesen forditva is igaz. A jognak figyelembe kell vennie a f6ldrajzi
alapkutatasok eredményeit ahhoz, hogy a térbeli vetiiletli természeti, gazdasagi és tarsadalmi
folyamatok optimalis iranyban fejlédjenek, és ezek a folyamatok altal gerjesztett fesziiltségek minél
gordiilékenyebben csokkenjenek, illetve 1) jelenségekre minél gyorsabban reagaljanak.

Kozuti ellendrzés és a szabalyszegés esetén a jogszabalyok megfelel alkalmazasa, mind a hatosagi
eljarasok jogszertiségére épit.

Szabalyszegés esetén a kozigazgatasi szankciok alkalmazasara keriil sor, a torténeti fejlodésbol is
kideriil, hogy szoros a kapcsolat a jogtudomannyal, hiszen a szabalyszegés és a kozigazgatasi
szankciok a biintet6jogbdl eredeztethetéek, azaz a toérvényhozok a biintetéjogi dogmatikédhoz
viszonyitva alkottak meg ezek fundamentumait (Nagy, 2019). A szabalyszegés és a kozigazgatasi
szankcioi a biintetdjogon beliil a kihdgasi jogbdl szarmaznak.

Magyarorszagon az 0Onalldé kozigazgatasi jog kialakulasa az 1878-1879-es biintetdjogi
kodifikaciohoz kothetd. A Biintetd Torvénykonyvrdl szolo 1878. évi V. tc. (Csemegei-kodex) és az
1879.évi XL tc. a kihagasokrol (tovabbiakban: Kbtk) valasztotta el egymastol a biintetd- és
kozigazgatasi jogot (Nagy, 2019). A Kbtk-ban kodifikalt tényallasok egy részének volt megfeleldje a
Csemegei-kodexben, (ezek az n. bagatell biintetdjogi cselekmények) mas résziik pedig igazgatas
jogi kotelezettségek athagasara iranyultak (Nagy, 2022). A biintetd-t6rvénykonyv hatalya ugyanazon
teriiletre terjedt ki, mint a biintettekrdl és vétségekrdl rendelkez6 blintetd-térvénykonyv (JSZ10.). Az
1878/79. ¢évi kodifikdci6 eredménye, hogy legalizalta a kozigazgatdsi normdaba {itk6zd
szabalyszegések egy részének a kihagas fogalomkorébe sorolasat (Mészaros, 2017). A kihagasok
szankcidi leggyakrabban pénzbirsigok és elzarasok voltak, de bizonyos esetekben elzaras és
elkobzas is alkalmazhat6 volt (Nagy, 2022).

1955-ben megsziint a kozigazgatasi biintet6jog ezzel a 1épéssel szakadt el hazinkban a
kozigazgatasi jogi szankcidrendszer a biintetdjogrol (Sallai, 2022). A kihagasi jog 1955. évi
megszintetésével, illetve szabalysértéssé vagy blintetté torténd atmindsitésével egy 0j korszak
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kezddédott, az allamigazgatasi jog részévé valtak a szabalysértések (Nagy, 2019). A szabalysértések
lényeges eleme volt, hogy a szabalysértés természetes személlyel szemben indult (Nagy, 2022) ,,Ez
a torekvés eleve kudarcra volt itélve, mert a szabalysértésekkel parhuzamosan megmaradtak a
magyar allamigazgatasi jogban az egyéb igazgatasi birsagok” (Nagy, 2019, p.3).
Ujabb mérfoldkd 1957. év, amikor lehetévé valt a szabélysértés mellett, a feliigyeleti és az dgazati
birsagok kiszabasa is, az elobbieket dgazati hatdsagi feliigyeleti szervek pl. fogyasztovédelem, az
utdbbiakat pedig az 4dgazati jogszabalyok szabalyozzak. Ez utobbihoz tartozik a vizsgalati teriilet is
(Nagy, 2019). Ezeket a birsagokat, amelyek nem a szabalysértések kozé tartoztak, természetes
személy, jogi személy vagy mas szervezettel szemben szabhattak ki (Nagy, 2022).
A kozigazgatasi hatosagi eljards és szolgaltatds altalanos szabdlyairdl szold 2004. évi CXL. torvény
(tovabbiakban: Ket.) 2005. november elsejei hatdlyban 1épésekor nem tartalmazta a kozigazgatasi
birsag alkalmazasanak feltételeit, hanem eljarasok lefolytatasara (eljarasrendre) fokuszalt. A Ket
2012. évi modositasa 2012.februar 1-t6l hatdrozta meg a kozigazgatasi birsag alkalmazasanak
egységes alapjait®, majd Akr és a Szankcio Tv hatalyba 1épésével valik ketté az eljaras és a szankcio
alkalmazasanak feltételei.
Itt kell megemliteni, hogy az allamigazgatasi eljaras szabalyairdl szolo 1957. évi IV. térvénybe
(tovabbiakban Ae.) csak az 1981-es évi moédositassal 1982. januar elsejei hatallyal keriilt be a
hatosagi ellenérzés, mint fogalom (Kantas, 2018).
Az Akr. és az 4gazati jogszabalyok alapjan a kozigazgatasi jogsértések koziil a szabalysértések mar
korabban kikeriiltek, igy ebbe a kategériaba a szabalyszegések maradtak. Az Akr. szemben a Ket. -
tel mar nem nevesiti a kdzigazgatasi szankciokat, csupan eljaras rendre fokuszal, a kozigazgatasi
szankciokat koztiik a kdzigazgatasi birsagot a Szankcid Tv szabalyozza, igy az eljaras és a szankcio
kettévalt. (Nagy, 2022)
A 2012-ben valik ketté a szabalysértések a kozigazgatasi jogsértés'® szankcionalasa, ezt utobbit a
kozigazgatasi jog szankcionalasa ald helyezte a torvényalkoto (Hollan & Nagy, 2019) és a
Szankcios Tv alkotta meg a kdzigazgatasi birsag kiszabasanak egységes keretrendszerét.

3.2.2. A kozlekedési szabalyszegések és a pszicholégia kapcsolata

A kozlekedési szabalyszegések vizsgalatakor nem hagyhaté ki a pszichologia sem, mint
hatartudomany, hiszen a kozlekedés pszichologiaval foglalkozok szerint a szabalyszegések
hatterében gyakran pszichologiai folyamatokkal magyarazhatd okokat talalunk (Juhasz & Major,
2021). E téma kutatdi a vezetés és a személyiség kozotti osszefiiggéseket egy hierarchikus, leiré
rendszerrel irjak le (Mikkonen & Keskinen, 1980; Van der Molen & Bétticher, 1988; Michon,
1989), ahol az alsé szinten'! a jarmiikezelési, mandverezési (miikédési), a mdasodik szinten a
kozlekedési helyzetek felismerése és ,,uraldsa” all (taktikai), harmadik szint, ahol vezetés céljai,
hatasai és kovetkezményei parosulnak pl. tarsas kontextus, kornyezet (tervezési, stratégiai).
Keskinen egy negyedik szintet emel a hierarchia tetejére, ez a személyes attitlidoké szintje pl.
személyiség, tanult mintak kovetése, onkontroll stb. (Sirkku Laapotti et al., 2001; Juhasz, 2020;
Hatakka et al., 2002). A kutatdas az elsé, a harmadik és negyedik szintre fokuszal, ugyanis a
kozlekedési helyzetek felismerése a vizsgalati teriileten kiviil talalhato, mivel a kdzuati balesetek és a
szabalysértések kontextusat nem elemzem.

3.2.3. A kozigazgatasi szabalyszegések és a kozigazgatas kapcsolata

A kozigazgatashoz a szabalyszegések jellegiikbdl adodoan kotddnek. Az  ellendrzéseket
kozigazgatasi szerv végzi és kozigazgatasi eljarasban hozza meg érdemi dontéseit.

92012. IV. 15-t61 a szabalysértésekrol, a szabalysértési eljarasrol és a szabalysértési nyilvantartasi rendszerrél sz616 2012. évi
II. torvény és az azzal Osszefliggd egyes torvények modositasardl, valamint a katasztrofavédelemmel kapcsolatos egyes
torvényi rendelkezések modositasardl szolo 2012. évi XXXI. torvény az elkobzassal és a helyszini birsaggal egészitette ki a
Ket-et.

10 K 5zigazgatasi jogsértés: e gyiijtéfogalom ala tartozik minden olyan jogellenes magatartas, amely sérti vagy veszélyeztetti
a kozérdek korébe tartozo jogtargyakat, de a cselekmény tarsadalomra veszélyessége a jogalkotoi értékitélet szerint nem éri el
a bilintet6jogi tildozésre érdemesség hatarat” (Kantas 1995, p.72).

1 A szinteket kiilonbdzéképpen nevezték el, de hasonlé tartalommal:
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Az értekezés a kozigazgatashoz is kapcsolodik, mert az egyik kozigazgatasi egységnek a feladat és
hataskorét vizsgalja, tovabba a kozigazgatasi folyamatokba is bepillantast enged. A hazai
szakirodalomban a kozigazgatasi kutatasok egy része a kozigazgatas egységeit vizsgalja, ezen beliil
is szamos publicitas késziilt a kormanyhivatalok elemzése témaban. A kutatdsok egy jelentds
csoportja, a kozigazgatas kozépszintjével foglalkozik, gorcs6 ala veszi kialakulasok folyamatat,
elhelyezkedésiiket a kozigazgatas szervezeti strukturajaban (Virag, 2012; Z6ld-Nagy & Virag, 2013;
Gyurita, 2021), vagy pedig egy-egy feladatot vagy kozigazgatasi eszkozt pl. ekozigazgatas,
jelenséget (Veszprémi 2019; Veszprémi & Czékmann 2013; Varga & Mezei 2020; Szaldki, 2023)
vizsgal kormanyhivatali oldalrél. A kutatasok masrésze egy-egy kormanyhivatali féosztalyra vagy
osztalyra koncentral (Kovacs & Piltz, 2015; Kuti, 2018; Hegyesi, 2019) valamint teriileti szinten
egy adott megye kormanyhivatali egységét veszi gorcs6 ala. (Varga, 2014; Hutoczki 2016; Hajdua,
2021; Czip6th, 2023).

3.2.4. Az aruszallitas és a fuvarozas, valamint a foldrajztudomany kapcsolata

A kutatdsi téma a foldrajztudomanyon belil a bilinozés-, a Kkozlekedés és a
kozigazgatasfoldrajzhoz kotodik szervesebben (2. dbra). A foldrajztudomanyon beliil e sokagu
kotodés abbol fakad, hogy a kutatési téma is Osszetett. Az Osszetettség megnyilvanul abban is, hogy
az ellenérzések egyrésze a kozutak forgalmahoz, rendiségéhez, hosszahoz és a kozlekedési
halézaton leképezendd gazdasagi kapcsolatokhoz is kotédik ez a kozlekedésfoldrajzi kapcsolat.

A szabalyszegések pedig a

jogszabalysértésekre iranyulnak,

melynek foldrajzi vetiileteit a

bilinoézésfoldrajz vizsgélja. Az

adatok elemzése soran kapott

eredmények  pedig  hatdsagi

eljarasok, ellenérzési stratégiak

teriilleti  vetiileteire és a

hatarmenti fekvésre is

reflektdlnak, —tovdbbd 2 KOZIGAZGATASI SZABALYSZEGESEK
kozigazgatasban érvényesiilé —'

centralizacios és

decentralizaciés folyamatokat a
Megyei Kozlekedési Hatdsagok 2. abra A szabalyszegések és a foldrajztudomany kapcsolata

szervezeti valtozasain keresztiil is
bemutatjak igy a kozigazgatasi foldrajzhoz is k6tédnek (2.4bra).

3.2.4.1. A kézigazgatasi szabadlyszegések és a biinézésfoldrajz

A szabalyszegések vizsgalatanak egyik hatartudomanya a blinozésfoldrajz. Egyes nézetek szerint
blinozésfoldrajz csak a biincselekmények foldrajzi vetiileteire fokuszal, és a ,,blindzési térképen”
abrazoltak/abrazoljak a biincselekményeket (Kobolka & Kovacsics, 2004; Déri, 2004). Sajnos, ezt a
hibas metodust vette at az Orszagos Renddr-fékapitanysag holnapja is (www.police.hu).

Ezzel ellentétben a biinozésfoldrajz latotere ennél sokkal szélesebb spektrumon mozog, nemcsak a
blincselekményekre fokuszal, hanem a jogszabalysértések tagabb nézdpontjan keresztiil vonja le
foldrajzi  konzekvenciait. Ennek egyik iskolapélddja a biin6zésfoldrajz hatarteriiletén 1&v6
szabalyszegések foldrajzi szemponti vizsgalata. Szabalyszegések esetén a jogszabalyok
megszegése all fenn, igy a biindzésfoldrajznak is a szerves része. Jelen tanulmany is bizonyitja,
hogy a binozésfoldrajz, mint megnevezés helyes, hiszen a szabalyszegés jogszabalyok
megszegésére iranyul, de nem biincselekmény. Ebbdl kifolyolag a ,blincselekmények foldrajza” és
,,biniigyi foldrajz” mint, elnevezés nem irja le e tudomanyteriilet jellegét.

A tudomanyteriilet (inter-szubdiszciplina) kozel kétszaz éves multra tekint vissza, ennek ellenére a
vizsgalat targyai szinte kizarolag a bilincselekmények voltak. Ennek a feltételezhetd oka az, hogy a
blincselekmények azok a jogsértd cselekmények, amelyek mar olyan hatast valtanak ki az
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allampolgarokbol és a kutatokbdl egyarant, amelyet kutatdsra alkalmasnak tartanak. A hazai
blindzésfoldrajzi kutatasok soran a szabalysértések vizsgalatanak is csak elvi lehet6ségét emlitik a
kutatok, gyakorlati példat nem talalunk erre (Matyas, 2020b).

A blindzésfoldrajznak, mint tudomanyteriiletnek a felosztasat Matyas Szabolcs végezte el. Matyas
dualis felosztasa szerint (altalanos és alkalmazott) ez a kutatds a bilinozésfoldrajz alkalmazott
teriiletéhez kapcsolhato, mivel konkrét cselekmények (szabalyszegés) vizsgalataval, elemzésével és
térképi abrazolasaval foglalkozik.

Amiodta Guerry 1833-ban megrajzolta franciaorszagi biin6zés térképét (Guerry et al, 1833), azota a
blindzés térképi megjelenitésérél szamos tanulmany és konyv jelent meg. A kozlekedési
blincselekmények és szabalysértések vizsgalata a vilagban az 1960-as évektél, a motorizacid
erdteljesebb megjelenésével parhuzamosan keriilt a kutatok latészogébe. Az elsé kutatok egyike
Gargett volt, aki 6t éven keresztiil tanulmanyozta nemek szerint a kozlekedési szabalysértések
elkovetdit (Gargett, 1965). Robinson C.D az ausztrdl kozlekedési balesetekre fokuszalt és a
legeredményesebb szankciot kereste a kozlekedési szabalyszegések csokkentése érdekében
(Robinson, 1975). Brown és Copeman vizsgaltak, hogy a brit gépjarmiivezetdk stilyossaguk szerint
hogyan rangsoroljak a kozlekedési szabalysértéseket és biincselekményeket. Kutatasukban
megallapitottak, hogy szignifikdns kolcsonhatas van a  kozlekedési szabalysértések,
blincselekmények stilyossag szerinti megitélése és a megkérdezett neme és kora kozott: az idésebb
ndi korosztaly itélte meg leginkabb stlyosan ezeket a cselekményeket, a fiatal férfi korosztaly pedig
legkevésbé sulyosnak értékelte ezeket (Brown & Copeman, 1975).

Az 1980-as évek utan a motorizacié vilag szinti elterjedésével nott ebben a témaban megirt
cikkek szdma és a cikkek altal lefedett teriiletek szama is. Mindez azt jelentette, hogy a kozlekedési
szabalysértések és bilincselekmények minden orszagban komoly gondot okoztak, illetve okoznak.
Svéajcban harom hoénapon keresztiil vizsgaltak az elkovetett kozlekedési szabalyszegéseket és ezt
kapcsoltak a jarmtivezetok kozlekedési nyilvantartasi adataihoz, igy probaltak meg prediktiv alapon
elére jelezni a jarmivezeté jovObeni viselkedését (Michiels & Schneider 1984). Kindban
Shenzhenben 2014-2016 kozott elemezték a kozlekedési balesetek okait, foldrajzi koordinatak
alapjan beazonositottak a helyszint, megallapitottak, hogy a térbeli rétegz6dés heterogén, a
kozlekedésbiztonsag terén felhivtdk a figyelmet, hogy tobbek kozott a tehergépjarmiivek
tulterhelése, mint szabalyszegés jelentds rizikofaktor (Zhang et al.,2020).

3.2.4.2. A kutatasi téma és a kozlekedésfoldrajz

A kozlekedés és a foldrajz egymas eldfeltételei, hiszen egyik sem lenne a masik nélkiil, mert a
foldrajz a térbeliséget, ezek Osszefliggéseit vizsgalja, €s a kozlekedési utvonalak a térben rendszert
alkotnak és a térbeli kapcsolatok is ezen keresztiil zajlanak (Rodrigue, 2020).

A kozlekedés kiemelten fontos komponense a gazdasagi és tarsadalmi tevékenységeknek. Ez
biztositja az orszagon beliili és az orszagok kozotti dsszekottetést. Horvath Hermina és Katai-Urban
Lajos megfogalmazasaban ,,A jo szinvonal, hatékony kozlekedés olyan Osszetett rész- és
alrendszerek 6sszehangolt mitkodését jelenti, amelyekben az emberek életmindségének biztositasa
és a kornyezet védelme mellett folyamatosan érvényesiil a tarsadalmi-gazdasagi fejlodés és
novekedés, valamint megvalosul a harmonikus teriiletfejlesztés.” (Horvath & Katai-Urban, 2016, p
59).

A kozlekedésfoldrajz az 1990-es évektol uj kutatasi lendiiletet kapott, melynek okai Jean-Paul
Rodrigue szerint: a f6ldrajzi informacids rendszerek (a térbeli jelenségek, Osszefiiggések
megjelenitését segitd szoftverek elterjedése, az adatbazisok hozzaférhetosége nott az Internet
altal), a multiskalaris hatds'?2, a gyors urbanizacid, globalizacié és az infokommunikacios
technologidk miatt (Rodrigue, 2020).

2 Multiskaléris hatés: Olyan folyamat, illetve ennek a hatasa, amely globalis, nemzeti, regionalis és helyi szinten azonos
alapelvekre épiil.
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A Klasszikus kozlekedésfoldrajz a kozlekedési halozatok térbeliségét, a kereslet és kinalat térbeli
jellemzoit vizsgalja (Hoyle et al., 1998; Black, 2003; Haggett, 2006). Napjainkban a diszciplinaris-
szintetizalo torekvések jegyében uj szemszogekbol vizsgaljak a kozlekedést pl. kdrnyezetvédelmi,
fenntarthatosagi, tarsadalmi konfliktusok stb.) (Erd6si, 1985, 2000; Beatlay, 1995; Fleischer, 2003,
2004; Hanson & Guiliano 2004; Vincze, 2005;). A hazai szakirodalomban ezeknek a térekvések
kiemelked6 alakja Erdési Ferenc volt, aki a régiok versenyképességi oldalarol is vizsgalja az
agazatot, szerinte ,a kozlekedés abban az esetben képes legjobban hozzajarulni a
versenyképességhez, ha kinalatdnak szerkezetében a legnagyobb mértékben képes igazodni az adott
régid természeti- gazdasagi- tarsadalmi sajatossdgaihoz, strukturajahoz, az abbol adodd konkrét
kozlekedési/szallitasi igények mennyiségéhez, tételeinek és teriileti megoszlasdhoz, mert ily moédon
képes a leghatékonyabb lenni” (Erd6si, 2002 p. 246.).

A kozaton elkovetett kozigazgatasi szabalyszegések a szallitasi tevékenységek kapcsan pedig
leképezik a kozlekedési halozatok térbeliségét, a nagytérségi gazdasagi kapcsolatokat (Erdosi,
2002), igy a Kklasszikus kozlekedésfoldrajz targykorét érintik, de diszciplinaris torekvések is
megjelennek a kutatasban, mert a kdzigazgatas szemiivegén keresztiil vonja le a kovetkeztetéseit.
Ebbdl kifolyolag a kozlekedésfoldrajz (j modern agahoz is kapcsolodik.

A koziti aruszallitas és fuvarozas vizsgalata napjainkban a véarosi aruszallitds és a modalis
kozlekedési csomopontok vizsgalataval keriil elotérbe, mely kutatasok gyakran kornyezetvédelmi,
valamint telepiilés- illetve teriiletfejlesztési-tervezési szempontokkal kombinalodnak. A varosi
aruszallitas témaban egyrészt a logisztikai raktarozas és a varos relacio kertil el6térbe, hiszen a
méretbkondmia hatdssal van erre a teriiletre is, igy egyre nagyobb logisztikai bazisok épiilnek ki az
olcsobb telekarfekvésii nagyvarosok szélein, ezaltal egyre nagyobb tavolsagra keriil a logisztikai
bazis és célallomas, az aruforgalom tarsadalmi, gazdasagi tényez6k miatt pedig megnovekedett és
ezt kell lekOvetnie a varosi aruszallitasnak (Dablanc et al., 2014; Giuliano & Kang, 2018). Masrészt
a varosi aruszallitas napjaink masik sarkalatos témaja az e-kereskedelem aruszallitasi hatasai a
varosok egészére és a kiillonbozd funkcidoju varosrészekre pl lako-pihendovezetek (Visser et al.,
2014; Yang et al.,, 2021). E teriilet kutatéi helyi szinteken altalaban telepiilési 6nkormanyzati
szinteken vizsgaljak a beavatkozasi lehetdségeket (Dablanc, 2007; Allen et al., 2012; Lindholm &
Behrends, 2012; Ballantyne et al., 2013; Alho & e Silva, 2014; Gardrat, 2021) és arra a
kovetkeztetésre jutottak, hogy a varosokra tn. fenntarthat6 logisztikai terveket kell kidolgozni.

A kozlekedésfoldrajzon beliil az aruszallitas ¢és fuvarozas témakorének vizsgalata a gazdasagi és
okologiai tényez6k mentén is koncentralédnak (Richardson, 2005; Perego et al., 2011; Winebrake et
al., 2012; Palsson & Kovacs, 2014; Soés, 2021).

3.2.4.3. A kozigazgatdas foldrajz és a kutatasi téma kapcsolata

A kozigazgatasi szabalyszegések a kozigazgatasi hatdsagi eljarasok természete és ezek foldrajzi
vetiiletei alapjan egyrészt a kozigazgatasi foldrajzhoz kapcsoldodnak. A késébbiekben fény deriil arra
is, hogy a vizsgalt megyék eljarasrendi és ellenérzési stratégiai is kiilonbségeket mutatnak,
tovabba a kutatds a centralizacié és decentralizaciés folyamatokat is megjeleniti a Kozlekedési
Hatosag szervezeti valtozasain keresztiil.

Egy-egy orszag teriilete kdzigazgatasi egységekre oszthatd, melyekre épiil a kdzigazgatasi feladatok
ellatasa és ellenérzése (Agg, 1998). Az allamiranyitas térbeli egységeinek két alapkove az
allamhatar és a telepiilési hatar. E két kategoria kozé minimum még egy kozigazgatasi teriileti
egységet illesztenek (Agg, 1998). Az allamhatar altal, mint marginalis kézigazgatasi hatarvonal
kutatasa napjainkban kiemelt kutatasi téma forrasa Kelet-Kozép Eurdpaban, hiszen a torténelmi
gyokerekbol addddan, mind a vasfiiggény, mint az egykori szocialista orszdgok egymas kdzotti
atjarhatosag korlatozott volt szemben Nyugat-Eurdpaval, ahol a hatarok elmosddtak és az EU
létrejottével a szupranacionalis szint (4llamtertilet feletti szint) megerdsodott. ,,A hatar menti
térségek kozos torténelmiik, kulturajuk, hagyomanyaik, telepiilésszerkezetiik és lakossaguk
osszetétele révén sajatos atmenetet jelenthetnek a két orszag kozott.” (Siili-Zakar, 2003 p. 239.).
A hatarmenti kutatasok mai napig tartd Uj reneszansza az 1980-as évek masodik felében kezd6dott el
Enyedi Gyorgy vezetésével (Bali, 2012). Enyedi professzor koré gyiilt kutatok (Siili-Zakar-Istvan,
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Hajdu Zoltan, Rechnitzer Janos) azok, akik a késobbi hatarmenti kutatasok mithelyeit alapoztak meg
(Hardi, 2015). A rendszervaltas utan a hatarkutatasok felerésodtek, amelynek okai a torténelmi
gyoOkerek, a hatdrok atjarhatosaga, valamint maganak a hatdrnak, mint fogalomnak a valtozasa is
(Schengeni hatar, EU-s, de nem Schengeni hatar). E fellendiilés egyik generatora a MTA Regionalis
Kutatasok Intézete, illetve teriileti intézeti kézpontjai voltak: Hajdi Zoltan vezetésével (Pécs) a
horvat-szlovén-magyar, Rechnitzer Janos az osztrak-szlovak-magyar, Baranyi Béla (Debrecen) az
ukran-roman-magyar hatarszakaszok, Nagy Imre (Békéscsaba) jugoszlav/szerb-roman-magyar
hatarszakaszok vizsgalata. (Hardi, 2015). Napjainkban a hatarmenti kutatdsok leginkabb a
tarsadalmi-gazdasagi elmaradottsag vizsgalata (Laczay, 2020; Fedor & Laczay, 2021) mellett a
turisztikara (Remenyik & Bujdosé, 2009; Duda-Gromada et al, 2010, Berghauer, 2011; Martyin-
Csamango & Siili, 2019; T6zsér, 2021) mint legfébb gazdasagi kapcsolatokra koncentralnak.

Jelenleg a kozigazgatasi foldrajz kapcsan a kozigazgatasi térszervezés alapproblémai is
mozgositjak a geografusok egy részét. Ezek kozé soroljuk a kozigazgatasi térszervezési problémajat,
amely vertikalisan arra mutat, hogy a helyi (telepiilési) és a k6zponti szint megléte sziikségszerii, de
a tovabbi tagolodasok szama és jellege kérdéses (Hajdu, 2001). Ezek egyrészrél ésszeril
munkamegosztas, masrészrél pedig a politikai hatalom kiterjesztései (Palné Kovacs, 2017). Az
évtizedben a centralizacié érvényesiill a dekoncentracié eszkozével, ezek egyike a
kormanyhivatalok hataskorének kiterjesztése, valamint feliigyelti jogok a helyi 6nkormanyzatokkal
szemben, illetve felett (Palné Kovacs, 2017). A masik ilyen problémas kérdéskor a szinteken beliili
horizontalis lehatarolas kérdése, amely az alul- és talhataroltsag, valamint az atlapold beosztas
problematikajat vizsgalja (Hajda, 2001). Mindezen kérdéskoroket tarkitja a digitalizacid, azaz pl.,
hogy az e-kereskedelem, az e-kozigazgatas stb. hogyan és mennyire befolyasolja a térszervezési
elméleteket (Zsom, 2014; Kovacs, 2020).

3.3. Szabalyszegések vizsgalatanak példai/lehetéségei

A kutatok 1atokorébe szabalyszegések vizsgalata napjainkba keriilt elétérbe. A COVID-19 okozta
pandémia miatt a jarvanyiigyi szabalyszegések vizsgalatanak témajaban szamos publikacio és
tanulmany sziiletett (Hollan 2020; Ambrus & Hollan, 2020; Balazs & Hoffman, 2020).

A masik Un. klasszikus teriiletet a kozlekedési szabalyszegések, amely a rendészeti oldalrél féleg a
kozlekedési balesetek szemszogébdl vizsgalja a szabalyszegéseket (Aberg, 1998; Javorsek, 2011;
Rit6 & Czékmann, 2018; Juhdsz, 2019; Juhasz & Major, 2021;). Robert Javorsek
kutatomunkajaban a szlovén renddrség adatait is felhasznalva ad képet a kozati balesteket és a
tachografokhoz kapcsolodd szabalyszegések Osszevetése témaban. Azonban vizsgalataban
els6sorban autobuszok ¢és tehergépjarmiivek gépjarmiivezetdi altal okozott baleseteket, és a
tachograf, valamint a vezetési- és pihendidd eldirasokhoz kapcsolodo jogszabalyok megsértését
elemzi. Nem tér ki a honossag elemzésére, csak a szabalyszegéstipusait és az alkalmazott
szankciokat veszi gorcso ala.

Hudec, J., Sarkan, B., Czédorova, R., Caban, J., & Drozdziel, P. kutaté csoport (Hudec et al.,
2022) szintén rendészeti aspektusokbol vizsgalja az aruszallitdssal és fuvarozéssal kapcsolatos
szabalyszegéseket Szlovakiaban. Kutatasukban a renddrség 2019. évi kozati ellendrzései altal feltart
szabalyszegéseket a szlovak logisztikai parkok és kozpontokhoz kapcsolodd relacidban régios
bontasban elemezték. A jarmiiveket 3 klaszterbe soroltak (Szlovak, EU-27, EU-n kiviili.)
Megallapitottak, hogy gyenge korrelacidé van a logisztikai kézpontok és logisztikai (ipari) parkok
kozelsége, valamint a feltart els6sorban miiszaki hidnyossagok kozott. Ebben a kutatasban csak
orszagcsoport klaszterek szerepelnek, a szabalyszegdk orszagokkénti bontiasa nem jelenik meg.

Marcin Rychter (Rychter, 2012) Kozlekedés Feliigyeleti oldalrél vizsgalja tobbek kozott a
felderitett szabalyszegéseket, amelyben feltarja, hogy 2010-ben Lengyelorszagban a kozigazgatasi
birsag hatarozatok és az ellenOrzott jarmiivek aranya:15,4%-volt, amely 2003 ota csokkend
tendenciat mutat. A honossadg szerinti Osszetétel alapjan ez az arany a lengyel honossagiiak
esetében:14,4%, a kiilfoldi honossag tekintetében viszont magasabb 17,6%. A szerzé kitér a
szabalyszegési tipusok ismertetésére is, mely szerint a jogsértések koziil magasan kiemelkedik a
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vezetési idore, szilinetre és pihendidore vonatkozo eldirasok megsértése (70%), ezt koveti a menetird
nem rendeltetésszer(i hasznalata (15%). A szerzé multidiszciplinarisan mutatja be kutatasat, melynek
és az ellendri tevékenység szinvonalat ndveld képzési javaslatokat tesz. Ebben a kutatasban sem
jelent meg, a szabalyszegdok konkrét szairmazasi orszaga kivéve Lengyelorszag, de elénye, hogy
ajanlasaival a gyakorlati hasznosithatésagot is erdsiti.

Aivaz és szerzotarsai a Roman Kozlekedési Hatosag aruszallitas és fuvarozas teriiletén elkovetett
szabalyszegéseket vizsgaltdk, a kutatdsdban a kozlekedési szabalyszegések teriiletiségét vizsgalta,
amely kimutatta, hogy a szabalyszegések a legnagyobb gyakorisaggal a hatar mentén, a kikdtokben
¢és a nagyobb forgalmu utkeresztezodésekben fordultak elé 2016 és 2021 kozott (Aivaz et al.,, 2022).
A kutatas pozitivuma, hogy kutatas az egész orszagra Kiterjed és teriileti profilt alkotott.

Egy - egy szabalyszegéstipus vizsgalata is fokuszba Kkeriilt, melyre a hazai szakirodalomban az
aruszallitassal és fuvarozassal kapcsolatban a jarmiivek 6ssztomeg és tengelyterheléssel kapcsolatos
szabalyszegések vizsgalta szolgaltat példat. A Nemzeti Tengelysulyméré Rendszer (TSM) altal
szolgaltatott adatok alapjan mar a rendszer 2018. évben tortént beiizemelését kovetden az e tipust
szabalyszegésekért az illetékes Minisztérium Kozati Kozlekedési Ellendrzési Foosztalya altal
kiszabott kozigazgatasi birsagok szama a 2014-2018 kozotti idészak atlaganak Otszordse volt
(Ronay-Tobel et al., 2019; Ronay-Tobel 2022).

Mindezek mellett a kozuti ellenérzéshez kapcesolodoan az ADR, azaz a veszélyes aruk szallitasanak
ellenérzése rendelkezik szélesebb szakirodalommal, mivel a veszélyes aruk szallitasa rendkivil
nagy kockazattal jar és baleset esetén a katasztrofa széles skalajat jelenitheti meg kezdve az enyhétdl
az igen komoly veszély helyzetekig pl. radioaktiv vagy bioldgiai szennyezés (Skrucany et al, 2018.
Stopkova et al., 2018). A veszélyes anyagok szallitasarol szol6 tudomanyos publikaciok egy része a
katasztrofavédelem szemszogébdl elemzik a szabalyszegéseket'® (Kdrmendy & Foldi, 2004; Térok
& Foldi, 2007; Bardos, 2010; Katai-Urban et al., 2015; Balogh et al., 2018; Almasi, 2022).

A Kozlekedési Hatosag és a veszélyes aruk szallitasa szemszogébdl elkovetett szabalyszegéseket a
Gorzelanczyk-Krawiec-Kalina-Jurkovi¢  kutatécsoport vizsgalta a Poznani Vajdasagi
Kozlekedési Feliigyeldség (the Provincial Road Transport Inspectorate in Poznan) ellendrzéseit vette
nagyito ala, ahol megallapitottak, hogy a Nagy Lengyelorszagi Vajdasagban 2015 és 2017 kozott a
veszélyes aruk szallitdsahoz kapcsolodo szabalyszegések kevésbé gyakoriak, mivel 3123 veszélyes
arut szallito jarmiivet és/ vagy jarmiszerelvényt vizsgaltak meg, melynek 63,62%-a lengyel
honossagi, 14,13%-a mas (lengyelen kiviili) EU-s honossagu és 22,25% EU kiviili honossagu volt.
Ezen &sszetétel is jelzi Lengyelorszag keleti szomszédokkal er8sebb gazdasagi kapcsolatait'* Az
ellendrzés eredményeként 236 esetben taldltak hidnyossdgot és a hidnyossagok miatt pedig 10
esetben szabtak ki birsagot. (Gorzelanczyk et al., 2020). Ebben a publikacioban sem jelenitették
meg az elkovetoket orszagokként bontasban, pedig a szabalyszegések gyakorisaga és tipusai
nyilvanvaléan az adott teriilet foldrajzi adottsagaitol, jellemzoitol és a szallitasban részt vevo
szerepl6k szociokulturalis jellemz6it6l is fiiggenek (Toth 2007; Matyas 2017, Juhasz & Major
2021).

3.4. A Magyar Kormanyhivatalok Kozlekedési Hatésaganak kialakuldsa

A Magyar Kozlekedési Hatosag szervezeti felépitésének torténetét az alabbi {6 szakaszokra
tagolhatjuk:

1945-1983: A mai Kozlekedési Hatosag korai el6zménye

1983-1991.: Teriileti kozlekedési hatosagok korszaka

1991-2011: Egységes Kozlekedési Hatosag és regionalizaciod

2011- t6l napjainkig: A kozigazgatas centralizacioja keretében Kormanyhivatalokhoz
torténd szervezeti becsatlakozas.

13 A Katasztofavédelem 2001 oOta veszt részt a rendérséggel és a kozlekedési hatésiggal kozosen a veszélyes aruk
szallitasanak kozuti ellendrzésében. 2007. majus 1-t61 a Kkt. modositasa tette lehetdvé, hogy 6nallé jogkorrel rendelkezd
hatosagként jarhat el az ADR kozuti ellenérzések soran.

14 Az ukran-orosz habort 6ta ezen kapcsolatok gyengiiltek
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A mai Kozlekedési Hatésag korai elézménye:
A kiilonboz6 korszakokban a szervezet atalakulasa magaval hozta a teriileti keretek atformalodasat
is, ennek megfelelden a masodik vilaghadbora utdn a centralizalt irdnyitds mindenhatdsaga fémjelezte
a folyamatot. A kozlekedésigazgatasi hatosagi feladatokat a minisztérium latta el, a helyi kozlekedés
igazgatasi szervek létrejotte csak esetleges volt, és csak néhany szakigazgatasi teriileten volt
jellemzé pl. utak igazgatasa — Allami Epitészeti Hivatalok és a vasati igazgatds —
Vasutigazgatdsagok)
Ebben a korszakban jott 1étre egy centralizalt intézményrendszer (KPM Autofeliigyeletet), amely
megyei/teriileti szintii haldzaton keresztiil latta el a feladatat.

Teriileti kozlekedési hatésagok korszaka:

1983-ban az egyedi allamigazgatasi tigyek kikeriiltek a minisztérium feladatk6réb6l, és a
minisztérium feladatai legfobbképpen az agazati a jogalkotas eldkészitése, a jogalkalmazas szakmai
iranyitasa, szakmai érdekek képviselete iranyaban tolodtak el. Ezzel parhuzamosan az egyedi
allamigazgatasi iigyek tekintetében a decentralizacioé érvényesiil a teriileti kozlekedési igazgatosag
megszervezésével, azaz a kozlekedési allamigazgatasi ligyek elsGsorban megyei hataskorben
torténtek.

E valtozasok egyik fontos 1épése volt az orszagos hataskorrel felruhazott allamigazgatasi szerv, a
Kozlekedési Fofeliigyeletet 1étrejotte. Ezzel parhuzamosan megalakultak a megyei tanacsok
kozlekedési osztalyai (Toth, 1993), amelyek feliigyelete ald tartoztak az 6nallé gazdalkodasu megyei
Kozlekedési Feliigyeletek, melyek els6fokt hatosagként jartak el.

Egységes Kozlekedési Hatosag és regionalizacio:

A rendszervaltas érintette a kozlekedési hatdsag szervezeti struktarajat, az egységes kozlekedési
hatosag létrejottével tovabba e korszak végén regionalizacid jegyében régiokban szervezték e
szegmenset.

A szervezeti struktiraban a 2007. év hozott Gjabb jelentGsebb valtozast, ugyanis 2007. januar 1-vel
jott 1étre a Nemzeti Kozlekedési Hatosag (tovabbiakban: NKH) és a régionalizacio jegyében pedig a
megyei kozlekedési feliigyeleteket regiondlis igazgatosagokba szervezték. Az NKH a Kozlekedési
Fofeliigyelet, a Kozponti Kozlekedési Feliigyelet, a megyei (févarosi) kozlekedési feliigyeletek és a
Polgéri Légikozlekedési Hatosag jogutddja volt. Az NKH feladatai koziil kiemelendd, hogy szakmai
irdnyitoként Un. Bizonylati Albumokban, belsd szabalyzatokban, utasitdsokban irdnymutatasokat
adott a teriiletei szervek eljarasaihoz az egység jegyében. A megyei kozlekedési feliigyeleteket
orszagosan hét régioba soroltdk. A dolgozatban vizsgalt megyék a Nemzeti Kozlekedési Hatosag
Eszak-alfoldi Regionalis Igazgatosaga ala tartoztak, melynek székhelye Nyiregyhaza volt. Az
illetékesség tekintetében pedig regionalis illetékesség volt.

Ezaltal a decentralizacio felé tett 1épéseket lathatunk, raadasul a korabbi megyei keretek helyett regionalis
szinten indult meg az intézményrendszer kialakitasa.

A kozigazgatas centralizacidja keretében Kormanyhivatalokhoz térténé szervezeti
becsatlakozas:

2011-t6l napjainkig a kormanyhivatal adja a kereteket, mint szervezeti egység, hiszen a teriileti
kozigazgatas életében jelentds fordulatot a 2010/2011. év hozta, ugyanis ekkor jottek 1étre a févarosi
és megyei kormanyhivatalok. Ebbe a szervezeti strukturdba tagozddtak be a Regiondlis
Igazgatosagok felbomlasaval megyénkként az egykori megyei Kozlekedési Feliigyeletek 2011.
januar elsejével. A vizsgalt szervezeti egységek a Jasz-Nagykun-Szolnok Megyei, Hajdu-Bihar
megyei és a Szabolcs-Szatmar-Bereg Megyei Korményhivataloklshoz kertiletek. Néhany évig a
Kormanyhivatalokon beliill a jarasi hivatal szervezeti egységén beliil funkcionaltak. Ebben a
korszakban egyértelmlien a centralizacio érvényesiil, amely a szertedgazo hataskorrel felruhazott
korményhivatalok égisze ala telepitette a Megyei Kozlekedési Hatdsagokat (centralizacié dekoncentracids
eszkozzel).

= Jelenleg a kormanyhivatalokat varmegyei kormanyhivataloknak nevezik 2023.01.01-t6l, de a tanulmanyban vizsgalt
iddszakban megyei kormanyhivatalok voltak, igy ezt a megnevezés szerepeltettem.
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4. AZESZAK-ALFOLDI REGIO BEMUTATASA A KUTATAS SZEMPONTJABOL

A terlileti egységek a hatar menti fekvés szemszogébdl lettek kivalasztva, melyet a 2.1. fejezetben
mar ismertettem. Az Gthalézati elemek koziil a vizsgalt aruszallitds szempontjabol a gyorsforgalmi,
az elso és a masodrendl féutak a meghatarozok, ezért sziikséges a kdzlekedési titvonalak, illetve a
hataratkel6helyek részletesebb ismertetése. A fenticket indokolja, hogy a kutatds szempontjabol az
allami fenntartasa fohalozat'® adatai az irdnyadéak, mert a féhalozaton bonyolédik le az
aruforgalom nagy része, és ezen Utvonalak mellett van tobbségében olyan kiépitett infrastruktira,
ahol a kozuti ellendrzés biztonsdgosan megvaldsithatd, tovabba a késébbiekben majd lathato, hogy
az O6nkormanyzati utakon nagyon kevés szamu ellenérzés valosult meg, igy az onkormanyzati utak
és a mellékhalozat adatainak elemzésére nem keriil sor ebben a fejezetben.

4.1. Nagytérségi osszefiiggések

A harom megye foldrajzi fekvését illetden elmondhatd, hogy Szabolcs-Szatmar-Bereg megye 3
orszaggal, Hajdu-Bihar megye pedig Romaniaval hataros. A Szabolcs-Szatmar-Bereg megyével
hataros Szlovakia az Eurdpai Unidnak és a Schengeni dvezetnek is a tagja. A vizsgalt megyék koziil
Hajdu-Bihar és Szabolcs-Szatmar-Bereg megye szomszédja, Romania EU-S tagsagu orszag, de a
Schengeni 6vezetnek nem a része'’. Ukrajna pedig a magyar oldalon csak Szabolcs-Szatmar-Bereg
megyével hataros és nem tagja az Eurdpai Unidnak.

KTE

Transzeurépai kdzlekedési halézat
TEN-T atfog6 és torzshalézat Magyarorszagon

Vasut, kozut, viziat, kikoték, repiléterek, vasuti-kozati
terminalok

UA

MISKOLC

SALGOTARJAN

Nagysebességii
vasut
Befejezett
Felfejlesztés alatt

Tervezett

N J S2EKSZARD

¢ . Vasat Kézat Vizi ut

HR Atfogo Térzs Atfogé Torzs Atfogé Torzs
Alapdatforras Befejezett N — L — e
1512019l rendeete 2013121, Fejlesztés alatt wcooo MNEC woocoo BEEC = BB o
magyar kozithalozati adatok frissitve KTI - 2021.07. Tervezett ssssss EEE sssass EEE sases amn

3. dbra Transzeurdpai kozlekedési halozat elemei Magyarorszagon (2014)
Kép forrasa: kti.hu

A kiilf6ldi honossagtak altal megvalositott kozati szallitas tekintetében a régioban kiemelkedik az
V. (mediterran) folydsd, amely részben atfedi Trieszt-Kiev Helsinki korridort, az igy 1étrejové
Barcelona-Marseille-Milané-Budapest-Miskolc-Nyiregyhaza-Ungvar-Lemberg-Kijev  korridor
a vizsgalati teriileten Szabolcs-Szatmar-Bereg megyét és Hajdu-Bihar megyét érinti. Ezirnyt
nagytérségi kapcsolat meghatarozo eleme Zahony és térsége, ahol Kelet—K6zép Eurdpa legnagyobb

16 F8hdlozat: autopalya, autoit, 1. rendii fout, I1. rendi fout, autdpalya vagy autéut csoméponti dga
7 Roménia és Bulgaria Schengeni &vetehez torténd csatlakozasa folyamatban van, melynek elsé lépéseként 2024.
marciusatol nincs ellenérzés a tengeri és 1égi hatarokon.
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vasuti logisztikai kdzpontja miikodik, és amely a harom orszagra kiterjedd Zahony-Csap-Agcsernyé
logisztikai térség zaszlohajosa (3. dbra)

A budapesti centralizaciot oldé Kassa-Miskolc-Tiszaujvaros-Nyiregyhaza-Debrecen-Nagyvarad
gazdasagi tengely (Via Carpathia része) szintén az el6bbi két megyét érinti (4. abra). Debrecenben
torténd foleg kiilfoldi tokebefektetéseknek koszonhetéen az egyiittmikddés egyik katalizatora is a
hajdusagi megyeszékhely pl. BMW, CATL, Continental (Vitesco), FAG, Richter Gedeon, Krones és
Semcorp. Debrecen szerepe meghatarozé a centralizaciot oldé gazdasagpolitikanak, hiszen hazank
masodik legnagyobb varosaként a Tiszantali térség legdinamikusabban fejlédo térsége, melynek
szerepkore az orszaghataron is til mutat (4. abra).

B i TR AT P T i e B 2
A centralizaciot old6 térségi egyuttmiikodések §

- N I

4. abra A centralizaciot oldo térségi egyiittmiikodések (2014)
Forras: Nemzeti Kozlekedési Infrastruktira-Fejlesztési Stratégia

Jasz-Nagykun-Szolnok megye nagytérségi és kozlekedési helyzetét pedig a févaroshoz valo
kozelsége miatt a budapesti agglomeracio kiilsé gytriije befolyasolja (4. abra). Szolnok nagytérségi
szerepkorét erdsiti, hogy jelentds vastti csomopont.

4.2. A nemzetkozi forgalom szempontjabol is jelentosebb kozlekedési titvonalak

e Uthalozat hosszisag

Az Eszak-Alfoldi régio 5356,1 km orszigos kozuathalozattal rendelkezik, amelyb6l 1533,6 km
féhalozat és 3822,4 km mellékhalozat (5. abra). Az orszagos kozuthalozat és a mellékhalozat
Szabolcs-Szatmar-Bereg megyében a leghosszabb (2235,6 km; 1727,1 km), a legrovidebb pedig
Jasz-Nagykun-Szolnok megyében (1365,8 km; 939 km). A f6halozat tekintetében a région beliil
Hajdu-Bihar megye rendelkezik a leghosszabb (598,4km), Jasz-Nagykun-Szolnok megye pedig a
legrévidebb szakasszal (426,7 km). Mindezek az Eszak-Alfoldi régio kozitjainak az utak rendisége
alapjan torténd vizsgalat %-os megoszlasaban is megjelennek. Az régio orszagos
kozuthalézatanak csak az egynegyede talalhato Jasz-Nagykun-Szolnok megyében (25,5%), és
ezzel szemben Szabolcs-Szatmar-Bereg megye rendelkezik a régiora esé orszigos kozuthalozat
41,74%-val. A mellékhalozat tekintetében is hasonld aranyokat lathatunk. A régié harom megyének
viszonylataban egyenletes az eloszlas a féhalézat tekintetében (a régidra esé féhaldozat megoszlasa:
Hajdu-Bihar megye 39,02%, Szabolcs-Szatmar-Bereg megye 33,16%, Jasz-Nagykun-Szolnok
megye 27,82%).
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A fohalozat teriileti megoszlasat

2500 22356 tekintve a  megyék  kozott
2000 1727,1 1754,7 megallapithatd, hogy mindharom
1500 1156,3 13658 megye  egy-egy  kategoridban
1000 939 vezetd  szerepet tolt be. A
508,5 >98,4 426,7 gyorsforgalmi utak hossza Hajdu-
500 I I I Bihar megyében, az elsérendi utak
L e R hossza ~ Szabolcs-Szatmar-Bereg
E E g g E ;g“ g i§ g megyében és a masodrendii utak
£ £ £ £ £ £ E E Z hossza Jasz-Nagykun-Szolnok
2 R R OB R R B R megyében a leghosszabb (4.
5] -54 5] ,M 5] -54 , .,
DI =R =R tablazat).
o =} =}
& & & A legrovidebb gyorsforgalmi és

elsérendi halézattal Jasz-
Nagykun-Szolnok  megye, a
masodrendii  utak  tekintetében

. i Hajdu-Bihar m
5. abra Eszak-Alfoldi régio orszdgos kozuthalozatanak Feer?éilkezik (?fitliiblelizzlt) . eaye

megoszlasa (km) 2021-ben
Forras: Magyar K6zut Nonprofit Zrt. Orszagos Kozathalozat
Informéacios Eredménytablai 2021 adatai alapjan

Szabolcs-Szatmar- Hajdu-Bihar megye Jasz-Nagykun-
Bereg megye Szolnok megye

4. tabldazat Az Eszak-Alfoldi régié fohdlézatanak hossza (km) 2021-ben és A napi tehergépkocsi
forgalom ot évi atlaganak regios szazaleka

81,50 174,40 30,80 286,70
179,50 159,40 112,00 450,90
247,50 264,60 283,90 796,00
508,50 598,40 426,70 1533,60

4,71 21,46 2,32 28,49
5,70 11,78 12,94 33,04
8,85 11,11 21,12 38,47

19,26 44,35 36,39 100,00

Forras: Magyar Kozat Nonprofit Zrt. Orszagos K6zuthalozat Informacios Eredménytablai 2021
adatai alapjan
e  Tehergépkocsi forgalom

A f6halozaton beliil a gyorsforgalmi utak adjak a féhaléozat hosszanak 18,69%-at, és napi
tehergépkocsi forgalom 28,49%-at, az elsorendii utak hossza adja a régié féhalézatanak 29,40%-at
¢és a napi tehergépjarmiiforgalom 33,04%-at. A masodrendii utak hossza adja a régi6 féhalozatanak
51,9%-at és a napi tehergépkocsi forgalom 38,47%-at. A gyorsforgalmi utak hosszaranyukhoz
képest feliillreprezentaltak, a masodrendi utak pedig alul reprezentaltak a napi
tehergépkocsiforgalom realizaldsanak tekintetében. Az elsérendii utak hossza aranyos a napi
tehergépkocsi forgalommal (4. tablazat, 8. melléklet).
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A napi tehergépkocsi forgalomban az Eszak-Alfoldi régio kozlekedésének gerincét alkotd 4-es sz.
fout és az M3-as autopalya adja (8. melléklet). Ezek koziil csak a 4-es fout szeli at mind a harom
megyét. Az M3-as pedig Szabolcs-Szatmar-Bereg megyét és Hajdu-Bihar megyét érinti (6. és 7.

abra)

A napi tehergépkocsi forgalom ot

éves atlaganak 44,35%-at Hajdu- AT o myorsiorgi Vi e ikl Frgeims:

Bihar megye fohalézata bonyolitja — [ N

le, Jasz-Nagykun-Szolnok megye a
36,39%-4t és a legkevesebbet pedig
Szabolcs-Szatmar-Bereg megye
19,26%. Ezek az adatok is utalnak
Debrecen kiemelkedd gazdasagi
szerepére. Szabolcs-Szatmar-Bereg
megye pedig a kozlekedésfoldrajzi

fekvése ellenére viszonylag
alacsonyabb 19,26%-kal részesiil a
régio napi tehergépkocsi

forgalmabol (4. tablazat).
Hajdu-Bihar megyében a megyén
beliil a gyorsforgalml utak, a masik 6. dbra A féutak és gyorsforgalmi utak nehézgépjdarmii
két megyében pedig a masodrendii forgalma 2017. évben

utak  dominalnak a napi | Forras: Orszagos Kozathalozat Informaciés Eredménytablai
tehergépjarmiiforgalom alapjan.

Szabolcs-Szatmar-Bereg megye

adataibol kitlinik, hogy a région beliil a leghosszabb elsérendii uthalozattal rendelkezik a napi
tehergépkocsiforgalom legtobb része mégsem itt realizalodik (4. tablazat).

A harom megye legforgalmasabb f6-és gyorsforgalmi ttjai a nehéz gépjarmi forgalom alapjan nem
egyenletes terheléslieck egy-egy Ut tekintetében. Az M3-as autdpalya Polgar és Nyiregyhaza kozott,
Debrecen elkeriild déli szakasza, a 42. szamu fout Berettyoujfalu Artand kozotti szakasza, a 4-es
szamu fout Kistjszallas kornyéke, valamint Szolnok és Pest megyehatar kozotti etapja (6. és 7.
abra).

e Megyék
A teriileti sajatossagok feltarasa érdekében — kiilondsen az ellenérzési pontok esetében — sziikséges a
fobb kozlekedési titvonalak megyei szintli bemutatasa.

Hajda-Bihar megye (5. tablazat, 9. melléklet):
Gyorsforgalmi uthalozat:

o A nemzetkozi aruszallitas szempontjabdl (6. és 7. abra) az M3-as és a hozza csatlakozo
M35-6s autopalya (Gorbehaza/M3-Debrecen-Berettyoujfalu)  bonyolitia le a
legjelentdsebb forgalmat, melyben a tranzit forgalmon kiviil a Debreceni Déli Ipari Parkban
(Krones, a Continental Csoport Vitesco gyaregysége, a BHS Trans és a Deufol) és a
Debreceni Regionalis és Innovacios Tudomanyos Technologiai Ipari Parkban (NI Hungary
Kft., az RR Donnelley Kft., az FAG Magyarorszag Kft., a Flexi Force Hungary, Richter
Gedeon Nyrt. biotechnologiai iizeme) valamint a Nyugati Ipari Parkban (Sofém Kft,
Betongyar *97 Kft, Chio Magyarorszag Kft, Gastroudvar 2008 Kft.) 1évé vallalkozasok
aruszallitasa is szerepet jatszik. A kozel jovoben a hajdisagi megyeszékhely Eszak-nyugati
Gazdasagi Ovezetében felépiild BMW gyar és a Debreceni Déli Ipari Parkba betelepiild
CATL akkumlatorgyar pedig tovabb fogjak novelni e gyorsforgalmi utak terhelését.

o A 2020-ban atadott M4-es Berettyoujfalu-Nagykereki orszaghatarig tartd6 Hajdu-Bihar
megyei kozel 30 km hosszl szakasza az erdélyi A3-as autopalyahoz csatlakozik. Roman
oldalon az A3-as pedig a Nagyvaradot és a Szatmarnémetit 6sszekoté 19. sz. foutba agazik,
igy az M3-as autopalya az M35-6s6n keresztiil eléri a roman hatart, illetve a hatar
tuloldalan fekvé nagyvarosokat.
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5. tablazat Hajdu-Bihar megyei féhadlozat utjai, hossza (km) valamint %-os ardnya 2021-ben

M3, M35, M4 és csomoponti agak

4,57.,42.52.,354. sz., 159,4 26,64

33 sz.,35 sz., 36. sz., 47. sz.,48. sz., 264,6 44,22
427.sz.,471.52 481. sz.,

Forras: Hajd(-Bihar megye teriiletfejlesztési koncepcidjat megalapozofeltaro-értékeld vizsgalat,

Magyar Kézat Nonprofit Zrt. Orszagos Kozuthalozat Informacios Eredmeénytablai 2021

Elsorendii foutak:

o A 4. sz. féutvonal (E573) koti Ossze Budapestet Szolnokon, Debrecen, Nyiregyhazan
keresztiil Zahonnyal, illetve Ukrajnaval, valamint a Budapest-Roméania viszonylatban is
szerepet jatszik a 42-esen keresztiil, valamint felfiizi a kisvarosokat Torokszentmiklostol-
Berettyoujfaluig.

o A42. sz. elsérendii féut Piispokladany-Artand kozott huzédik az E60, illetve Biharkesztes
utan pedig az E79 eurdpai Ut része, folytatdsa a szomszédos Romaniaban a DNI1, ezaltal
Erdély, illetve Partium két gazdasagi kozpontja Kolozsvar és Nagyvarad elérhetéségét
biztositja. Ebbdl kifolydlag bar az M4-es megépiilése ota a csokkend szereppel, fontos
nemzetk6zi aruforgalom
bonyolddik le rajta (6. és
7. ébra). 111.6. A foutak és m“m.;::mméz épj

o A 354. sz. Debrecen
északi elkeriil6 elsérendii
fout és a 481. sz
Debrecen Déli elkeriild
elsérendii fout a
hajdusagi
megyeszékhely
tehermentesitését
szolgalja, illetve a
telepiilésen miikddo on iminr
vallalkozasok !
aruszallitasa bonyolodik =
le. o

Masodrendii féutak: 7. dbra A féutak és gyorsforgalmi utak nehézgépjarmii

o A 33 SZ. fout forgalma 2021. évben
Fiizesabony/M3 és | Forras: Orszagos Kozathalozat Informacios Eredménytablai
Debrecent 0sszekoto
masodrendl fout
nemzetk6zi szerepe (Hortobagy feltardsa mellett) a debreceni ipari parkokban miikodd
vallalkozasok aruszallitasaban jatszik jelentGsebb szerepet.

o A 35. sz. Nyékladhaza-Debrecen masodrendii fout szerepét a nemzetkdzi arufuvarozasban
a 35. sz. féuttal parhuzamos M35 autdpalya csokkenti.

o A 36. sz. fout északi iranybdl szeli at a vizsgalt megyét, Polgar-Tiszavasvari
Osszekotésében van az M3-as autdpalya miatt egyre csokkend szerepe.

o AA47. sz. Debrecen —Szeged masodrendii 60t harom megyeszékhelyt kot ossze (Debrecen,
Békéscsaba, Szeged). A Debrecen-Berettyotjfalu kozotti szakasza biztositja M3-M35 felé a
kapcsolatot, ezaltal Romania, illetve Nagyvarad iranyaban jelentds térségi és nemzetkozi
szerepe van, bar a Debrecen-Berettyoujfalu szakaszat tehermentesiti az M35-6s autdpalya.

o A 48. sz. Debrecen-Nyirabrany masodrendii f6ut Romania felé biztosit kapcsolatot.
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Kisebb regionalis jelentdségli a 427. sz. Berettyoujfalu déli elkeriilését segité masodrendii
fout, a 471. sz. masodrendi féut Debrecen-Matészalka agglomeracios kapcsolatokat
biztosit.

Jasz-Nagykun-Szolnok megye (6. tablazat, 10. melléklet):

A gyorsforgalmi uthalézat:

o

M448-es tagja a Tiszazagot szeli ketté, fontos a nemzetkdzi aruszallitis szempontjabol,
hiszen a Nyugat-Eurépat a Balkan félszigettel 6sszekoté tengelyhez kapcsolodik, ezaltal
Romania déli ipari teriileteinek elérhetéségét biztositja, ebbdl kovetkezéen a napi
tehergépjarmi forgalma pedig dinamikusan novekszik

Elsorendi foutak:

o

A 426, 7 km hosszusagh féhalozat gerincét a napi tehergépjarmi forgalom alapjan a 4. sz.
elsérendii féutvonal jelenti, melynek gyorsforgalmi utta bovitése folyamatos, ezzel javitva
a térség napjainkban hatranyosnak tekinthetd elérhetdségét. Ez a fout adja a megyebeli,
fohalozaton torténd tehergépjarmiiforgalom kozel egynegyedét (24,34%). A 4. sz.
elsérendli fout kozelében kialakitott Szolnoki Ipari Park, Torokszentmiklosi illetve a
Karcagi Ipari Park megkdzelitésében is fontos szerep van, hiszen szamos vallalkozas
telephelyei ezek az ipari parkok pl. pl. Eagle Ottawa, BSM Magyarorszag
Fémmegmunkalo Kft.,, F. Segura Hungaria Kft., STADLER Szolnok Kft./ RecyPet
Hungaria Kft., Elektronikai Hulladékhasznosité Kft., Penny Market (Kelet-Magyarorszagi
Logisztikai Elosztd kézpont) Claas Hungaria Kft., a Videoton Holding Rt. a Radar Holding
Rt valamint a Semecs Kft.

A 44. sz. féat Bacs-Kiskun, Jasz-Nagykun-Szolnok és Békés megyét koti Ossze
Békéscsaba és Gyula végpontokkal, Tiszakiirt-Kondoros kozotti szakaszon atadott M44
gyorsforgalmi 0t ataddsa oOta a tranzit forgalma csokkent. Az M44-es mellett a
Kunszentmartoni Ipari Park (Nief Plastic Hungary Kft., Interplex Hungary Kft., Euraseal
Bt. és Recymet Indrustries Kft.) aruszallitasi igényeit is szolgalja.

6. tablazat Jasz-Nagykun-Szolnok megyei orszdagos kozuthdlozat dsszetétele
2017-2021 kozott

395,1 935,7 1330,7 29,69 70,32
395,1 935,7 1330,7 29,69 70,32
421,2 937,8 1359 30,99 69,01

421 936,7 1357,7 31,01 68,99
426,7 939 1365,8 31,24 68,75

Forras: Magyar K6zat Nonprofit Zrt. Orszagos Kozithaldzat Informacids Eredménytablai
adatai alapjan

Masodrendii foutak:

o

31. sz. masodrendii féut Budapestet koti Ossze Dormanddal, ahol a 33. sz. féutba
torkollik. Tobbek kozott a Jaszapati Ipari és Logisztikai Park teriiletére betelepiilt
vallalkozasok pl. Jaszapati 2000. Mg. Zrt. és a Jaszmetall Kft. elérhetéségében jatszik
fontos szerepet.

32. sz. féut Hatvant koti dssze Szolnokkal Jaszberényen keresztiil. Az ut forgalmat noveli,
hogy kozvetleniil a Jaszfényszaru Ipari Centrum mellett halad el, igy az ott miikod6
vallalkozasok (Samsung Electronics Magyar Zrt., a Thyssenkrupp Components Technology
Hungary Kft., SRF Europe Kft., Hirsch Porozell Kft., vagy a Sangjin Micron Hungary Kft.)

ror o

18 Az Mdd-es elsd 61,2 km hosszu szakaszat 2019-ben adtak at a Jasz-nagykun-Szolnok megyei Tiszakiirt és a békésmegyei
Kondoros k6zott, Jasz-Nagykun-Szolnok megyében ebbdl a 61,2 km hossza szakaszbol 28,2 km talalhato.
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o 33.sz. masodrend féut Fiizesabonyt koti 6ssze Debrecennel, ezzel a 3. sz. és a 4. sz.
foutakat kapcsolja 6ssze, az M3-as és M35 felé csatlakozassal.

o 34.sz. masodrendi féut Tiszafiired-Fegyvernek kozott, a 33. sz. foutat fiizi 6ssze a 4. sz.
fouttal.

o 45, sz. masodrendi f6ut Hodmezdvasarhelyt kapcsolja 6ssze Kunszentmartonnal, azaltal
Csongrad-Csanad megye és Jasz-Nagykun-Szolnok megye 0sszekottetése valosul meg.

o 46. sz. masodrendl féut Tordkszentmiklos €s Mezoberény kozott huzodik, igy Jasz-
Nagykun-Szolnok és Békés kozotti kozti kapcsolatokban van szerepe.

o 402. sz. masodrendii f6ut Szolnokon atmend vonalvezetése miatt forgalomterhelése
jelentds, tovabba aruszallitas szempontjabol fontos a Szolnoki Ipari Park.

o 406. sz. masodrendi féut 6sszekoti az M4-es foutat a 4. sz. és 32. sz. foutakkal.

o 442, sz. féut Szolnokot Martfiivel és Kunszentmartonnal 6sszekotd fout.

Szabolcs-Szatmar-Bereg megye (7. tablazat, 11. melléklet):
Gyorsforgalmi uthalozat:

o A nemzetkozi forgalom szempontjabol kiemelkedik az M3-as autépalya (2014-ben érte el

Vasarosnaményt), amely az V. sz., illetve Mediterran korridor része (3., 6. és 7. abra).
Elsérendii féutak

o A4 sz. elsérendii fout Budapestet koti 6ssze Zahonnyal, a 41. sz. féut pedig Nyiregyhazat
és Beregsurannyal, ezaltal Ukrajna felé jelent Osszekoté kapcesolatot. A 4. sz. fout
aruszallitasi és fuvarozasi jelentéségét noveli tovabba, hogy a 4. sz. {60t mellett talalhato
Nyiregyhézi Ipari Parkba betelepiilt vallalkozasok (Electrolux Lehel Kft.*°, a WITTUR
Hungaria Kft., a Jasz- Plasztik vagy a Révész-Nyirlog Kft.), a Zahony Kiemelt Logisztikai
Térségben ¢s a Kisvardan 1évo vallalkozasok pl. Master Good Kft 4ruszallitdsidban is nagy
szerepet jatszik?° 22,

o A403-as sz. (Nyiregyhaza Kkeleti elkeriild), amely az M3-as palya forgalmat Nyirturanal a
4. sz. elsérendii fouttal koti ossze.

7. tabldazat Szabolcs-Szatmdr-Bereg megyei fohdlozat utjai, hossza (km)
valamint %-os ardnya 2021-ben

Ut megnevezése Hosszusag Hosszusag
km
M3autdpalya és csomoponti 81,5 16,03
agai
4.5z, 41.sz, 403. sz. 179,5 35,30
36 sz., 38. sz., 49.sz, 338. 247,5 48,67
sz.,381. sz., 471.sz, 491.sz.,
493.sz.
Forras: Szabolcs-Szatmar-Bereg Megyei Tertiletfejlesztési Koncepcio 1. Kotet: Elokészitd Fazis,

Magyar K6zt Nonprofit Zrt. Orszagos K6zathalozat Informacios Eredménytablai 2021

o A szomszédos megyeszékhelyek elérhetéségét a 38. és 37. sz. masodrendii foutak
(Miskolc felé) és a 4. sz. 1. rendii fout, illetve M3-as autopalya Nyiregyhaza-Gorbehaza-
Debrecen) (Debrecen felé) biztositja. Az M3-as autdpalya Nyiregyhazaig torténé elérése
utan (2007. év) a 36. Sz. masodrendd fout sokat veszitett aru-és személyforgalmi
jelentéségébol.

o A nemzetkozi aruszallitas szempontjabdl jelentéséggel bir a 49. sz. (Rohod, Matészalka,
Csenger-orszaghatar) masodrendii féut, amely Romania felé jelent kapcsolatot.

19 Az Elektrolux-Lehel Kft 2024. januar 1-t6] megsziintette tevékenységét Nyiregyhazan, helyére a svéd Qvantum
hészivattytgyarto telepiilt le a varosban

2 Az Nyiregyhazi Ipari Park az M3-as autépalya felé is kdzvetlen kapcsolattal rendelkezik.

2 Ezen a szakaszon az aruszéllitasi forgalom a kozeljovében varhatéan névekedni fog, a Sunwoda Electronic Co. és a W-
Scope Co. miatt.
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o A338. sz. masodrendii {6t (Nyiregyhdza nyugati elkeriild) az M3-as autdpalya felé jelent
Osszekottetést, ezzel bekapcsolva a megyeszékhely nyugati és déli részén talalhatod
iparteriileteket, ahol olyan nagy vallalkozasok talalhatbak, mint példaul a Lego
Manufacturing Kft, Michelin Hungaria Kft, ContiTech Magyarorszdg Kft és Eissmann
Automotive Autéipari Kft. nyiregyhazi gyaregysége.

o A 471. sz. Debrecen-Matészalka ut tehergépkocsi forgalmat noveli a megye masodik
legnagyobb varosaban, Matészalkdin mikodd Ipari Park, ahol az optika teriiletén
tevékenyked6 vallalkozasok félényben vannak. Ennek az itnak az aruszallitasi fontossagat
tovabb fokozza, hogy a Nyirbatorban 1évé vallalkozasok (pl. Colorplast Hungary Kft,
Unilever Magyarorszag Kft, Diehl Aircabin Kft, Bator-Trade) kiszolgalasaban is nagy a
szerepe.

o Mikroregionalis jelentGségiiek a 381. sz. Satoraljatijhely-Cigand-Kisvarda, a 493. sz.
fout Baktaloranthaza-Nyirbator és a 491. sz. Gyoértelek- Fehérgyarmat-Tiszabecs féutak.

4.3. Hataratkelohelyek

A régio 11 db hataratkelohelye koziil csak 8-ban engedélyezett a 3,5 t legnagyobb megengedett
Ossztomeg feletti jarmiivekkel az athaladas: Zahony—Csap, Beregsurany-Asztély, Vallaj—Csanalos
(Ukrajna fel¢), Csengersima-Pete, Nyirabrany-Ermihalyfalva, Létavértes-Székelyhid, Artand-Bors,
Nagykereki-Bors II. (Romania felé).

1.5. Kézuti mérlegel6 helyek T N ol oy
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8. abra Kézuti mérlegeld helyek
Forrés: Magyar Kozt Nonprofit Zrt.: Orszagos Kozuthalozat Informéacios
Eredménytablai 2021.

A felsorolt hataratkeléhelyek koziil Vallajon csak 2019. évig volt engedélyezve a 3,5 t legnagyobb
megengedett Ossztomeg feletti jArmiivek athaladasa, tovabba a Nagykereki Bors II. hataratkelShely,
pedig 2020-ban nyilt meg. A felsoroltak koziil csak Zahony, Csengersima, Artand és Nagykereki-
Bors Il rendelkezik koziti mérlegeldhellyel (8. abra).

A hatarok kozott nemcsak a viszonylatok tekintetében Schengeni kiilsé hatar (Ukrajna) nem
teljesjogti Schengeni hatar (Roménia) hataratlépések kozott diverzifikalt a helyzet, hanem
ellenmondas van a kozati mérlegelShelyek elhelyezkedése kozott is. Erre jo példa, hogy Nagykereki
hataratkel6helyen is korlatozas nélkiili a teherforgalom, ennek ellenére nincs kozuti mérlegeldhely,
Csengersimanal a 7,5t 6ssztomegii gépjarmiivek keresztezhetik a hatart és van kozati mérlegelShely,
Létavértesnél a 11,5 t 6ssztomegli gépjarmiivek 1éphetik at a hatart, és ennek ellenére itt nincs kozati
meérlegeldhely.


https://www.police.hu/hirek-es-informaciok/hatarinfo#collapse_1
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8. tdbldzat Az Eszak-Alfold hataratkelShelyeinek forgalma
a be--és kilépd tehergépjdrmiivekre tekintettel (2017-2021)?

Evi tehergépjarmiiforgalom (j/év)

2017.6v  |2018.6v 2019.6v |2020.6v  |2021.6v | Otéy
Hataratkelohely atlaga
megnevezése
Ukrajna felé 157824 166192 | 160114| 171203| 182128| 167492
Zéhony/Csap 153809 | 160424 152812 | 163961 165033 | 159208
Beregsurany 8284,4
IAsztély 4015 5768 7302 | 7242 17095
Romania felé 1085140 | 1181254 1196186 | 1074875 | 1117208 | 1130951
Csengersima/Pete | 175370 | 164389 150327 | 203811 215788 | 181937
Vallaj/Csanalos 325 81 28 86,8
Szabolcs-Szatmar- 182024
Bereg megye 175697 164470 150355 | 203811 215788
Nyirébrany- 24819 20541| 24835| 18573| 29954| 255444
Ermihalyfalva
Létavértes- 9185 18255| 18886 5522 8144| 119984
Székelyhid
Artand-Bors 875439 968988 | 1002110| 754520| 520007 | 824213
Nagykereki-Bors I1. 92449 343405| 87170,8
Hajdi-Biharmegye |  go9443| 1016784 | 1045831 871064 901510 | 948926
Osszesen 1242964 1347446 | 1356300 | 1246078 | 1299426 | 1298443

Kiilf61ldi honossagu évi tehergépjarmii forgalom (j/év)

Ukrajna felé 127512 138400 | 137529 | 145881 | 153272 | 140519
Zahony/Csap 125211 | 134446 131862 | 140162 139475| 134231
Beregsurany 6287,6
IAsztély 2301 3954 5667 | 5719 13797
Rominia felé 956416 | 1051338 1081873 |979507 | 1034440 | 1020715
Csengersima/Pete | 146805 | 136367 123567 | 174733 190745| 154844
Vallaj/Csanalos 244 69 23 67,2
Szabolcs-Szatmar- 154911
Bereg megye 149050 136436| 123590 | 174733| 190745
Nyirabrany- 17944 22728| 19077| 15161| 24393| 19860,6
Ermihalyfalva
Létavértes- 6905 13098| 14173 3865 5486| 87054
Székelyhid
Artand-Bors 782517 879076 | 925033| 699637| 489749 | 755202
Nagykereki-Bors I1. 86111| 324067 | 820356
Hajdi-Bihar megye | gy7356 914902 | 958283 | 804774| 843695| 865804
Osszesen 1083928 1180738 | 1210402 | 1125388| 1187712 | 1161234

Forras: Hajdu-Bihar Megyei Rend6r-fékapitanysag, Szabolcs-Szatmar-Bereg Megyei Rendér-
fékapitanysag adatszolgaltatasai és statinfo.ksh.hu adatai alapjan

22 A hataratkeldhelyek tehergépjarmiivekre vonatkoz6 statisztikai adatok két forrdsbol szarmaznak, az atlagos napi
tehergépjarmiiforgalomra vonatkozé adatok az illetékes Renddr-fokapitanysagtol, az évi tehergépjarmiiforgalom, valamint a
kiilfoldi honossagl évi tehergépjarmii forgalom pedig KSH adatbazisabol. Ebbdl kifolyolag az adatok kozott kisebb mértéki
kiilonbségek vannak, amelyek nem mérvaddak, igy nem akadalyozzak a kovetkeztetések levonasat
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Az atlagos napi tehergépjarmii forgalom 13,2%-a Ukrajna, 86,79%-a Romania viszonylatabol
tevédik Ossze. A Romaniai viszonylatban lebonyolédo napi tehergépjarmii 6téves alaganak 15,57%-
a Szabolcs-Szatmar-Bereg, 84,43%-a Hajdu-Bihar megye hataratkelShelyein realizalédott (8.
tablazat).
A legforgalmasabb hataratkel6hely az éves tehergépjarmii forgalom alapjan az 6t év atlagat
figyelembevéve Ukrajna viszonylatiban Zahony, Artand-Bors, valamint Csengersima. Figyelemre
mélté a 2020-ban megnyilt Nagykereki-Bors II hatarforgalma is, amely dinamikusan ndvekszik. E
novekedést jol mutatja, hogy habar 2020. marciusaban nyilt meg a hataratkeldhely, 2020. évben és
2021. évben mar olyan jelentds tehergépjarmti forgalmat szolgélt ki, hogy a vizsgalt 6t év éves
Hajdu-Bihar megyei tehergépjarmiiforgalomnak 9,19%-at realizalta. Tovabba a 2021. évi adatok
elemzése soran fény deriilt arra is, hogy 2021-ben a megyei hataron atlépd tehergépjarmiiforgalom
38,9%-at adta a Nagykereki-Bors Il hataratkelShely (8. tablazat). Ezzel parhuzamosan valtozott
Artandon tehergépjarmii forgalom, ugyanis a csokkend hatarforgalom oka leginkabb a Nagykereki
hataratkel6hely megnyitasaban rejlik.
A hatératkel6helyek esetében megallapithato, hogy Zahonynal 2020-ban az tin. COVID-19 évben a
tehergépjarmiivek forgalma nem csokkent, hanem kis mértékben novekedett.
A roman hatarszakaszon pedig meglepé modon a Szabolcs-Szatmar-Bereg megyei Csengersimai
hataratkel6helyen novekedés, a Hajdu-Bihar megyei hataratkel6helyek esetében pedig csokkenés
volt tapasztalhatd. Ezt a megallapitast két kiilonboz6 adatszolgéltatd altal megadott adatok is
alatamasztanak (Megyei Rendér-fékapitanysag és statinfo.ksh.hu) A késébbiekben lathatd
aruszallitasi  statisztikdkkal (KSH, EUROSTAT) ez nincs ellenmondasban, hiszen a
hataratkel6helyek forgalma a tehergépjarmiivek darabszamara utal, az aruszallitasi statisztikak pedig
az aruszallitds tomegére, illetve az arutonna -kilométerre vetitve adnak képet az aruszallitas és
fuvarozasi szektorrol.
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5. AZ ’O’RSZAG"OS KC')ZI'JTI, "K(")ZLEIgEDE,SI HALOZATON ES A
HATARATKELOHELYEKEN LEVO ELLENORZESI PONTOK

5.1. Az Eszak-Alfoldi régié ellendrzési pontjai

5.1.1 Ellen6rzési pontok vizsgalata az ellendrzési pontokon megvalésult ellenérzések szamai
alapjan létrehozott klaszterekben

A régioban a vizsgalt 6t év alatt 159 ponton volt ellenérzése. Az ellenérzések szama alapjan
megallapithatd, hogy egy résziik fix pont (1000 esetszam feletti), ezzel szemben allnak a kisebb
ellenbrzési szamu un. demonstrativ megallitohelyek, ahol kevesebb esetszamu ellen6rzés volt. (12.
melléklet).

A 159 ellenérzési pontbol 101 (64%) helyen volt a vizsgalt 6t év alatt kevesebb, mint 50 db
ellendrzés (15. abra). A tobbi kategéria eloszlasa egyenletesebb 9%-6% kozott szorodik (9. abra, 13-
16. melléklet).

Eszak-Alfold regic [ 63520 GiEiN .20 JEEN 6129 6,20
Szabolcs-Szatmar-Bereg _1_ 10,64
Jasz-Nagykun-Szolnok _ 10,26 - 7,69

0% 20% 40% 60% 80% 100%

m 50 alatti B 50-99 kozotti 100-199 kozotti
B 200-499 k6zotti 8 500-999 kozotti = 1000 feletti

9. dbra Az ellendrzési pontok az ellendrzési pontok klaszterei teriileti egységenként (%)
Forras: EKM adatai alapjan

A régioban a vizsgalt idoszak alatt 10 helyen volt 1000 db ellendrzés felett az ellendrzések szama
(TOP 10) (9. tablazat, 16. melléklet).

A TOP 10 a régio ellendrzési pontjainak csupan 6%-a, mégis ezek adjak a régios ellendrzések
61,29%-4t, a régiés meghianyolast tartalmazé jegyzokonyvek 58,95%-at. Ebbol a 10 ellendrzési
pontbol hat az elsérendt 4. sz. f6uton talalhato (9. tiblazatban piros szinnel jeldlt), ezek adjak a
régios ellendrzések 24,07%-at és a régios meghianyolasi jegyzokonyvek 19,42%-at. A masik négy
ellendrzési pont a masodrendii féhalozaton helyezkedik el (9. tablazatban sarga szinnel jeldlt).

A TOP 10-ben az atlagos napi tehergépkocsi-forgalom és az ellendrzések nagysagrendileg paralelek
egymassal a 4/175. kmsz-ben, a 4/196. kmsz-ben és a 4/119. kmsz-ben, a tébbi ellendrzési ponton
nagysagrendileg az ellenérzések szdma nagyobb (9. tdblazat). Lathatd, hogy az 1000 feletti
darabszamu ellenérzési pontok a forgalom nagysidganak megfeleléen lettek kijelolve. (Ezen
ellenérzési pontok részletesebb kifejtésére a késébbiekben kertil sor.)
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9. tabldzat 1000 feletti ellendrzés szammal jellemezhetd pontok az Eszak-Alfoldi régiéban

‘495 290 [4272 4562 3523
38/27 2915 3041
‘465 21 |22 j2re8 900
471/48 2552 2721
‘4m9 18 196  |200 1706

(4318 |15 |1826 1950 &7 |

31/101
381/39

Osszesen 1433 22417 23850 11571
Forras: EKM, Magyar Kozat Nonprofit Zrt. Orszagos Kozathalozat Informaciés Eredménytablai
2021 adatai alapjan

Korrelacié van a meghidnyolasi jegyzokonyvek és az ellendrzési pontok klaszterjei kozott (10. abra
17. és 18. melléklet)

50 alatd

50-99 kbzotti 9
100-199 kbzott
200-499 kbzott

500-999 kdzott

ra
] =

1000 feletti

10. dbra Eszak-Alfoldi régioban az ellendrzési klaszterben késziilt meghidnyoldsi
Jegyzbkonyvek szama
Forras: EKM adatai alapjan

5.1.2 Ellen6rzési pontok vizsgalata utak rendiségére, valamint a hataratkeléhelyekre
tekintettel

Az ellen6rzési pontokat az utak rendiségével parallel klaszterekbe soroltam, illetve a
hataratkelShelyeket kiilon kezelem, mivel a hatarmenti fekvés vizsgalatat is fokuszba allitottam.
Ennek alapjan:
e gyorsforgalmi uthalozaton
elsérendli utakon
masodrendl utakon
mellékhalozaton
hataratkelShelyeken 1év6 ellenbrzési pontok.
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A Kklaszterek koziil a gyorsforgalmi utakon, az elsd- ¢és masodrendii utakon, valamint a
hataratkel6helyeken tortént ellendrzések és azok eredményei keriilnek bovebb kifejtésre. A
mellékhalozat nagyobb terjedelmi targyalasat az ellendrzések szamai nem indokoljak.

Itt kell megjegyezni, hogy az orszdgos mellékutak koz¢é soroltam harom darab dnkormanyzati utat,
kevés ellendrzési szamaik miatt, de ezek nem befolyasoljak a vizsgalat eredményét (Szolnok Ispan
krt. - 14 db ellenérzés Debrecen Kishegyesi Gt 1/11 8db ellenérzés és a 4901 és a 4902-t Gsszekotd
ut (Hajduhadhaz, Dr. Foldi Janos ut) 18 db ellenérzés. Az dnkormanyzati utakat azért nem vettem ki
az adatbazisbol, mert a két minisztériumi adatszolgaltatas sarokszamai nem egyeztek volna, tovabba
a megyék ellendrzési stratégiainak feltarasaban szerepiik van.

Szabolcs-Szatmar-Bereg megye ellendrzések  INISANISIN2IZ22NNNGINGONmo8
Szabolcs-Szatmér-Bereg megye meghianyolasi. . NSO GINNGHA7NS2/ a5 9
Hajdu-Bihar megye ellendrzések NG00 NNNNNZG /N34y I6EN )57
Hajd-Bihar megye meghiényolasi jegyzokonyv [IENS242NNGI00NNE2cmmN12/45
Jasz-Nagykun-Szolnok megye ellenérzések IS5 NNN0I00NN3S 5210
Jasz-Nagykun-Szolnok meghianyolasi jegyz6konyv INSSI35INNNNQI00NN3826Mm3/39
Eszak-Alfold régio ellendrzésck  INNASI2 SN2 0NN 0N 7
Eszak-Alfold régio meghianyoldsi jegyzokonyv NS SINNG 70NN 2105261

0% 50% 100%
H Elsérendt utak m Gyorsforgalmi utak Hataratkel6helyek
B Masodrendii utak = Mellékhalozat

11. dbra Teriileti egység ellendrzéseinek és meghianyoldsi jegyzokonyveinek megoszidsa az
utak rendisége szerint (%) 2017-2021
Forras: EKM adatai alapjan

A régioban az ellendrzések 95,8%-at a fohalozaton végezték el, ezen belill is a masodrendii
(47,7%) és az elsorendii (45,28%) utak dominanciaja figyelhetd6 meg (11. abra). Ennek okait mar
el6z6ekben is emlitett forgalom nagysaga, a kiépitett biztonsagos megallitohelyek is indokoljak

A gyorsforgalmi utakon viszonylag kevesebb ellenérzés zajlik, ennek oka, hogy itt a
rendbrhatosaggal és mas tarshatosagokkal un. autopalya kitereléses kozos akcidk soran ellenérzik az
aruszallitokat ¢s fuvarozokat. A kozos akciok szama pedig éves szinten kevés, pedig az aruszallitas
és fuvarozas jelentOs része foleg a tranzit- és a regionalis tavolsaga ezeken az utakon zajlik (19.
melléklet).

A hataratkel6helyeken torténd ellendrzések szama és aranya elenyész6, hiszen nem érik el a régios
ellendrzések 0,5%-sem (0,44%). A régio foldrajzi fekvésének, geopolitikai, valamint
kozlekedésfoldrajzi helyzetének tiikrében ezen ellendrzések szamanak ndvelése indokolt lehet,
annak ellenére, hogy a hataratlépéskor a NAV munkatarsai is végeznek ellendrzést (25. melléklet).

A gyorsforgalmi utakon és a hataratkelohelyeken torténd kevés szamu ellendrzés oka tovabba, az
orszagos hataskorrel rendelkez6 Kozlekedési Hatosaggal valo munkamegosztas. A magasabb szamt
ellendrzést ezeken a pontokon indokolja, hogy minél tobb szabalyszegé kisziirésre keriiljon a
biztonsagos kozlekedés és a versenyegyenldség miatt (17. melléklet).

A régi6 Kozlekedési Hatosagai a vizsgalt 6t év alatt 2431 db meghianyolasi jegyzokonyvet vettek
fel a kozati ellendrzések soran.

A meghianyolasi jegyzokonyvek vizsgalata esetén mutatja, hogy az elsérendii fokozlekedési utak
adjak a régioban felvett meghianyolasi jegyzOkonyvek 48,75%-at, majd ezt kdveti a masodrendii
utak értéke (42,95%). Ez a két tipus adja a meghianyolasi jegyz6kdnyvek 98,7%-at a régidban (11.
abra). A hataratkel6helyeken nem tortént meghianyolasi jegyz6konyv felvétele.
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régibban meghianyolas fajlagos mutatéoja (100 ellendrzésre juté meghianyolasi

jegyzokonyvek szama) 6,25. A meghianyoldsi fajlagos mutatd az utak rendisége szerint a
legmagasabb a gyorsforgalmi utakon (11), a legkisebb a hataratkel6helyeken (0). Ez a fajlagos
mutatd az els6 és masodrendii utakon 6,72, illetve 5,62 (12. 4bra).

i Szabolcs- J'j\asz— Kun-
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12. abra 100 ellendrzésre juto meghianyolds (meghianyolasi fajlagos mutato)
Forras: EKM adatai alapjan
A gyorsforgalmi utakon a
.. 38915 ; 14 Aqi
Osszesen 36154 fajlag(?s i meghrlanyolas1
2431 mutatd kozel kétszerese,
1741 mint" a régids atlag (?,25).
Mellékhalozat 1629 EbbSol a szempontbol is
112 sajnélatos, hogy viszpnylag
) 4 utak 18563 kevés az autopalyas kiterelés
Masodrendti uta o 17519 (12. 4bra).
171 A hataratkelohelyeken
Hataratkel6helyek | 171 torténd ellendrzések kevés
0 szamuak -171 db a vizsgalt
_ 818 0t évben - és nem tortént
ellenére e teriilet fokozott
17622 A i
Elsérendti utak 16437 figyelmet érdemel, mivel az
1185 un. mélységi ellenérzéskor a
Ellendrzés trarllgz,lltforgalromba? szzmc:i
B EgyszerUsitett jegyzokonyv (db) szabalyszegesre leny  deru
- . g oy (13. abra).
B Meghianyolast tartalmazo6 jegyzokonyv (db)
, o, , Az utak rendisége, valamint
13. abra Utak rendisége szerint az ellendrzések eredményei az az  ellendrzés egk & a
F Es’zc%k]Z:Alfoldiireglolbar%’ meghianyolasokat
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aranyossag, melyet az els0- és masodrendii utak mutatnak meg leginkabb, hiszen a masodrendii
utakon tobb ellenérzés volt, ennek ellenére az elsérendii utakon késziilt tobb meghianyolasi
jegyzOkonyv (13. abra).

5.1.2.1 Gyorsforgalmi uthalozaton lévé ellendrzési pontok

Az Eszak-Alfoldi régioban 8 ellendrzési ponton volt ellendrzés a gyorsforgalmi uthaldzaton, ezek
adtak a régios ellenérzések 2,1%-at és a régids meghianyolasi jegyzokonyvek 3,7%-at. (11. abra, 20.
és 33. melléklet). Ezeken valodsul

100% 650 meg a r?giébe’ln. a vi’zsgé}t f(’Shél(’)zat@
' utak 6t évi atlaganak  napi

80% 16,48 tehergépkocsiforgalmanak  28,49%-a
60% (8. és 19. melléklet).
Nagysagrendileg is a legtobb

40% ellenérzés az M3-as autopalyan

(76,92%) valdsult meg a

20% gyorsforgalmi utak koziil (14. abra).
0% Egyetlen helyen sem volt 1000 darab
Meghianyolast Ellendrzés (%) feletti ellendrzés, ennek az oka, hogy
tartalmazo dontéen a renddrhatosaggal és mas
jegyzOkonyv (%) tarshatosagokkal kozds akcidban

keriil sor az -ellenérzésekre. Egy

EM3 mM35 M4 olyan ellendrzési pont van, amely

szorosan kotddik az autdpalyahoz, de
mégsem a szoros értelembe vett
autopalyan valdsul meg.
Debrecenben az M35-6s 39. kmsz-
ben az autopalya le/felhajtojan
torténd ellendrzéseket is ebbe a kategoriaba soroltam, mivel itt az autépalya forgalmat ellenérzik, és
csak az aruszallitds és fuvarozas szempontjabol egy kisebb jelent6ségii ut (Ondddra vezetd ut)
talalhato az adott kozlekedési csomopontban.

A gyorsforgalmi utakon a meghianyolasok 92,22%-a az M3-as autopalyahoz kotédik és az M4-es -
en nem volt meghianyolas, melynek oka a kevés szamu ellenérzés (48 db) (20. melléklet).

A forgalomhoz képest alulreprezentaltak az autdpalyak és ez kiilondsen érvényes az M35/63. kmsz,
M35/4. kmsz, M4/232. kmsz-re (19. és 20. melléklet).

14. dbra Ellendrzés az Eszak-Alfoldi régié
gyorsforgalmi utjain
Forras: EKM adatai alapjan

100 feletti ellenérzést csak 3 ellenérzési ponton valdsitottak meg a kozati ellenérok (19. és 20.
melléklet):

e  M3/183. kmsz: Hajdu-Bihar megyében az M3as, M35-6s és 35 —0s csomdpontban (Polgar)
talalhato, ahol a tehergépkocsi keresztmetszeti forgalom nagy (7436 tehergépkocsi/nap).
Debrecen, Nyiregyhaza és Miskolc, illetve Szlovékia (Kassa) adja a kiemelt nagysaga
forgalmat.

e M3/214. kmsz: Szabolcs-Szatmar-Bereg megyében, a Hajdi-Bihar megyével kozos
megyehatarnal van. Sulyat a tranziton kiviil Nyiregyhaza ipari kozpont kdzelsége adja.

e M35/39. kmsz: Hajdi-Bihar megyében, a Debrecen elkeriilé uton 1évé ellendérzési pont
fontossagat Debrecen gazdasagi stlya, azon beliil is a Debreceni Regionalis Innovacios
Park és a Nyugati Ipari Park, illetve Roméania (Nagyvarad) kozelsége adja.

5.1.2.2 Elsérendii utakon lévé ellendrzési pontok

Az ellenérzési pontok koziil 28 db az elsérendii kozlekedési uton taldlhato, itt valdsult meg a
régios ellendrzések 45,28%-a, a vizsgalt f6halozati utak régids napi tehergépkocsi forgalom
atlaganak 33,04%-a (11. abra, 8.;33. és 22. melléklet).

Az elsérendi utak koziil kiemelkedik az a 4. sz. fout, ahol a régioban tortént ellenérzések 40,92%-a
zajlott, tovabba a régios meghianyolasok 44,26%-o0s, a régids egyszerusitett jegyzokonyvek 40,7%-
os eredményét lathatjuk (21. melléklet). Az aruszallitisban bet6ltott szerepének megfeleléen ez a



44
régid masodik legnagyobb teherforgalmi 1tja (4591j/nap a vizsgalt Ot ¢év atlagos
tehergépkocsiforgalma), ebbdl kifolyolag reprezentaltsaga érthetd (8. melléklet).

Ezer feletti ellendrzési pontokat csak a 4. sz. féutvonalon talalunk, ahol 6 db ellenérzési pont adja
a régio ellendrzéseinek egyharmadat (37,36%, 14538 db) és az elsérendii utakon megvaldsult
ellenérzéseknek a tobb mint kétharmadat (82,5%) (9. tablazat, 16. és 33.melléklet). Ez az arany
hasonléan alakul, ha a 4-es f6uton 1évé 6 db ellendrzési pontokon késziilt meghianyolasi
jegyzokonyveket (961 db.) hasonlitjuk &ssze a régidoban, valamint az elsérendli utakon késziilt
meghianyolasi jegyzokonyvekkel. Ezen a hat ponton késziilt az elsérendii utakon felvett
meghianyolasi jegyzokonyvek 81,10%-a, valamint a régioban késziilt meghianyolasi jegyz6konyvek
39,53%, -a (21., 22. és 34 melléklet).

Nincs mindenhol egyenes aranyossag az ellendrzések szama, a meghianyolasi jegyz6konyvek szama
és a tehergépkocsi forgalmi adatok kozott. Az ellendrzések szama és az ellenérzési pont napi
tehergépkocsiforgalma a 4/175. kmsz-ben és a 4/119. kmsz-ben aranyos, nagyarany( eltérés
mutatkozik a 4/265. kmsz-ben, 4/318. kmsz-ben és kisebb mértékben a 4/95. kmsz-ben (9. tablazat,
21. melléklet).

A f6bb elsérendii utakon 1évo ellendrzési pontok bemutatasa a vizsgalati szempontok alapjan
(9. tablazat, 16., 21. és 34. melléklet):

. A 4/95. kmsz-ben 1év6 ellendrzési pont Szolnok nyugati hataraban talalhatd, ennek
kozelében ér véget - a 4-es sz. féuthoz csatlakozva- a 32-es fout és a kozelben agazik ki a 402-es ut
is. Teherforgalom alapjan ez a 4-es sz. féut egyik legnagyobb teherforgalmi terhelésii (3523 j/nap)
szakasza. Jelent6ségét noveli a Szolnoki Ipari Park.

. 4/264. kmsz Szabolcs-Szatmar-Bereg megyében Nyiregyhazatol délre talalhatd, 10 km-en
beliil elérhetd az M3-as autdpalya fel/lehajtd, tovabba a Nyiregyhazi Ipari Park felé vezetd 1t is
innen kezdddik. E szelvény forgalmi adata a k6zépmezOnyhoz tartozik a vizsgalt 6 ellendrzési pont
kozott (900 tehergépkocsi/nap), de az ellendrzések szama mégis magas.

. 4/119. kmsz Jasz-Nagykun-Szolnok megyében helyezkedik el, Toérokszentmiklosnal. Az
ellenérzési pont kozelében kezdddik a 46-os féut (Mezétur, Romania) és tobb kisebb jelentdségii it
csatlakozik (32127,32124,32126,42103)?%. Fontossagat emeli a Békéscsaba feldl érkezé forgalom,
illetve a Torokszentmiklosi Ipari Park.

. 4/175. kmsz Hajda-Bihar megyében a megyehataron talalhato, forgalmas csomopont, mert
a Romaniaval 6sszekotd 42-es és a 4 fout csomopontja kdzelében Piispokladanynal fekszik.
o 4/318. kmsz Szabolcs-Szatmar-Bereg megyében, Kisvarda kozelében talalhato, a 318-as

fout és a 4153- as Ut csatlakozasa kozott. Forgalmi nagysagat a 4-es és a 318-as ut adja, illetve a
Zahony és Térsége Vallalkozasi Ovezet.
. 4/196. kmsz Hajda-Bihar megyében Kaba és Hajduszoboszl6 kozott van.

5.1.2.3 Masodrendii utakon lévé ellendrzési pontok

A masodrendii utakon, 51 helyen volt ellenérzés a vizsgalt idészakban, ezek adjak a régié legtobb
ellenbrzését (47,7%-a) és a meghianyolasok 42,95%-at (11. abra, 23. és 33. melléklet).

A masodrendll utak koziil a legtobb ellendrzés a 471. sz, 38.sz, 31. sz, 381.sz és 36. sz. féutakon
tortént, ezeken az utakon volt a masodrendii ellendrzések 71%-a és a meghianyolasok 60,22%-a.
(23. és 24. melléklet).

A masodrendii utakon négy 1000 feletti ellenérzési pont talalhatd, ezek napi tehergépkocsi
forgalma minden helyen nagysagrendekkel kisebb, mint az ellendrzések szama, szemben az
elsérendli utakkal, ahol néhany keresztszelvényben e két adat aranyos volt. A napi tehergépkocsi
keresztmetszeti forgalomhoz képest az ellenérzések szdma a 471/48. kmsz-ben és a 381/39. kmsz-
ben volt legnagyobb mértékben feliilreprezentalt (9. tablazat, 23. és 24. melléklet).

Fébb ellenérzési pontok (16., 35. és 36. melléklet):

2 M4-es autopélya fel/lejatd csomopontja is itt van, de ennek ataddsa a vizsgalati idészakon kiviil esett.
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e 38/27. kmsz Szabolcs-Szatmar-Bereg megyében Nyirtelek és Rakamaz kozott talalhatd, az
atmend forgalom mellett a megyeszékhely ipari dominancidja miatt meghatarozé ez az
ellenérzési pont.

o 471/48. kmsz Debrecen és Matészalka ko6zott, Szabolcs-Szatmar-Bereg megyében van
Nyirbator és Nyirbogat kozott. Jelentségét, a Nyirbatorban miikddo ipari park adja.

o 31/101. kmsz Jaszapati és a szomszédos megye Heves telepiilése kozott. Az ellenbrzési
pont szerepét noveli, hogy a Jaszapati Ipari Park a kozelben talalhato, a 31-es féut a 32132-
es Ut csatlakozasanal.

e 381/39. kmsz A 381-es sz. it a 37-es és a 4-es utat koti dssze, Satoraljajhely és Kisvarda
kozott hazodik, az ellendrzési pont a II. Rékoczi Ferenc hid 1abanal Szabolcs-Szatmar-
Bereg megyében taldlhat6. Stlyat a Zahony és Térsége Vallalkozasi Ovezet adja.

5.1.2.4 Hatardatkelohelyeken tortént ellendrzések

A hatératkel6helyek ellenérzési szama rendkiviil alacsony és meghianyolds nem volt a vizsgalati
idészakban (11. abra). Ennek oka, hogy hataratlépéskor a NAV és mas tarshatosagok (renddrhatosag
Minisztériumi Kozlekedési Hatdsag, katasztrofavédelem) ellendrzést végez, tovabba a megyei
korményhivatalok dont6 tobbségében un. mélységi ellendrzést végeznek, azaz nem a
hataratkel6helyeken, hanem a megy¢k hatarartol tdvolabb esd utszakaszain torténik az ellendrzés, az
er6forrasokkal valo gazdalkodas miatt.

A régidban csak harom hataratkeléhelyen volt ellenérzés, annak ellenére, hogy 8 teherforgalom
szamadra is nyitott hataratkeldhely van a vizsgalt teriileten. Tobbek kozott nem volt ellendrzés a régiod
legjelentésebb hataranal, Zahonynal sem (8. tablazat, 25. és 33. melléklet). Az ellenérzések
demonstrativ jellege legfobbképpen a hataratkel6hely napi forgalmahoz viszonyitva jellemezhetd. A
forgalom és az ellendrzések Létavértesi hataratkelohelyen vannak leginkabb parhuzamban, de a
csekély hatarforgalom és ellendrzések miatt ez nem szdmottevo kovetkeztetés.

5.2 Az Eszak-Alfoldi régié megyéinek 6sszehasonlitasa

5.2.1 Az ellenérzési pontok klaszterei az ellenérzések szama alapjan

A régioban az ellendrzési pontok
45,91%-a Hajdd-Bihar megyében, 120
29,56%-a Szabolcs-Szatmar-Bereg
megyében 24,53%-a Jasz-Nagykun- 100
Szolnok megyében taladlhatdé (12.,
26., 28. ¢és 30. melléklet). Az
ellendrzési pontok egy része (115
db) demonstrativ arculati, hiszen
ezeken a pontokon a vizsgalt 6t év 60

51
alatt kevesebb, mint 100 ellen6rzés
volt (15. abra).
¢

101

80

iy . . . 40
A régidban és a megyékben is az 50
esetszam alatti ellendrzési pontok
dominélnak (13. melléklet). 20 , 14 0 g 1 1
. 43 541 45 I 4335 935
A legtobb 50 alatti esetszami 0 Is lll [ Em -
ellenérzési pont  Hajdu-Bihar 50 alatti  50-99 100-199 200-499 500-999 1000
megyében taldlhatd (51 db) ahol kozotti  kozotti  kozotti  kozotti  feletti
annyi ilyen kategériaju ellendrzési ™ Hajd{-Bihar ® Jész-Nagykun-Szolnok
pont van, mint a két megyében Szabolcs-Szatmar-Bereg ® Bszak-Alfold régio
Osszesen, ennek oka, hogy Hajdu-
Bihar megyében ellendriztek a 15. dbra Az ellendrzési pontok csoportositasa az adott

legtobb helyen és ez dsszefiiggésben ellendrzesi ponton lefolytatott ellendrzések alapjan
van a megye ellendrzési Forras: EKM adatai alat)ié.n
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crer

Hajdu-Bihar megyében az ellendrzési pontok kdzel 80%-a (79,45%), a kisebb szamu ellenérzési
pontokhoz tartozik (100 alatti esetszamu kategériak). Ezzel szemben Szabolcs-Szatmar-Bereg
megyében ezek aranya a legkisebb kodzel 60% (63,83%) (9. és 15.abra).

10. tablazat Az ellendrzési pont klaszterekben késziilt ellendrzési jegyzokonyvek szama 2017-2021

Ellen6rzési Jasz-Nagykun- Szabolcs- Eszak-Alfoldi régio

pontok Szolnok Szatmar-Bereg
kategériai

50 alatti 672 456
ellenorzések
50-99 kozotti 465 279 189 933
100-199 kozotti B! 692 162 1508
TN 1198 450 2702 4350
500-999 kozotti  [WEHK:L] 1875 1731 6794
1000 feletti 3181 8517 12152 23850
m 9358 12269 17288 38915

Forras: EKM adatai alapjan

352 1480

A TOP10 ellenérzési pontok aranya Szabolcs-Szatmar-Bereg megyében 10% feletti (10,64%) itt
valésul meg Szabolcs-Szatmar-Bereg megye ellenérzéseinek 70,29%-a (9. abra, 10. tablazat, 16.,
28. ¢és 32. melléklet). Ezzel szemben Hajdu-Bihar megyében 2 db 1000 feletti ellendrzésszamu
klaszterhez tartozo ellenérzési pont van, €s ezek adjak a Hajdu-Bihar megyei ellendrzések 33,99%-
at (9. abra, 10. tablazat, 16., 26. és 32. melléklet).

A TOP 10 ellenérzési pontok megyék szerinti elhelyezkedésének kovetkezményei nem csak az
ellendrzések szamaiban, hanem a meghianyolasok szamaiban is megjelenik. Ebben a klaszterben a
megy¢k koziil Szabolcs-Szatmar-Bereg megyében realizalodik a legtobb meghianyolast tartalmazo
jegyzokonyv (712 db), Hajdu-Bihar megyében pedig a legkevesebb (190 db) (17. abra, 18.
melléklet).

Az ellenorzési kategoriak teriileti egységekre vetitése:

. A TOP10 ponton
végrehajtott  ellendrzések

51%-a Szabolcs-Szatmar- 1282 1
Bereg, 36%-a Jasz-

Nagykun-Szolnok, 13%-a 1200

Hajdu-Bihar megyében 1000

valosult meg (10. tablazat, 800 "
16. melléklet). Az 600 2
ellendrzések szamanak 400 o 1 19
eloszlasa a megyék kozott 200 s513136"% 35282870 goaa, 81 6654 38y

leképezi a meghianyolasi 0 ==l el = B Em in [
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pontokon végrehajtott ellenérzések 47%-a Hajdu-Bihar megyében, 31%-a Jasz-Nagykun-Szolnok
megyében és 22%-a Szabolcs-Szatmar-Bereg megyében volt (10. tablazat, 13. melléklet) Ebben az
ellendrzési pont klaszterben késziilt meghidnyolési jegyzokonyvek megyék kozotti megoszlasi
aranya is hasonl6: Hajda-Bihar megye 45%, Jasz-Nagykun-Szolnok megye 31%, Szabolcs-
Szatmar-Bereg megye 24% .

Az ellenérzési pontok e két klaszterjének kiilonbségei a két Kormanyhivatal Kozlekedési
Hatosaganak eltérd stratégiajarol arulkodnak: Hajdu-Bihar megye stratégiaja, hogy az ellenérzési
pontok szérdédasa nagyobb, azaz tobb helyen megjelenik és az adott ponton kevesebb ellendrzéseket
végez a hatosag a forgalom nagysagabol adododan, ez a demonstrativ jelleget erdsiti, amely az egyik
kozlekedésbiztonsagi stratégia (Lathatova valas). Szabolcs-Szatmar-Bereg megyében az ellendrzési
pontok fokuszaltabbak, itt inkabb a kevesebb ellenérzési pont és az adott ponton tobb ellendrzés
szemlélet valosul meg. Ez a megye stratégidja szlird jellegli, hiszen az 1000 feletti ellendrzési
pontokon a meghianyolasok szdma is magasabb (17. és 18. melléklet). Jasz-Nagykun-Szolnok
megye stratégidja, pedig a fenti két stratégia kozotti n. kdzéputas stratégia.

Eszak-Alfold régio SBNBNISUeNN | 1641 58,95
Szabolcs-Szatmar-Bereg 1_ 66,73
Jasz-Nagykun-Szolnok ‘,33-_ 64,29
Hajda-Bihar [JOMGIIGIBN5.58 2l 3086 35,32

0% 20% 40% 60% 80% 100%

B 50 alatti ellenérzési pontok M 50-99 ellenérzési pontok 100-199 kozotti

m200-499 kozotti B 500-999 kozotti 1000 feletti

17. abra Meghianyolasi jegyzokonyvek aranya az ellendrzési pontok kategoriai alapjan (%)
Forras: EKM adatai alapjan

5.2.2 Az ellenérzési pontok az utak rendisége alapjan 2

Az ellenérzések minden megyében, a legnagyobb aranyban a fohalozaton valdsultak meg, ezek
koziil kiemelkednek az elsd-és masodrendii utak. Hajdu-Bihar (49,9%) és Jasz-Nagykun-Szolnok
megyében (57,45%) a legnagyobb aranyban az elsérendi utakon, Szabolcs-Szatmar-Bereg
megyében (61,6%) és a régiodban (47,7%) a masodrendii utakon voltak az ellendrzések (11. abra)

Ebben a részben tobb szempont alapjan viszonyitom 0ssze az ellenérzéseket és a meghianyolasokat:

o  Teriileti egységen beliil az uthalozat hossza és az ellendrzések, valamint a meghidnyolasi
jegyzokonyvek aranya (jegyzOkonyvek aranya/ithosszusag aranya)

e  Teriileti egységen beliil az 4tlagos tehergépkocsiforgalom és az ellenérzések, valamint a
meghianyolasi jegyz6konyvek aranya (Ellenérzés szama/atlagos tehergépkocsi forgalom a
féhaldzaton)

o  Ellendérzésekhez képest a meghianyolasok fajlagos mutatd (100 ellenérzésre jutod
meghianyolasok szama, azaz a meghianyolasi fajlagos mutato)

24 A hatéaratkeldhelyek adatai nincsenek az tthélézathoz viszonyitva, mert szamuk és aranyuk elenyészo.
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Teruletl egységen beliil az uthalozat hossza és az ellenorzések, valamint a meghianyolasi

A megyékben és a régidoban az orszagos kozuthaldzat teriileti egysegen beliili aranyait tekintve a
masodrendli utak hosszsag aranya nagyobb, mint az elsérendii utak aranya. Szabolcs-Szatmar-
Bereg megyében a région beliil a masodrendii utak aranya a legkisebb ennek ellenére ebben a
megyében az ellendrzések legnagyobb része itt valosult meg (61,6%).

Az elsérendii utak hosszanak aranya kozel azonos minden megyében és Jasz-Nagykun-Szolnok,
valamint Hajda-Bihar megyében itt volt az ellendrzések legnagyobb része (11. abra, 4. tablazat, 33.
melléklet). Az elsérendli uthalozat hosszanak aranya az ellenérzésekkel Szabolcs-Szatmar-Bereg
megyében kozel aranyosak.

A mellékhalézaton tortént ellendrzések Hajdu-Bihar megyében a legnagyobb aranyutak (9,57%) (a
masik két megye ellendrzéseinek kb.

kétszerese), és ebben a megyében
région beliil a mellékhalozat aranya
itt a legkisebb (65,9%) (4. tablazat,
11. 4bra). Ezzel szemben ez az arany Elsérendii utak 9,20
éppen forditott Szabolcs-Szatmar- Gyorsforgalmi utak 0,00
Bereg megyében, azaz itt a h Mellékhalozat 0,02

Mellékhalozat ' 0,05
Masodrendii utak — 2 43

Jasz
Nagykun-
Szolnok

8E5 o090 . .
legnagyobb ardnyt a mellékhalozat | g E S g  Masodrendiiutak 6,83
0 e ey s 3mg Elsérendii utak 5,22
hossza (77,25%), és itt realizalodott Na Gyorsforgalmi utak 075

ennek a megyének az Mellékhalozat ' 0,13
ellenbrzéseinek1,98%-a (11. bra, 4. Masodrendii utak ~ =— 3 04

tablazat). Ez az eltéré ellenérzési Elsérendii utak 7,37
stratégiabol fakad. A gyorsforgalmi Gyorsforgalmi utak 0,63

Hajdu-
Bihar
megye

Qo . 14

utakon tortént ellendrzések sehol o Mellékhdlozat | 0.06

, , = Masodrendii utak ——— 4 13
sem aranyosak utak hosszaval (11. §o Elsérendi 6.92
i ;o ) ks sérendl utak )
abra, 4. tablazat, 33. melléklet). = Gyorsforgalmi utak 0,51
Az  ellendrzési  jegyzOkonyvek 0 5 10
SZéméI,lalf aranya ¢€s a kﬁlénl?('jzé 18. dbra Az ellendrzési jegyzokonyvek aranya az utak
I'fiIlC}le.)gu Utalf hOS.SZElnflli ararlny.a hosszanak aranyahoz (%) viszonyitva (ellendrzési
kozott_l nagysagrendi kiilonbségeit Jjegyzbkonyvek szama (%) /ithossz km (%)
mutatja be az ellendrzési .
jegyzékonyvek Forras: EKM, Magyar Kézat Nonprofit Zrt. Orszagos
aranya/uthosszisag ardnya Ko6zuthalozat Informécios Eredménytablai 2021
mutaté. A gyorsforgalmi utakon adatai alapjan

Jasz-Nagykun-Szolnok  megyében
nem volt ellendrzes, igy ebbdl a szempontbdl irrelevans. A masik két megye koziil az ellendrzések
aranya a gyorsforgalmi tuthalozat aranyahoz képest alulreprezentaltsag tekintetében nagyobb
mértékben Hajd(-Bihar megyében térnek el, ennek oka ebben a megyében hosszabb a gyorsforgalmi
uthalozat (mivel Hajdu-Bihar megyében tobb ellenérzést hajtottak végre az elsérendii utakon).

Az elsérendii utakon hosszasag aranyok alapjan Jasz-Nagykun-Szolnok megyében a legnagyobb a
feliilreprezentaltsag (9,2%), a legkisebb pedig Szabolcs-Szatmar-Bereg megyében (5,22%).

A masodrendii utakon a legnagyobb a feliilreprezentaltsag Szabolcs-Szatmar-Bereg megyében
(6,83%), a legkisebb pedig Jasz-Nagykun-Szolnok megyében (2,43%). A mellékhalozaton a
legnagyobb alulreprezentaltsig Szabolcs-Szatmar-Bereg megyében (0,02%), a legkisebb pedig
Hajdu-Bihar megyében (0,13%) (18. abra, 27., 29. és 31. melléklet

A megyék kozotti kiilonbségek oka egyrészt az eltérd ellendrzési stratégiabol, masrészt pedig az
adott megye uthalozati szerkezetébdl is adodik. Jasz-Nagykun-Szolnok megyében elenyész6 volt a
vizsgalt idészakban a gyorsforgalmi utak ardnya és hossza, ebbdl kifolyolag ez a megye er6forrasait
az elsérendii utakra koncentralta. A mellékhaldzat tekintetében rajzolodik ki leginkabb a két megye
eltérd stratégidja, mert a mellékhalézaton az aranyokhoz képest a legkevesebb az ellendrzés
Szabolcs-Szatmar-Bereg megyében, a legtobb pedig Hajdu-Bihar megyében volt.
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Az adott teriileti egységen beliil a meghianyolasi jegyzokonyvek %-0s aranyanak eloszlasa azonos
az ellen6rzésekével kivéve a régiod dsszesitett adataiban.
A régid Osszesitett adatai azért mutatnak kiilonbséget, mert a legtobb ellendrzés (47,7%) a
masodrendli utakon volt, ezzel szemben a legtobb meghianyolast tartalmazo jegyzokonyvet az

elsérendii  utakon vettek fel
(48,75%). Ennek oka, hogy

Szabolcs-Szatmar-Bereg € x 0,04
: . . 42 2  Masodrendii utak === 2,42

megyében a masodrendlii utak Z2>5 ! 934

)4 ” r ’ _ ’
efseteben az ellenorzesek’ ardnya S 5 Gyorsforgalmi utak 0,00
és a meghianyolasi b 0,02
jegyz6konyvek aranya kozott a % g i % Mésodrendii utak === 5,82
legnagyobb a kiilonbség (9,2%). 2 g8 2 6,03
Ez annak kovetkezménye, hogy » » Gyorsforgalmi utak 2,18
Szabolcs-Szatmar-Bereg ORI ) i 10,17
megyében a  meghianyolasi %_‘cf § Masodrendii utak 2,78 774
jegyzokonyvek  aranya  az anf AN = . '
elsérendii utak felé tolodtak el Gyorsforgaimi utak - 053
az ellenbrzési =2 2 Misodrend(i utak == 3,72
jegyzOkonyvekhez képest E :—'C‘ o 7,45

Gyorsforgalmi utak 0,89
0 2 4 6 8 10

(ellendrzés  elsérendi  tton
34,15%, meghianyolas 39,46%).
Az eltolodas minden megyére

jellemz6 az elsérendii utakon, 20. abra Meghidnyoldsi jegyzckonyvek % / uthossziisag%
illetve ennek forditottja is, hogy Forras: EKM, Magyar Kozat Nonprofit Zrt. Orszagos

a masodrendii utakon ezzel Kozithalozat Informacios Eredménytablai
ellentétes iranyu a folyamat, 2021 adatai alapjan

azaz a masodrendii utakon az
ellenérzések  aranya nagyobb, a
meghianyolasi jegyzokonyvek aranya

pedig kisebb az utak rendiség alapjan , €%  Masodrendiiutak == 0,72
torténd vizsgalataban (11. dbra). g gg Elsérendii utak e 1 75

Z0 Gyorsforgalmi utak 0,00
A Ferﬁletl Hegységen belil a 5o Maésodrendii utak 387
meghianyolasi jegyzokonyvek %-a / az SEQ % Elsdrendii utak '
uthossziisdg %  mutato  alapjan | §F§ 2 soren ?Uta F— 3,33
kiemelkedik  Jasz-Nagykun-Szolnok | © @ Gyorsforgalmi utak ® 0,26

megye, ahol az elsérendli utak Miésodrend(i utak = (0,93

s o= D
eyedn}eny.e ?,34. Ennek az oka, hogy a -% g5 Elsérendii utak mmmm 1,28
vizsgalt idoszakban a gyorsforgalmi =M e Gvorsforaalmi utak |
Gthalozat hossza elenyészd volt (30,8 yorsforgalmi utak 10,07
km), és ez a megye az elsérendii 5.  Masodrendiiutak 1,55
uthaloézatra  koncentralja  ellendri §& & Els6rendii utak mmm——m 1 72
erOforrasait, tovabba az elsc’ire_:ndﬁ m <= Gyorsforgalmi utak 1 0,09
uthalézat a harom megye kozil itt a
legrévidebb (112 km) (4. tablazat). A 0,001,002,003,004,005,00
masodrend{i halézaton pedig Szabolcs- 19. abra Ellendrzések szama/atlagos tehergépkocsi
Szatmar-Bereg megye adata kiugroéan . Jorgalom a fohalozaton
magas. Felt{ind, hogy a Forras: EKM, Magyar Kozat Nonprofit Zrt. Az
mellékhalozaton a  meghidnyolasi orszagos kozutak 2017 és 2021. kozotti évekre
jegyzOkonyvek aranya csekély (19. vonatkozo keresztmetszeti forgalma adatai alapjan

abra).
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Atlagos tehergépkocsi forgalomhoz viszonyits®:
A féhaldzat forgalmi adataival Gsszehasonlitva, elmondhato, hogy a gyorsforgalmi utak atlagos
tehergépkocsi forgalmahoz viszonyitva az ellenérzések szama alulreprezentalt (11. és 20. abra és a
9-11. mellékletek).
Jasz-Nagykun-Szolnok megyében az elsérendii utakon végzett ellenérzések majdnem kétszerese
a megyei atlagos fohalozati tehergépkocsi forgalomnak (tovabbiakban MAFTK), ugyanakkor a
masodrendli halozaton tortént ellenérzések szdma esetében 28%-0s, kisebb mértéki
alulreprezentaltsag lathato a MAFTK-hoz képest (20. abra).
Hajda-Bihar megyében az elsérend(i utakon egy kisebb mértékii feliilreprezentaltsag lathat6 az
ellenérzések javara (28%), a masodrendii utakon pedig a MAFTK és az ellenérzések szinkronban
vannak, egy nagyon minimalis (7%-os) eltéréssel. Szabolcs-Szatmar-Bereg megyében pedig Oriasi
eltérések vannak az ellenbrzések javara (elsérendii utakon 233%, masodrendii utakon 287%) (20.
abra).
A tobbi kategériaban Hajd(-Bihar megyében van leginkabb egyenstlyban a forgalom és az
ellendrzések szama. A legnagyobb aranytalansagok pedig Szabolcs-Szatmar-Bereg megyében
talalhatoak,  Jasz-Nagykun-Szolnok  megye megint kozéputas. Az  elsérendi  utak
feliilreprezentaltsaganak, hogy az elsérendli foutak koziil minden megyében 4. sz. féut kiemelkedd
ellendrzési szamu (27., 29., 31. melléklet). Szabolcs-Szatmar-Bereg megyében a masodrendii féutak
koziil a 38.sz, 471. sz és 381. sz fOutakon tortént jelentds szamu ellendrzés miatt mutat a grafikon
ilyen nagy eltérést.
A régidban és a megyékben a meghianyolasok az atlagos tehergépkocsi forgalomhoz képest
leggyakrabban az elsérendli utakon és legritkdbban a gyorsforgalmi utakon fordulnak eld, A
tehergépjarmii forgalomhoz képest a gyorsforgalmi utakon a legnagyobb a deficit (20. &bra és a 8-
11., 27., 29. és 31. mellékletek).

A gyorsforgalmi utakon tortént

kevés ellenérzés, mint
megéllapitdsanak fenntartasanak ., 53 Masodrend(i utak ™= 0,048
ellenére, megallapithato, hogy a \% %% Elsérendii utak == 0,120
m,egl}lényolés gyakorlségénak - S (’,T‘) Gyorsforgalmi utak 0,000
mértékében mar vannak Lo . . —— () 203
e 1 L S8 oo Masodrendii utak ;
kiilonbségek a megyék kozott. Az S E2D Elsérendii utak d238
elsérendli utakon a leggyakrabban = 28 2 soren quta _0 T ,

r I
Szabolcs-Szatmar-Bereg megyében, [ R% Gyorsforgalmi utak :
a legritkabban Hajdu-Bihar & » g Masodrendiiutak == 0,049
megyében, a masodrendli utakon -'%-E 2 Elsérendii utak ™= 0,077
leggyakrabban  Szabolcs-Szatmar- T Qe Gyorsforgalmi utak ' 0,003

Bereg’ megyében, a masik két \ Masodrendii utak ™= 0,087
megyebep kozel azonos alacsonyabb Elsérendii utak === 0,115
gyakorisaggal deritenek fel i . 0l010
szabalytalansagot. A gyorsforgalmi Gyorsforgalmi utak ’

utakon leggyakrabban Szabolcs- 0 0,050,10,150,2 0,25
Szatmar-Bereg megyében fordulnak
elé szabalytalansagok (21. abra, 18.
melléklet).

Eszak-
Alfold
régid

21. abra A meghianyolasi jegyz6konyvek/tehergépkocsi
forgalom
Forras: EKM, Magyar Kozat Nonprofit Zrt. Az orszagos
kozutak 2017 és 2021 kozotti évre vonatkozo

Meghianyolasi fajl taté: - . .,
Lellidnyotast Taiazos mlutato keresztmetszeti forgalma adatai alapjan

Régios atlag fel6li megkozelités: A
régids meghianyolasi mutatd 6,25, ezen érték feletti csak Jasz-Nagykun-Szolnok megye mutatdja
(6,73). A régios atlaghoz kozeli értéket lattunk Szabolcs-Szatmar-Bereg megye esetében (6,17),

% Az 4tlagos tehergépkocsiforgalom adataihoz viszonyitas tekintettében 4llnak rendelkezésre forgalomszamlasési adatok,
tovabba a mellékhalozat szerepe elhanyagolhat6 az ellenérzések szempontjabol.
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Hajda-Bihar megyében pedig atlag alatti érték talalhatd (5,75). Ez szintén arra utal arra, hogy
Hajdu-Bihar megyében a demonstrativ ellendérzési stratégia hangsulyosabb (12. abra).
Szabolcs-Szatmar-Bereg megye meghidnyolasi fajlagos mutaté a gyorsforgalmi utakon és az
elsérendii uthalozaton régids atlag felettiek, Jasz-Nagykun-Szolnok megye esetében pedig ez az elsé
és a masodrenddi utakra vonatkozik. Hajda-Bihar megye esetében pedig csak a mellékutak
meghianyolasi mutatoja atlag feletti (12. abra).
Az uttipusok oldalarol megkozelitve: a gyorsforgalmi utakon és az elsérendli utakon Szabolcs-
Szatmar-Bereg megye, a masodrendii utakon Jasz-Nagykun-Szolnok megye, a mellékhalozaton
pedig Hajdu-Bihar megye adata a legmagasabb (12. abra).

Teriileti egységek oldalarol:

Hajdu-Bihar megyében a mellékhaldzaton a legnagyobb meghianyolasi fajlagos mutato (7,48), a
legkisebb pedig a gyorsforgalmi utakon (4,84). Szabolcs-Szatmar-Bereg megyében a legnagyobb a
meghianyolasi fajlagos mutaté a gyorsforgalmi uthalézaton (17,79), a legkisebb pedig a
mellékhalozaton (4,97). Jasz-Nagykun-Szolnok megyében pedig a legnagyobb az elsdrendii
halozaton (6,84), a legkisebb pedig a mellékhalozaton (5,57) (12. &bra).

5.2.2.1 Ellendrzések a gyorsforgalmi utakon megyék szerint

A régidban ellendrzés csak Szabolcs-Szatmar-Bereg ¢s Hajdu-Bihar megyében volt a gyorsforgalmi
utakon. Hajdu-Bihar megye tobb ellendrzést végzett a gyorsforgalmi utakon (434 db), de a
meghianyolasi jegyzokonyvekbdl pedig Szabolcs-Szatmar-Bereg megye készitett tobbet (69 db) (19.
és 20. melléklet). A gyorsforgalmi tthalozat t6bb mint kétszer hosszabb Hajdu-Bihar megyében
(174 km), mint Szabolcs-Szatmar-Bereg megyében (81,5 km), addig az ellendrzések szama csak
13%-kal volt tobb Hajdt-Bihar megyében (20. melléklet, 4. tablazat). Ez azt jelenti, hogy a
gyorsforgalmi uthalézaton tortént ellendrzések 53%-a kothetdé Hajdu-Bihar megyéhez.

Feltind aranytalansag latszik abban a tekintetben, hogy a gyorsforgalmi utakon késziilt

meghianyolasi jegyzokonyvek 76,67%-at a Szabolcs-Szatmar-Bereg Megyei Kozlekedési Hatosag
készitette (27. és 29. melléklet).
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22. abra A gyorsforgalmi utakon az ellendrzési pontok eredményei (db)
Forras: EKM adatai alapjan

A harom gyorsforgalmi utbdl nyolc ellenérzési pont Hajdu-Bihar megyében 3 db pedig Szabolcs-
Szatmar-Bereg megyében taldlhato (20. melléklet). Ezek koziil mindkét megyében egy-egy
ellenérzési pont értékei kiugroak M3/183. kmsz és az M3/214. kmsz (22. abra, 20. melléklet). E
két ponton az ellenérzések szama kozel azonos, mégis a meghianyolasok szamaban ¢és ardnyaban
mar eltérés mutatkozik: Az M3/183. kmsz-ben 259 ellenérzés volt, és ebbdl 14 esetben késziilt
meghidnyolasi jegyzékonyv, az M3/214. kmsz-ben 248 db ellenérzés volt és 42 esetben késziilt
meghianyolasi jegyz6konyv (22. abra, 20. melléklet).



52
Az adott ellenérzési ponton 100 ellenérzésre jutd meghianyolasok ardnyat szemléltetd
meghianyolasi fajlagos mutaté alapjan Hajdu-Bihar megyében azokon a pontokon, ahol kevesebb
volt az ellen6rzés pl. M35/4. kmsz, M35/63. kmsz, ott magasabbak voltak a meghianyolasi
jegyz6konyvek aranyai. A meghianyolasi fajlagos mutat6 értéke az ellenérzési pontokon Szabolcs-
Szatmar-Bereg megyében egyenletes, szemben Hajdu-Bihar megyével, ahol nagy a fluktuacio (23.
abra).
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23. abra A gyorsforgalmi utak az ellendrzési pontjain a meghianyoldsi fajlagos mutato
Forras: EKM adatai alapjan

5.2.2.2 Ellendrzések az elsérendii utakon megyék szerint

Ellendrzési pontok

Az elsérendil utakon a régidban tortént 17622 db ellenérzésbél 7049 db Jasz-Nagykun-Szolnok
megyében, 5903 db Szabolcs-Szatmar-Bereg megyében, 4670 db Hajdu-Bihar megyében valosult
meg (24. éabra, 22. melléklet). Jasz-Nagykun-Szolnok megye kiugréan magas adatait az is
indokolja, hogy gyorsforgalmi uthalézat hossza. A régioban az elsérendii utakon 1185 db
meghianyolasi jegyzOkonyv késziilt, ebbol 482 Jasz-Nagykun-Szolnok megyében 421 db Szabolcs-
Szatmar-Bereg megyében 282 db Hajdi-Bihar megyében (24. abra).

Ellen6rzés 6 elsérendii ut 28 pontjan volt, a pontok koziil 11 db Hajdt-Bihar megyében, 7 db Jasz-
Nagykun-Szolnok és 10 db Szabolcs-Szatmar-Bereg megyében talalhatd (34. melléklet).
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megyék szerint
Forras: EKM adatai alapjan
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Az is levonhatd kdvetkeztetésként, hogy az ellenérzési pontok szama és az ellenérzések szama
kozott nincs egyenesaranyossag, azaz Jasz-Nagykun-Szolnok megyében van a legkevesebb
ellendrzési pont az elsérendii utakon (22. és 30. melléklet), de mégis itt valosult meg a legtobb
ellendrzés (24. dbra). Ugyanez a megallapitas Hajdu-Bihar megyére is igaz, mivel itt volt a legtobb
ellenérzési pont az elsérendii utakon, mégis az ellenérzések szama itt a legkevesebb (22. és 26.
melléklet).

Megallapithatd, hogy nincs Osszefiiggés az ellendrzések szama és a meghianyolasok aranya
kozott sem a Kisebb ellendrzésszamu pontokon pl. 42/36. kmsz-ben csak 105 ellenérzés volt, és
ebbdl viszonylag nagy szamban (31 esetben) késziilt meghianyolési jegyzékonyv, amely ezen
ellendrzési pont ellendrzéseinek 29,53%-a. A nagyobb ellenérzésszimu utakon az ellenérzések
szama és a meghianyolasok aranya kozott van Korrelacié pl. 4/95. kmsz, ahol a magas
ellendrzési (4562 db) és meghianyolasi szamokat (290 db)vannak, ennek ellenére, az adott ponton a
meghianyolasok aranya kisebb (6,365). Ebbol kovetkezik a nagyszamu ellendrzési pontokon tobb a
meghianyolas, bar a fajlagos meghianyolasi mutaté kisebb értékii (25. abra és a 34. melléklet).

A meghianyolasi fajlagos mutaté értékeiben Szabolcs-Szatmar-Bereg megyében a legnagyobbak a
kiilonbségek, Hajdu-Bihar megye oszlopaiban pedig a legalacsonyabbak (25. abra).

50,00
40,00
30,00
20,00 ‘
10,00 I I I
N LN LI AT IO FOIIDNLSLD XGOS H N &
TR RN ITNNNT I TG oINNY T LSO NN VWS O
SN N VYA A SN NSNS IR SN FIOIIJJ N &
‘ﬁ@@QQQQQQQ@@@QQQQQV§$§§§§§§@Q9v§
& S S
g v
& b
z $
& 5
¥ v
&
25. abra Az elsérendii utakon lévé ellendrzési pontokon a meghianyolasi fajlagos mutato
Forras: EKM adatai alapjan

Utak szerint:

Az elsérendli utakon Jasz-Nagykun-Szolnok megye dominancidja figyelhetd meg, ugyanis az
elsérendii utakon tortént ellendrzések 40%-a, az egyszerUsitett jegyzOkonyvek 39,95%, a
meghianyolasi jegyz6konyvek 40,68%-a ebben a megyében valosult meg. Annak ellenére, hogy
Jasz-Nagykun-Szolnok megyében a région beliil itt a legrovidebb az elsérendti uthalozat. Hajda-
Bihar megye szerepe pedig a région belill az ellenérzések, az egyszerisitett jegyz6kdnyvek és a
meghianyolast tartalmazo jegyzékonyvek kategoériaban pedig a legkisebb. Szabolcs-Szatmar-Bereg
megyében a leghosszabb az elsérendii uthalozat, mégis ellendrzések szama kevesebb, mint Jasz-
Nagykun-Szolnok megyében (4. tablazat, a 23., 27., 29. és 31 melléklet). Ennek okai részben, hogy
Jasz-Nagykun-Szolnok megyében a kozathalozat dsszetétele, tovabba a région beliil az ellendrzések
szamaban kiugré magas értékeket mutat a Szolnok mellett talalhato, 4/95. kmsz-ben 1év6 ellenbrzési
pont (9. tablazat, 34. melléklet).

Az atlagos tehergépkocsiforgalomhoz képest a 4-es sz. féuton megvalosult ellendrzések szama
minden megyében feliilreprezentalt (26., 27. és 28. abra).
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A tobbi elsérendii uton a
tehergépkocsi  forgalomhoz
képest az ellenérzések szama

alulreprezentalt: Masodrendi utak dsszesen
e Hajd-Bihar megyében a 481
42-es sz. fout 471
ellendrzésekben  jatszott 48
szerepe  jelentdségéhez 47
képest elhanyagolt 36
(megyei ellendrzések 35
3,99%-a), mert a megyei 33
atlagos tehergépkocsi Elsérendii utak dsszesen
forgalma a 4-es sz. féutat 354
is meghaladja (megyei 42
atlagos tehergépkocsi 4
forgalom 13,35%-a). Az . . i
. syorsforgalmi utak dsszesen
alacsonyabb szamu
ellenérzések oka, hogy a M4
42-es  foitmak  a M35
Berettyoujfaluig  terjedd M3
szakaszat hasznald -40,00 -20,00 0,00 20,00 40,00 60,0¢
aruszallitokat és
fuvarozokat, az artandi a
hataratkel6helyen
ellenérzik,  tovabba  a 26. dbra A tehergépkocsi forgalom (%) és az ellendrzések
kérddivekben is t6bbszor kiilonbozete Hajdu-Bihar megyében
megjeldltek az ellendrok, Forras: EKM adatai alapjan
hogy ezen a fbuton
talalhato a harom

ellen6rzési pont koziil a 42/40. kmsz-t nem tartjak biztonsagosnak, pedig a 42-es sz. féutvonal
ellenérzéseinek 66%-at ez a pont adja (26. abra, 27. és 26. melléklet).

o Jasz-Nagykun-Szolnok
megyében a  44-es Masodrendii fohalozat
elsérendii foéuton tranzit a2
tehergépkocsi  forgalma
2019 ota fokozatosan 46
atterelodik az  M4-es 45
autopalyara,  ahol a
tarshatosagok 3
ellenérzései gyakoribbak. 33
A megyei ellendrzések 32
2%-a (240 db) valdsult
meg itt (27. 4bra, 31. 3
melléklet). Elsérendii f8halozat
44
e Szabolcs-Szatmar-Bereg
megyében az 4
alulreprezentéltsaig -40 -30 -20 -10 0 10 20 30
érvényesiil a  403-as
(Nyiregyhaza Keleti
elkeriild) elsérend 27. abra A tehergépkocsi forgalom (%) és az ellendrzések (%)
fouton, ez a f6 Ut adja a kiilonbozete Jasz-Nagykun-Szolnok megyében
megyei ellen6rzések Forras: EKM adatai alapjan




1,64%-at, annak
ellenére, hogy a megyei
atlagos

tehergépkocsiforgalom
13,98%-at  realizalja,
ennek oka, hogy nincs
biztonsagos

megallitohely kiépitve.
Ebben a megyében a
41-es fouton is hasonlo

aranytalansagokat
talalunk, ennek oka,
hogy az M3-as

autopalyara atterel6dott
a nemzetkozi forgalom
(ennek egyik oka, hogy
sulykorlatozast vezettek
be ezen utszakasznak
egy részén), Szabolcs-
Szatmar-Bereg megye a
foldrajzi fekvésébol
ered6 kapu szerepe

miatti sz{iré stratégidja miatt az ellenérzését, inkabb a tranzitforgalomra fokuszalja (28. abra, 29.

melléklet).
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28. dbra A tehergépkocsi forgalom (%) és az ellendrzések (%)
kiilonbozete Szabolcs-Szatmar-Bereg megyében
Forras: EKM adatai alapjan

5.2.2.3. Ellendrzések a masodrendii utakon megyék szerint

Ellenoérzési pontok

Az Eszak-Alfoldi
régioban 17 masodrendii
uton 51 ponton volt
ellendrzés, ezek kozil 15
db Hajdu-Bihar
megyében, 16 db Jasz-
Nagykun-Szolnok
megyében ¢és 20 db
Szabolcs-Szatmar-Bereg
megyében volt (23. és 24.
melléklet).

A masodrendi utakon a
Szabolcs-Szatmar-Bereg
megyei 38/27. kmsz és a
471/48. kmsz ellendrzési

pont értékei  kiugrdan
magasak (24. és 35.
melléklet).
Ennek okai:
- A 38/27. kmsz
ellendrzési pont

dominanciajat az atmend
tranzitforgalom, a Tisza és
a Bodrog talalkozasanal
1évé hid és Nyiregyhaza
szerepkore mellett,
kozrejatszanak a Borsod-
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29. dbra A masodrendii utakon az ellendrzés eredmeényei
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Abatj-Zemplén megyei kébanyak is pl. a debreceni nagyberuhazasok épitési munkalatai is ezen az
utvonalon, -illetve kés6bb a 4-es féuthoz csatlakozva- kapjak ezt az alapanyagot (24. melléklet).
- A 471/48. kmsz Nyirbator térségében talalhato, az orszighatarral parhuzamosan futd 471-es
ut koti 6ssze Matészalkat Debrecennel, bekapcsolva igy a Dél-Bereg és Szatmar tajegységet a kozuti
aruszallitasi kozlekedésbe és a forgalmi jelent6ségét Nyirbator adja (24. melléklet).
Szabolcs-Szatmar-Bereg megyében a masodrendii ellendrzési pontok ellenérzési szamai kozott
nagy a fluktuacio Hajdu-Bihar megyében pedig a leegyenletesebb. Jasz-Nagykun-Szolnok megye
ebbdl a szempontbodl is kdzéputas stratégiat folytat. (24., 26., 28. és 30. melléklet).

Utak szerint:

Szabolcs-Szatmar-Bereg megyében a région belill a legrovidebb a masodrendii ithaldzat ennek
ellenére Szabolcs-Szatmar-Bereg megye dominanciaja lathaté (a régidban a masodrendii utakon
megvalosult ellendrzések 57,45-a, a régioban a masodrendi utakon késziilt meghianyolasi
jegyzOkonyvek 53,645-a) tovabba Hajdu-Bihar megye pedig a harom megye koziil ezen értékek
alapjan az utolso (a régioban a masodrendl utakon megvalosult ellendrzések 17,19%-a, a régioban a
masodrend utakon késziilt meghianyolasi jegyzékonyvek 16,9%-a), pedig a két megye masodrendi
halézatanak hossza majdnem azonos (29. abra, 4. tablazat, 27., 29. és 31. melléklet).

A megyék kozott mar nagyobb a kiilonbség az utak kozott az atlagos teherkocsi forgalmahoz
képest:
Hajda-Bihar megye (26. abra, 8. és 27. melléklet)

e A masodrendii utak koziil a legforgalmasabb a 47-es féut a megyei tehergépkocsi forgalom
4,92%-4t adja, és a masodrendii utak koziil az egyik legtobb ellendrzés itt valosult meg, a
kérdoivre valaszadok ezt az ellendrzési pontot is veszélyesnek itélték meg
(feliilreprezentalt).

o Kiemelkedik, még a masodrendi utak koziil a 481-es, ahol a legtobb ellendrzést folytattak
le (megyei ellendrzések 9,3%-a), részesedése a megye fohalozatanak tehergépkocsi
forgalmabol 3,12% (feliilreprezentalt).

e Negativ iranya aranytalansagokat taldlunk a 36-os féuton. A 36-os fout egy kis
tehergépkocsi forgalmu at (megyei atlagos féhalozati tehergépkocsi forgalom 4,13%-a),
tovabba csak egy rovid szakasszal rendelkezik Hajdi-Bihar megyében, és a tranzitforgalom
2007-t61 az M3-as autdpalya felé terelddott.

e A tobbi masodrendi fout ellenérzési aranyaiban és a megyei atlagos féhalozati
tehergépkocsiforgalom aranyaban 1-2%-os eltérés talalhato (egyenkozii).

Jasz-Nagykun-Szolnok megye (27. abra, 8. és 31. melléklet):

e A 3l-es fonit a meghatarozo az ellendrzések szempontjabol (16%, 1972 db) a masodrendii
utak koziil, annak ellenére, hogy a megyei atlagos féhalodzati tehergépkocsi forgalomnak
csak az 5,04%-at adja (feliilreprezentalt).

e  45-ps foéuton negativ aranytalansag lathato (megyei ellendrzések 0,52%, megyei atlagos
fohalozati tehergépkocsi forgalom 3,88%-a), ennek oka az utszakasz rovidsége a
megyében.

e A tobbi masodrendli Gton az ellendrzések és a megyei atlagos tehergépkocsi forgalom
kozott 1-2% eltérés van (egyenkozii).

Szabolcs-Szatmar-Bereg megye (27. abra, 8. és 29. melléklet):
o A 471-es sz. masodrendii fout feliilreprezentalt, ugyanis ez az Ut bonyolitja le a megyei
atlagos tehergépkocsi forgalom 6,28%-at és a megyei ellendrzések 18,90%-at adja.
e  38.sz. fout is felillreprezentalt, ugyanis itt volt a megyei ellendrzések 20,45%-a, a megyei
atlagos féhaldzati tehergépkocsiforgalom 7,93%-a.
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e A 338-as masodrendii fouton (Nyiregyhaza Nyugati elkeriild) nem volt ellendrzés,
pedig ez a f6 Ut adja a megyei atlagos tehergépkocsiforgalom 7,93%-4t, ennek oka, hogy
nincs biztonsagos megallitohely.

e Negativ aranytalansag van a 49-es féuton is (a f6halézat megyei tehergépkocsi
forgalmanak 9,61%), ahol megyei ellendrzéseknek a 2,66%-a valosult meg, ennek oka,
hogy ennek az ttnak az aruszallitasi fuvarozasi forgalmanak a nagy részét a Csengersimai
hataratkel6helyen megsziirik.

o Kiegyensilyozott a forgalom ¢és az ellendrzések aranya (1-2%-os eltérés) a 491-es és a 36-
os foutakon.

5.5.2.4 A mellékhdlozaton tortént ellendrzések megyék szerint

A mellékhalozat analizaldsara nem keriil bovebben sor, hisz ez a 69 ellendrzési pont adja a régiod
ellendrzéseinek 4,47%-at, a régid meghianyolasi jegyzokonyveinek 4,46%-at (27., 29., és 31.
melléklet).

Az ellendrzési pontok megoszlasa alapjan elmondhat6, hogy ezek 58%-a Hajdu-Bihar megyében
talalhatoak. Az ellenérzési pontok ellendrzési esetszamai alapjan létrehozott klaszterbesorolas
szerint csak 7 db ellen6rzési pont esik a 50 és 99 kozotti kategoériaba (11. tablazat, sarga szinnel
jelolt), kett6 a 100 és 199 kozotti kategoriaba (11. tablazat piros szinnel jelolt) és egy pedig a 200-és
500 kozotti kategoriaba (11. tablazat zold szinnel jelolt).

11. tablazat Mellékhalozat f6bb ellendrzési pontjai

Meghianyolast
tartalmazo Egyszerisitett
jegyzokonyv jegyzokonyv Ellendrzés
Sorcimkék (db) (db) (db) Megye
3323/21 6 65 71 Hajdu-Bihar
3406/14 6 50 56 Hajdu-Bihar
3507/10 2 50 52 Hajdu-Bihar
4808/6 6 105 ! Hajdu-Bihar
4811/3 7 45 52 Hajdu-Bihar
4814/8 5 51 56 Hajdu-Bihar
4904/4 5 75 80 Hajdu-Bihar
3225/2 7 79 86 Jasz-Nagykun-Szolnok
3401/5 1 185 _ Jasz-Nagykun-Szolnok
4912/17 12 192 204 Szaholcs-Szatmar-Bereg
Osszesen 67 897 964

Forras: EKM adatai alapjén

E 10 ellendrzési pont adja a mellékhalozaton tortént ellendrzések 55,37%-at, a mellékhalozaton
készitett meghidnyolasi jegyzokonyvek 59%-at. A mellékhalozaton tortént adatok elemzése is
ramutat a kozuti ellendrzések megyénkként valtozo stratégiai szemléletére. Hajdu-Bihar megyében
talalhato ezeknek a pontoknak a tobbsége, ahol kevés szamu ellenérzésre van lehetdség az
aruszallitasi és fuvarozast lebonyolité gépjarmiivek forgalma alapjan. Ebbdl kifolyodlag itt a
demonstracios preventiv jelleg a meghatarozo (33. melléklet).

Szabolcs-Szatmar-Bereg megyében van a legkevesebb ellendrzési pont a mellékhalézaton,
amelybdl kiemelkedik 4912/17. kmsz (Nagykallo kozelében), a forgalom és az ellenérzések szama
alapjan. Ennek oka, hogy a 4912-es nagy szerepii a 4-es foat, ezen beliil is Debrecen, illetve
Nagykallo ipari kozpontjainak elérésében (28. és 33. melléklet).
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A leghosszabb mellékhalozattal Szabolcs-Szatmar-Bereg megye rendelkezik (1727,1 km) mégis
itt volt a legkevesebb ellendérzés, ez is sziiré orientaltabb szemléletet tiikrozi, azaz e megye a
nagyobb forgalmu, magasabb rendii utakra koncentralja ellendrzési kapacitasait (4. tdblazat).

5.3 Ellenorzések a kérdaivek tiikkrében

A gépjarmiivezetok altal Kkitoltott kérdéivben a legutébbi kozuti ellendrzés helyét vizsgald
kérdésre 35 valasz érkezett. Az ellenérzések helyszineként 28 pontot jeloltek meg, amelyek nagy
szorodast mutatnak és legféképpen Szabolcs-Szatmar-Bereg megyei helyszinek szerepelnek: a
valaszokban megadott helyszinek koziil 9 azonosithatéban Szabolcs-Szatmar-Bereg megyéhez
kothetd, 2-2 db pedig az Eszak-Alfoldi régié masik két megyéjéhez.

Az ellendrzés helye irant érdekldodd kérdésre valaszoltak a legkevesebben, ezzel szemben az
ellendrok altal hasznalt technikai eszk6zok szinvonalara érdemben 178 valasz érkezett és ketten
jelolték csak be a nem ismerem kategoriat, ez azt jelenti, hogy a valaszadok nem kivantak vagy nem
tudtak megadni a legutobbi ellendrzés helyeit.

Az ellendrzések soran a gépjarmiivezeték tapasztalatokat szereztek az ellenérzés soran hasznalt
eszkozokrdl is, a gépjarmiivezetOk részére Osszedllitott kérddiv e teriiletet is felmérte a
gépjarmiivezetdi szemszogbol. Az ellendrok altal hasznalt technikai eszkdzok szinvonalat a
valaszadok 52,22%-a jonak, 24,44%-a nagyon jonak, atlagosnak 20%-a, rossznak 2,22%-a értékelte
(nem ismerem1,11%). A kozati ellendrok szerint ezek az aranyok éppen a negativabb kategoridk felé
tolodtak el, ugyanis a valaszadok 57,14%-a szerint atlagos, 23,81%-a szerint rossz ¢és 4,76%-a
szerint nagyon rossz ¢és senki sem jelolte be a nagyon jo kategoriat.

A Kkozlekedésbiztonsagi szempontbdl legveszélyesebb ellenérzési pontok kozil a kozuti
ellen6rok valaszai alapjan Hajdd-Bihar megyében két pont volt konkrétan beazonosithato: a
42/40. kmsz (200-499 kategoéria), itt 249 ellendrzés volt a vizsgalt 6t évben, és a 47/42. kmsz, ahol
838 db ellenérzés zajlott (500-999 kategoria). Ezek mellett a 4-es sz. féutat is megjeldlték (a megyei
ellenérzések 38,26%-a), de ezen a féuton a vizsgalt megyében hat ellenérz6 pont volt.
Jasz-Nagykun-Szolnok megyében négy hely volt beazonosithato: 31/101. kmsz (1000 feletti
kategoria), ahol 1854 db, a 46/32. kmsz. 564 db (999-500 kategoria), 46/2. kmsz. 196 db (100-199
kategoria), valamint a 4/160. kmsz 53 db (50-99 kategoria) ellenérzést folytattak le.
Szabolcs-Szatmar-Bereg megyében -hasonloan Hajdu-Bihar megyéhez- is két ellendrzési pont volt
beazonosithatd a 381/39. kmsz, ahol 1692 db (1000 feletti kategoria) és a 471/48. kmsz 2721 db
(1000 feletti kategoria) valamint a 4-es sz. féut, ahol ot ellenérzési ponton a megyei ellendrzések
32,02%-a zajlott, és a 49-es ut, ahol két ellendrzési ponton valosult meg a megyei ellenérzések
2,66%-a.

Mindharom megyében beazonosithatatlan helyként jelolték meg, hogy ahol nincs kiépitett
biztonsagos megallitohely, azok a legveszélyesebb ellendrzési pontok.

Lathato, hogy a konkrétan megjeldlt ellendrzési pontokon viszonylag sok ellendrzés valosult meg és
ez fokozottan érvényes Szabolcs-Szatmar-Bereg megyére. A baleset veszély miatt minden
kozlekedésbiztonsagi szempontbol veszélyeztett megallitohelyen javitani kell, s6t Szabolcs-
Szatmar-Bereg megye ebbdl a szempontbol siirgésebb beavatkozast igényel, hiszen itt mindkét

s

egy ilyen pontot.

A kormanytisztviselok a kérdéiv munkakériilményeket vizsgilé egyéb kérdéseiben is
megjelentek az ellenérzési pontok, illetve az ott végzett munkafolyamatok véleményezése. A
valaszokbdl levonhat6, hogy nagy az id6jarasi koriilményeknek vald kitettség, az tigyfélkezelésbol
ad6dodo konfliktusok terhe, a biztonsagos ellenérzési pontok kiépitettségének hianya, illetve az
ellenérzési pontokon a nem megfeleld szocialis koriilmények, valamint a hatranyok kozott tobbszor
szereplé technikai és informatikai eszkozok, a talzott adminisztracio. Az adminisztracidhoz
kapcsolodoan konkrét példa is érkezett, ,ha nincs meghidnyolas, akkor is egyszerUsitett
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jegyzokonyvet kell késziteni”. Egyetértek a valasz adoval, mert ebben az esetben az egyszertsitett
jegyz8kdnyv készitése tul sok idSt vesz el az érdemi munkabol, tovabba a hibazasi faktort ndveli?®.

A ,Milyen javaslatai vannak a hatékonyabb, koziti szabalyszegések felderitése érdekében
kérdésre” is érkeztek olyan valaszok, amelyek a terepen vald ellenérzést segithetik. Magasan a
legnagyobb ardnyban az adatok online elérését siirgették pl. GKI kartya, vezetéi engedély, PAV,
forgalmi engedély (35,7%), valamint a szakrendszerek 6sszehangolasa (7%), és ehhez kapcsolédoan
a hivatali munkatirsak és az iigyfelek képzése, tajékoztatdsa ezen eszkozok, applikaciok
hasznalatahoz (28,57%).

Az idegen nyelv ismerete is a koziti ellenérzéshez kotodik leginkabb. A kormanytisztviselGkre
iranyuld felmérés szerint a nyelvismeret nagyon alacsony mindharom megyében 70% korili
aranyban vannak azok, akik nem beszélnek idegen nyelvet, de a valaszadok szerint altalaban ez
nem, vagy csak atlagos problémat okoz a mindennapi munka végzés soran.

5.4 Részosszefoglalas

A régio 159 ellendrzési pontjainak vizsgalata soran két markansan elkiiloniilo ellendrzési pont tipus
jelenik meg: fix ellendrzési pontok (TOP 10), ahol a vizsgalt id6szakban 1000 feletti esetszamu
ellendrzés zajlott és a demonstrativ ellendrzési pontok, ahol 100 esetszam alatti ellendrzések
valdsultak meg. Az ellenérzési pontokon realizalodott ellendrzések szamai és az ellenérzési pontok
elhelyezkedései alapjan kiilonb6zd ellendrzési stratégiak rajzolodtak ki.

e  Szir6 stratégia: Szabolcs-Szatmar-Bereg megye

o Demonstrativ stratégia: Hajdu-Bihar megye

o Kozéputas stratégia: Jasz-Nagykun-Szolnok megye

o M:¢élységi ellendrzési stratégia: hatarmenti fekvésti megyék

A megyénkként alkalmazott stratégiak kdvetkezményei megnyilvanultak az utak rendisége szerinti
ellendrzések szdmaiban, a meghidnyolasi fajlagos mutatd értékében az elsérendi utakon és a
mellékhalozaton.

A fix ellendrzési pontok részletesebb vizsgalata soran kideriilt, hogy 6 db a 4-es sz. féuton, 4 db
pedig a masodrendli thalézaton voltak, tovabba a gyorsforgalmi és a hatdratkelhelyeken 1évo
ellendrzési pontok koziil egy sem keriilt bele ebbe a klaszterbe. A 10 ellendérzési pontok koziil 7 db -t
az ipari parkok, illetve teriiletek kozelsége jellemzi.

Az utak rendiségére tekintettel az alabbi megallapitasok tehetdek:

e Az ellenérzések és a meghianyoldsok nem aranyosak a megyék kozuthalézat hosszaval.
Ebbél a szempontbdl a legnagyobb egyenlétlenség a gyorsforgalmi utakon jelentkezett.

e Az elsé - és masodrendi utakon voltak az ellendrzések és a meghianyolasok szama,
valamint a tehergépkocsi forgalom leginkabb egyensulyban. Teriileti megkdzelitésben
pedig Hajdua-Bihar megyében volt szinkronban az ellendrzések és a meghianyolasok szama
a tehergépkocsi-forgalommal, ebbdl a szempontbol a legnagyobb aranytalansag Szabolcs-
Szatmar-Bereg megyét jellemezte.

e A meghianyolasi fajlagos mutato legmagasabb értékeit a gyorsforgalmi utakon és az
els6rendii uthalozaton Szabolcs-Szatmar-Bereg megyében, a masodrendii thaldézaton Jasz-
Nagykun-Szolnok megyében, a mellékhalézaton pedig Hajda-Bihar megyében érték el.

%67 ogszabalyvaltozas kovetkeztében 2024-t6l az egyszeriisitett jegyzokonyv megszsziint a korabbi formajaban, egy kisebb
adminisztraciot igényl6 adatfelvitel 1épett a helyébe kiv. ADR és mobil miiszaki allomassal torténd ellendérzés
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6. AZ ELLENGRZESEK ES A KISZABOTT KOZIGAZGATASI BIRSAGOK
HONOSSAG SZERINTI VIZSGALATA

6.1. Eszak-Alfoldi régiéban az ellendrzések és a kiszabott kozigazgatasi birsagok honossag
szerinti vizsgalata

6.1.1.Az ellenérzések honossagi szempontokboli vizsgalata

A Kozlekedési Hatdsagok 2017-2021 kozott 38915 db ellendrzést hajtottak végre, ebbdl 21,39%-a
(8325 db) kiilfoldi, 78,61%-a (30590 db) magyar honossagu volt (30. abra). 2017 és 2021 kozott
ellenérzott kiilfoldi
honossaguak 20 féle 100%

honossag szerinti Osszetételt 15,23 33,21 21,06 21,39

mutattak. Legtobbszor a 28;
romén honossagiak ’
ellenérzésére  keriilt  sor 40%
(60,31%, 5021 db), ezt 20%

0%

kovette a lengyel (12,08%,

1006 db), majd az ukran Sz.-S5z-B.M. H.-B.M.. J-N.-Sz. M. Eszk-Alfsldi
(10,32%, 859 db) és a szlelfeflési szlekerdési Kézlelfeflési régid
szlovak (5,87%, 489 db). A Hatosag Hatésag Hatosag

legtobbet cllendrzott ® Magyar honossaga Kiilfoldi honossagu
honossagok jol mutatjak a f6

gazdasagi  kapcsolatokat, 30. dbra A vizsgalt Kormdnyhivatalok Kozlekedési Hatésdgai
illetve a régio féhalozatat daltal ellendrzottek honossag szerinti dsszetétele (%)
tranzitként hasznalo Forras: ITM adatai alapjan

honossagokat (31. abra, 39.

melléklet).

Romania Magyarorszag keleti szomszédja, igy Nyugat-Eurépa iranyaba a kapcsolatot
Magyarorszag jelenti Romania szamara, tovabba a torténelmi hagyomanyokra épiilé gazdasagi
kooperacio, amelynek egyrészt a hatar két kozvetlen kozeli oldalan 1évo vallalkozasok, valamint a
VIA Carpatia a motorja. A kozel kétharmados érték ezért nem tekintheté meglep6nek.

A lengyel honossag magas ellenérzési szamai abban is keresenddek, hogy Lengyelorszag a térség
egyik legnagyobb gazdasaga és az EU kozati aruszallitas és fuvarozas egyik élenjardja, hiszen 2021-
ben az EU teljes tonnakilométerének 19,8%-4at ez a nemzet szallitotta az EUROSTAT adatai alapjan,
melyekbdl kitlinik, hogy az aruszallitasok és fuvarozasok kétharmada nemzetkozi szallitas, kereszt
kereskedelem vagy kabotazs?” volt (37. melléklet). Lengyelorszidg dominancijara egy masik adat is
ravilagit, ha a szarmazasi és célorszagtol eltérd tagallamok honossagat vesziik alapul, akkor ezen a
listan Lengyelorszag elsdsége vitathatatlan, mert 2021-ben az EU-n beliili orszagrél orszagra torténd
szallitas TOP 20-as listajan 15 relacioban a lengyelek voltak a f6 aruszallitok és fuvarozok a tobbi
tagallambol, a tobbi tagdllamban, ezen kiviil négy relacioban volt Lengyelorszag cél- vagy
szarmazasi orszag (38. melléklet).

A kornyez6 orszagok kozill a nem EU-tag Ukrajna aruszallitoit is jelentés szamban ellendrizték
(859 db), ennek magyarazata, hogy Ukrajna szempontjabol az Eszak-Alfoldi régi6, azon beliil is a
Barcelona-Marseille-Milané-Budapest-Miskolc-Nyiregyhdza-Ungvar-Lemberg Kijev tengely régiot
érint6 utvonala kiemelkedd fontossagu, de ha az ukran gazdasag haboru el6tti méretét nézziik, akkor
joval nagyobb ellendrzési szamokra és aranyokra lehetett volna szamolni, de a nem EU tagorszagok

21 A kabotazs ,,az a jog, amely alapjan egy adott tagdllamban nem honos (ott bejegyzett telephellyel nem rendelkezo)
fuvarozé szallitasi szolgaltatast nyujthat az adott tagallam teriiletének két pontja kozott” (Kengyel, 2020.198.p). Ez azt
jelenti, hogy ,,a nemzetkozi fuvarozast végzo tehergépkocsiknak mar nem kell iiresen visszatérniiik telephelyiikre, mert
szallithatnak arut a szarmazasi orszagukon kiviili tagallamon beliil is” (Timar, 2003. 2.p).
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koziil igy is a legnagyobb részesedésiick (10,32%). Ebben a kisebb aranyban vélhetéen benne van a
Zahony ¢és Térsége Vallalkozasi Ovezet tevékenysége, amely a vasiton torténd arutovabbitas egyik
kulcsa is megjelenik (3. abra).

1%
0,
2% 1%

3%
H ROMAN

B LENGYEL
m UKRAN
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W szerb
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Egyéb

31. dbra A vizsgalt Kozlekedési Hatosdagok dltal ellendrzott kiilfoldiek honossag szerint
Forras: ITM adatai alapjan

Szlovakia Magyarorszag északi szomszédja, a gazdasaganak mérete, kozel fele a magyarnak. A két
orszag kozott szoros a gazdasagi kapcsolat, melyet a VIA Carpatia erdsit, tovabba Szlovakia
egyrészt a région keresztill éri el Dél-Eurdpa egyes részeit pl. Balkan-félszigetet, valamint
Roméniat?®,igy a kozel 6%-os érték redlisnak tekinthetd, bar teherforgalom szadmdra nyitott
hataratkel6hely nincs a régio és Szlovakia kdzott.

Szerbia ugyancsak hataros Magyarorszaggal, viszont a nyugati kapcsolatot szimara Horvatorszag is
jelenti, nemcsak Magyarorszag, ezért a Magyarorszagra iranyuld szerb forgalom vagy kozvetleniil
Magyarorszagra érkezik, vagy észak felé tart.

Kismértékli a Magyarorszagra iranyul6 orosz forgalom. Ennek az oka, hogy Oroszorszagbol féként
Belorusszia és Lengyelorszag iranyaba mennek a Nyugat felé torténd aruszallitas kapcsan, illetve a
vasuti kozlekedés eldtérbe helyezése, amelynek egyik kulcsszerepldje a Zahony és Térsége
Villalkozasi Ovezet.

A mas nem EU-s nemzetiségek koziil a torok és moldav nemzetiséglicket érdemes kiemelni, akik
tobbnyire atmennek Magyarorszagon, vagyis az orszag tranzit szerepet jatszik esetiikben.

6.1.2. A kozigazgatasi birsagok honossag szerinti elemzése

Az Eszak-Alfoldi régio Kozlekedési Hatosagai 2017. janudr 1 és 2021. december 31 kozott Gsszesen
2470 db kozigazgatasi birsagot szabtak ki telephelyi és kozuti ellenérzések soran, ennek 35,3%-at
kiilf6ldi honossagh szabalyszegokre allapitottak meg (32. abra)

2 A szlovak-roman viszonylatban az ukran-orosz habor ota az Eszak-Alfoldi régi6 szerepe egyre erésebb, ugyanez
mondhato el a lengyel fuvarozokrol is.
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32. dbra A vizsgalt megyék Kozlekedési Hatosdgai altal kiszabott kézigazgatasi birsagok
honossag szerint
Forras: ITM adatai alapjan

A Kozlekedési Hatosagok 20 féle kiilfoldi honossagra szabtak ki kozigazgatasi birsagot, ezek koziil
legtobben a roman honossaguak voltak (54,93%) (12. tablazat). Ezt részben indokolja, hogy
Szabolcs-Szatmar-Bereg és Hajdt-Bihar megyét orszaghatar koti 6ssze Romaniaval, igy a gazdasagi
kapcsolatok is erételjesebbek, tovabba Roménia az EU tagja, de a Schengeni Szerz6déshez még
nem csatlakozott, (amely azt jelenti, hogy megsziint az aruforgalom korlatozasa, de a hatarforgalom
ellenérzés nem) tovabba Nyugat-Eurdpa elérése a roman kozati aruszallitds szempontjabol
Magyarorszag kiemelt fontossagli. Az adatokban megjelenik, a torténelmi hagyomanyokra épiild
Miskolc-Tiszaujvaros-Nyiregyhaza-Debrecen-Nagyvarad gazdasagi tengely egyre er6s6dé szerepe
is (12. tablazat, 40. melléklet).

12. tablazat A kozigazgatasi birsag megoszildsa a kiilfoldi honossagi szabalyszegék kérében

db %
Chorvat 1 011
olasz 1 011
torok 4 0,46
et 5 0,57
orosz 6 0,69
o 080
e 050
7 092
EETEEE 103
holland 9 103
[Eods] 10 115
S D 126
C D 139
bolgar 14 1,61
moldav 15 1,72
cseh 25 2,87
Cukrdn 66 7,57
Cszlovak 73 8,37
lengyel 110 12,61
romdn 479 54,93
Osszesen 872 100

Forras: ITM adatai alapjan
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A masodik helyen ebbdl a szempontb6l a lengyel honossagu szabalyszegdk alltak (12,61%), annak
ellenére, hogy egyik megye sem hataros ezzel az orszaggal, a harmadik legtobb kozigazgatasi
birsagot szabalyszegés miatt pedig a szlovakok honossaglakra szabtak ki (8,37%) (12. tablazat, 40.
melléklet). A szlovak és lengyel honossaguak aranyat magyarazza, egyrészt, hogy ezek az orszagok
hazankon keresztiil érik el Dél-Eurdpa orszagait. Masrészr6l pedig a f6ldrajzi kozelségre és
torténelmi  elozményekre ¢épilild gazdasagi egylittmiikodések felerdsdodését jelzi, melynek
iskolapéldaja a Kassa-Miskolc-Tiszatjvaros-Nyiregyhdza-Debrecen-Nagyvarad tengely mentén
kibontakoz6 kooperacido (4. abra). A lengyel adatokban Lengyelorszag vezetd szerepe az
arufuvarozas és szallitas teriiletén is megjelenik (37. és 38. melléklet).

6.1.3. A kiilfoldi honosaguak klaszterenként és orszagokkénti vizsgalata az adatok és a
kérdéives kutatas felhasznalasaval

A honossagi klaszterekkénti megoszlasa alapjan az ellenérzések 79%-a magyar, 18%-a
Magyarorszagon kiviili EU orszag (EU-27)% és csak 3%-a volt EU-n kiviili orszag. A kozigazgatasi
birsagok 65%-at a magyar honossaguakra, 30%-at az EU-27 és 5%-at az EU-n kiviili honossagokra
rottak ki (13. tablazat).

13. tablazat Ellendrzések és kozigazgatdsi birsagok honossagi klaszterek alapjan (2017-2021)

Ellenérzés (db) 30590 7032 1293 8325 38915
Birsag (db) 1598 754 118 872 2470
Forras: ITM adatai alapjan

Az ellendrzések €s a birsagok dsszehasonlitasat a kozigazgatasi birsag fajlagos mutatoé segiti, amely

100 adott honossagli vagy honossagi csoport ellendrzésére jutd kozigazgatasi birsagok szamat jelzi.

A honossagra tekintett nélkilli kozigazgatasi birsag fajlagos mutato a régioban
(100/38915)*2470=6,35 (33. abra).

A kilfoldi honossagh klaszter kozigazgatasi birsag mutatdja (10,47) nagyobb, mint magyar
honossagtiaké (5,22) (33. ébra). A

mutatd értékeinek alapjan a kiilfoldi
honossaguak esetében kétszer gyakoribb
a szabalyszegés, mint a magyar
honossaguak esetében. Ez az arany azért
is figyelemre méltd, mert 3,67-szor tobb 597
magyar honossagut ellendriztek, mint 6,00 .

kiilfoldi honossagut (32. abra).

12,00 10,47 10,72
9,13

6,35

A kiilfoldi honossagi klaszter sem
homogén, mert az EU 27-bdl érkez6k 0,00
szabalysértései kétszer olyan & o @\
valdsziniiséggel (10,7) fordulnak eld, S S 3
mint a magyar honossaguak esetében Q
(5,2), ez a kozigazgatasi birsigmutato az Qﬁ?
EU-n kiviili honossagok esetében 9,13 N
(33. 4bra). S
A magyar honossaga érvényes elébbi Q@Q
megallapitds mar nem all fenn az EU-27 }
és az EU-n  kivili kategoriak 33. abra Az Eszak-Alfoldi régioban a kézigazgatasi
dsszehasonlitasakor, mivel az ellenérzott | birsdg fajlagos honossagi klaszterek szerint(2017-2021)
Forras: ITM adatai alapjan

2 Egyesiilt Kiralysag 2020-ban kilépett az EU-bol, mivel a vizsgalati idoszak nagyobb részében az Egyesiilt Kiralysag tagja
volt az EU-nak, ez indokolja az EU-27 elnevezést.
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kiilfoldi honossagok koziil nagysagrendileg tobbet ellendriztek az EU-27 Klaszterben, mint az EU-n
kiviili csoportban, mégis a szabalyszegOk aranya az EU-27 klaszterben nagyobb. Ebb6l adddik,

hogy ebben a tekintetben nincs
aranyossag az ellenérzések szama és a
kozigazgatasi birsaggal szankcionalt
jogszabalysértések szama kozott. Az
EU-n kiviili orszagokra pedig az EU-27-
hoz képest nagyobb mértéki
szabalykdvetés a jellemzobb, ez azzal is
magyarazhatd, hogy az EU Schengeni
hatarait ~ atlépésekor  hatarforgalom
ellenOrzésre keriill sor, ahol mar tobb
hianyossagot felderitenek az ado-¢s
vamhatosag munkatarsai.

Az EU-27 klaszterben a kozigazgatasi
birsaggal  szankciondltak  honossag
szerinti Osszetétele parallel a legtobbet
ebben a  klaszterben  ellendrzott
honosaguakkal: roman, lengyel ¢és
szlovak.

Az EU-n kiviili kozigazgatasi birsaggal
szankcionaltak esetében, mar nem all
fenn az el6bbi egyezdség. A legtdbb
kozigazgatasi  birsagot az  ukran

34. abra Az orszagok csoportositisa a kozigazgatasi
birsag fajlagos mutaté alapjan (2017-2021)
Forras: ITM adatai alapjan

honossaguak kaptak (55,93%), ezt koveti
nagysagrendileg kisebb szammal és arannyal a moldav (12,71%), majd a szerb honossaguak
(9,32%). Az ellenérzottek szamanal ebben a kategoriaban is nagy szambeli folénnyel az ukran
honossag az els6, de a masodik legtobbet ellenérzott honossag mar a szerb, melyet az orosz kovet
(31. abra, 12. tablazat, 39., 40. melléklet).

A kérdoives kutatasbol kideriilt, hogy a honossagi klaszterekben fenti eredmények és a megitélésiik
kiilonboznek. A gépjarmiivezetéi kérdéiv esetében a valaszadok fele szerint az EU-n kiviili
honossagok a foébb szabalyszegdk (50%), majd szinte azonos aranyll a magyar és a mas EU-S
honossagok. A vallalkozék megitélése alapjan is az EU-n kiviiliek a f6bb szabalyszegdk (77,14%)
és az EU-27 kategoriat pedig 14,29%-ra értékelték. A kozuti és telephelyi ellendérzés kozigazgatasi
folyamataiban résztvevok altal kitoltott kérddiv régios Osszesitését tekintve a szabalyszegdk
honossaganak megitélésében az eredmények kozott nincs nagy fluktuacié (magyar 37,5%, kiilfoldi
EU honossag: 29,17%, EU-n kiviili 33,33%). A kutatds viszont bebizonyitotta, hogy az eldbb
emlitett fajlagos mutato alapjan az EU-27 szabalykovetési magatartasa alacsonyabb.

Ha nem orszagcsoportonként, hanem orszagokkénti bontasban vizsgaldédom, akkor a kozigazgatasi
birsag fajlagos mutaté alapjan nagyobbak az eltérések (34. 4bra).

Néhany honossag esetében (spanyol®, lett, holland) a kiugro értékeket az alacsony ellenérzési szam
(8, 6, 11) miatt fenntartdsokkal kell kezelni, de a moldav, észak-macedon, cseh, bosnyak, német
értékek is tobb mint haromszorosan haladjak meg a magyar értékeket. Ez az adott orszagokbol
érkezd arufuvarozok eltéré szabalykovetését tanusitja. Ennek oka lehet a kiilonb6z6 jogszabalyi
kornyezet, a magyar jogszabalyok nem megfeleld ismerete, a fuvarozd vallalkozas lazabb
jogkovetési magatartasa vagy épp annak gazdasagi stratégiai prioritdsai. A hataratlépések
kiilonbozéségei is tiikkrozoédnek az adatokban, hiszen a Schengeni hatarokon beliil hataratlépéskor

% 8 spanyol honossagu ellenérzésére keriilt sor a vizsgalt idészakban, de két esetben 3-3 kézigazgatéasi birsag lett kiszabva,
tekintettel a feltart szamos hianyossagokra (vezetési és pihendidd, menetirokésziilék és tachograf, bérelt jarmiivekkel végzett
kozuti aruszallitas)
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megsziint a hatarforgalom ellenérzés, ezzel szemben a Schengeni hataratlépéskor pl. a roman és
ukran, bolgar, szerb orosz jarmiivek ellendrzésére keriil sor, ahol szamos hidnyossagot derit fel a
vamhatdsag. Ezen honossagok a 35. abra skalajanak a végén helyezkednek el.
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35. abra 100 honos ellendrzésre juto kozigazgatasi birsagok szama honossagok szerint
Forras: ITM adatai alapjan

A fent emlitett fenntartasok miatt, a leggyakoribb szabalyszegék meghatarozasanal csak az 6tven
feletti kozigazgatasi birsaggal szankcionalt nemzetiségek fajlagos birsdg mutatdit vizsgalom, mert
az ennél kisebb esetszamok a kovetkeztetések torzulasat okozhatnak pl. 14 esetben ellendriztek
olasz honossagut és csak egy esetben szabtak ki kozigazgatasi birsagot.

A kozigazgatasi birsag fajlagos mutatd alapjan ebbdl a korbdl a leggyakoribb szabalyszegdk a
szlovak (14,93), lengyel (10,93), roman (9,45) és ukran honossaguak (7,68).

A leggyakoribb kiilfoldi honossagok megitélése is a kérdéives kutatas része volt (2.-4. melléklet).
A megkérdezett célcsoportok valaszai harom kiilonbozé mintazatot mutatnak. A ,,Soroljon fel harom
kiilféldi honossagot, melyek On szerint a leggyakoribb szabalyszegdk a kdzati aruszallitds és dij
ellenében torténd szallitas soran?” kérdésre a vallalkozéi kérdéiv kiértékelésénél 15 féle kiillonb6zo
honossag képviseldit jelolték meg. Megallapithatd, hogy a valaszadok az ukran (25,74%), roman
(25,74%) szlovak (8,91%), szerb (6,93%) ¢és moldav (5,94%) honossagiakat itélttk meg a
leggyakoribb kiilfoldi szabalyszegdkként.

A gépjarmiivezetok részére Osszedllitott kérddivek kitdltése sordn a leggyakoribb szabalyszegd
kiilfoldi honossagok a valaszadok megitélése alapjan toronymagasan a romanok (32,41%), ukranok
(25,52%), majd nagysagrendekkel kisebb aranyban a lengyelek (6,9%) és bolgarok (6,9%)
kovetkeznek. 5% feletti értéket az elobb emlitetteken kiviil a szlovakok értek el (6,21%). A tobbi
felsorolt 13 honossag aranya elenyészo.

A vallalkozéi és gépjarmiivezeté valaszok kiértékelésében latszik, hogy a kutatdssal paralel a
roman honossagok - a fentickben ismertet szempontok alapjan mindkét esetben - a fobb
szabalyszegok koz¢é tartoznak. Az ukran és a szerb honossag negativabb megitélésiiek.

A leggyakoribb a harom kiilfoldi szabalyszegék a kozuti és telephelyi ellendrzés kozigazgatasi
folyamataban résztvevok megitélése szerint 35%-ban a roman, 20%-ban a lengyel és 18,33%-ban
az ukranok. Itt is és a kutatasi adatokban is megjelenik a romanok kiugréan magas aranya (1,5 tobb,
mint a lengyel honossag). Ez a sorrend szinte leképezi a kutatasi eredményeket (a kiilfoldiekre
kiszabott koOzigazgatasi birsag 54,93%-a roman, 12,61%-a lengyel és 8,37%-a a szlovak
honossaguakra jutott). A kutatds eredményei és ezen szegmens valaszainak egyezdsége nem
meglepd. Az ukranok megitélése azért ért el ilyen nagy aranyt, mert a kérddivek nagy részét
Szabolcs-Szatmar-Bereg  megyében toltotték ki, ahol e nemzet aranya magas a kiilfoldi
kozigazgatasi birsaggal szankcionaltak kozott. Tovabbi 5% feletti értéket ért el a megitélés szerint a
szlovak (10%) a moldav (6,67%) és a bolgar (6,67%).

A honossag szerinti diverzifikaciot vizsgalva, hogy a Kozlekedési hatésagi munkaban résztvevok a
tapasztalataik alapjan kevesebb féle honossagot jelolték meg (8), addig ez a szam a vallalkozdok (15)
és a gépjarmiivezetdk (17) esetében nagyobb.
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6.1.4. A magyar honossagu klaszter részletesebb vizsgalata
6.1.4.1 A kozigazgatdasi birsaggal szankcionalt magyar honossaguak lakohely vagy székhely szerinti
vizsgalata megyei teriileti egység alapjan
A magyar honossaguakra kiszabott kozigazgatasi birsagok szocialgeografiai jellemzoket is feltarnak.
A magyar honossagli kozigazgatasi birsaggal szankcionaltak laké és székhely szerinti elemzése
alapjan a régio harom megy¢éjébol keriilnek ki a birsagoltak 64%-a, a région kiviili megyék kozil a
szomszédos megyék, valamint a févaros (7%) adatai emelkednek ki: Pest megye (8%) Borsod-
Abauj-Zemplén megye (6%), Bacs-Kiskun (5%), Békés (3%), Csongrad-Csanad, Heves megye (2-
2%) (14. tablazat).

14. tablazat A régio Kozlekedesi Hatosagai altal kiszabott kézigazgatasi birsagok a birsagoltak
lako/székhelye szerint

db %
Bacs-Kiskun 77 4,82
Baranya 1 0,06
Békés 48 3,00
Borsod-Abauj-Zemplén 91 5,69
Budapest 104 6,51
Csongrad-Csanad 34 2,13
Fejér 15 0,94
Gy®6r-Moson-Sopron 5 0,31
Hajdu-Bihar 475 29,72
Heves 31 1,94
Jasz-Nagykun-Szolnok 183 11,45
Komarom-Esztergom 8 0,50
Nograd 9 0,56
Pest 132 8,26
Somogy 6 0,38
Szabolcs-Szatmar-Bereg 364 22,78
Tolna 5 0,31
Vas 2 0,13
Veszprém 5 0,31
Zala 3 0,19
Osszesen 1598 100

Forras: ITM adatai alapjan

Az Eszak-Alfoldi région beliil a legkevesebb kozigazgatasi birsagot a Jasz-Nagykun-Szolnok
megyei illetéségliek kaptak, a legtobbet pedig a Hajdu-Bihar megyeiek.

A lakohely/székhely alapjan csoportositott szabalyszeg6k szama és nagysagrendi sorrendje parallel a
megyékben regisztralt tehergépjarmiivek szamaval (14. és 15. tablazat).

15. tabldzat A koziti tehergépkocsi szama az Eszak-Alfoldi régiéban és megyéiben

Hajda-Bihar megye 24046 25233 26638 27427 28379
Jasz-Nagykun-Szolnok megye 15598 16342 17094 17829 18497
Szabolcs-Szatmar-Bereg megye 22487 23584 24741 25540 26214
Eszak-Alfoldi régio 62131 65159 68473 70796 | 73090

Forras: https://www.ksh.hu/



https://www.ksh.hu/stadat_files/sza/hu/sza0040.html
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A kozigazgatasi birsaggal szankcionaltak megyénkként vizsgalata és a megyék 2017-2021 kozott 1
fore jutd bruttd hazai termék 5 éves atlaganak Osszehasonlitasabol kidertil (41. melléklet), hogy az
Eszak-Alfoldi région beliil a 1 fére juté brutté hazai termék 5 éves atlaga a legmagasabb Hajdi-
Bihar megyében és ebbdl a megyébdl keriil ki a legtobb kozigazgatasi birsaggal szankcionalt
szabalyszegb is. A masodik legtobb kozigazgatasi birsaggal szankcionalt szabalyszegd Szabolcs-
Szatmar-Bereg megyei illetékességli, annak ellenére, hogy a région belill itt a legkisebb az 1 fore
jutd bruttd hazai termék 5 éves atlaga (41. melléklet).

A szabalyszeg6k megyénkként vizsgalata megmutatta, hogy minden megye képviselteti magat, de
néhany, tavolabbi megye elemzésére nincs sziikség, ugyanis a szabalyszegOk alacsony szamabol
(melynek oka a foldrajzi tavolsag), téves konkluziok vonhatéak le. EbbSl kifolyolag az Eszak-
alfoldi régi6 szomszédos megyéi, illetve a fovaros keriilnek részletesebb vizsgalatra.

A région kiviil a legtobb szabalyszeg6 Pest megyei (8,26 %, 132 db), és budapesti (6,51 %, 104
db) illetdségiiek, ezek a magasabb értékek parhuzamosak az 1 fére jutd bruttd hazai termék 5 éves
atlaganak magasabb adataival (Pest megye: 3827, Budapest 9897). A f&varosbol viszonylag
kevesebb kozigazgatasi birsaggal szankcionalt érkezett, annak ellenére, hogy Budapest kiugroan
magas gazdasagi sulyu és orszagos gazdasagi hatokorrel rendelkezik, valamint, hogy Jasz-Nagykun-
Szolnok megye nyugati része a févarosi agglomeracio peremén helyezkedik el. A Borsod-Abaij-
Zemplén megyei illetOkéségli szabalyszegbk magas szamaiban (5,69%, 91 db) tikrozédik a
foldrajzi kozelség mellett, a megye gazdasagi potencialja is (3478). A szomszédos megyék koziil
kiemelend6 még Békés megye, ahol a régio szomszédos megyéi koziil a legalacsonyabb 1 fore jutod
bruttd hazai termék 5 éves atlaga (2850), ennek ellenére viszonylag sok szabalyszegd (48 db)
érkezik ebbodl a megyébdl. Heves megye alacsonyabb szabalyszegési szama sem meglepd, bar 1 fore
jutd bruttd hazai termék 5 éves atlaga a kozépmezdnybe tartozik (3530), a megye kisebb mérete és a
fobb kozlekedési kapcsolatai - (M3-as autdpalya) nem a région keresztiil futnak - miatt. Ez a
kozlekedési determinacié vonatkozik Csongrad-Csanad és Bacs-Kiskun megyére is, hiszen itt az
M5-6s autdpalya a fokdzlekedési tengely (41. melléklet).

6.1.4.2. A kézigazgatasi birsaggal szankcionalt magyar honossaguak lakohely vagy székhely szerinti
vizsgdlata jarasi teriileti egység alapjan

Nagysagrendileg a legtobb kozigazgatasi birsaggal szankciondlt szabalyszegd a Debreceni (150), a
Nyiregyhazi jarasbol (118) és Budapestrdl- nem jarasi bontas- (104) érkezett. Ez parallel a MKIK
Gazdasag és Vallalkozaskutatd Intézet altal 22 indikator Osszesitésével készitett Jarasi Fejlettségi
Mutatoval (tovabbiakban JFM_19) (MKIK GVI, 2019) abban a tekintetben, hogy a nagyobb JFM-
19-cel rendelkez6 jarasokban a kozigazgatasi birsaggal szankcionalt szabalyszegOk szama magas
(42. melléklet). Természetesen ez a megallapitas abban az esetben igaz, ahol kell6 szamu eset fordul
eld, a kevés szamu esetekbdl pedig gyakran téves konkluziok is levonhatok. A kevés szamu eset és
magas JEM_19 pl. a Gyéri jaras, ahol a fejlettségi mutaté magas, de a f6ldrajzi fekvés és a vizsgalt
Kozlekedési Hatosagok megyei teriileti illetékessége miatt, ebbdl a jarasbol kevés szabalyszegd
kapott kdzigazgatasi birsagot.

A szabalyszegések szama alapjan létrehozott klaszterek mutatjak, hogy a vizsgalt régiobol csak
két megyeszékhelyi jaras keriilt a 100 feletti esetszamu kategoriaba. A kdvetkezo kategoria a 60 és
40 kozotti esetszdmu szabalyszegdk csoportja- mivel nem volt 100 és 60 kozotti esetszamu
szabalyszegés-, amelynek jellemzdje, hogy a nagyobb JFM-val rendelkez$ jarasok mellett
(HajdGszoboszldi, Szolnoki és Kecskeméti jaras) megjelennek a kozepes JFM-u jarasok:
Berettyoujfalui, Kisvardai, Derecskei, Nyiradonyi Jards. A 40-20 esetszamu kategoridban az
aranyok egyre inkabb a fejletlenebb jarasok iranyaban tolodnak el: az 6t fejlettebb (3 korili JFM
értékill) jaras (Miskolci, Hajduboszérmény, Hajdunanas, Jaszberény, Cegléd) mellett tobbségben a 2
koriili JFM koriili értékd jarasok vannak (Matészalkai, Vasarosnaményi, Piispokladanyi, Nagykalloi,
Torokszentmiklosi és ebben a kategoridban a legkisebb JFM- Fehérgyarmati jaras) (43. melléklet).

Az eddig felsorolt kategoriakba tartozo jarasok 3 kivétellel az Eszak-Alfoldi régioban talalhatéak
(kivételek: Budapest, Miskolci, Kecskeméti jaras). A 20 alatti esetszami kategdria nagy szorodast
mutat, abbol a szempontbol, hogy a magas JFM_19 mutatoju jarasok is talalhatoak ebben a
kategoriaban pl. Székesfehérvari jaras. Ennek oka az el6bb mar emlitett f6ldrajzi tavolsag, illetve a
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Kozlekedési Hatosagok teriileti illetékessége. Ha csak a vizsgalt régid és a szomszédos megyék
vesziik figyelembe, akkor ebbe a kategoriaba 16 db Pest, 12 db Borsod-Abatj-Zemplén, 8 db Békes,
7db Bécs-Kiskun, 6-6 db Csongrad-Csanad, Heves, 5-5 db Jasz-Nagykun-Szolnok, Szabolcs-
Szatmar-Bereg és 2 db Hajdu-Bihar megyei jarast talalunk. A 20 esetszam alatti klaszter jellemzdje,
hogy a JFM 19 alapjan nagy a szorddés a szomszédos megyék jarasai kozott.pl. magas JEFM 19
jarasok: Vecsés és Szigetszentmiklos, alacsony JFM 19 jarasok: Cigand, Heves, Mezdkovacshazi
jards. Ha tovabb sziikitjik a vizsgalt keresztmetszetet és csak az Eszak-Alfoldi régio jarasaira
koncentralunk, itt mar az el6zdekkel ellentétben letisztultabb a mintazat, ugyanis az alacsony
JFM_19 -G jarasok talalhatdoak ebben a 20 alatti esetszamu kategoéridban pl. Kemecsei, Ibranyi,
Kunszentmartoni, Kunhegyesi, Balmazjvarosi jaras (43. melléklet).

Nem volt kozigazgatasi birsaggal szankcionalt szabalyszegés a région beliil a Jaszapati jarasban
(Jasz-Nagykun-Szolnok), a szomszédos megyékben pedig a Satoraljajhelyi, Gonci, Putnoki
(Borsod-Abatj-Zemplén), Bélapatfalvai (Heves), Gyulai (Békés), Kisteleki (Csongrad-Csanad),
Kiskunmajsai, Janoshalmi és Bacsalmasi (Bacs-Kiskun) jarasokban (43. melléklet).

A szabalyszegések/JFM_19 szamitas alapjan kapott eredmények is az el6z6 klaszterezéshez
hasonl6 mintazatot mutatnak (44. melléklet). A szabalyszegések/ JFM_19 fajlagos mutato abrazolja,
hogy egységnyi JFM_19-re jutd szabalyszegések szamat, azaz a szabalyszegések és JFM 19 kozotti
viszonyitas értékét prezentalja. A Debreceni és a Nyiregyhazi jaras kiugréoan magas értékei dontéen
a magas szabalyszegések szamokbol adédnak. Kirajzolodik egy a keleti orszaghatar mentén
indulé sav Vasarosnaménytol, Derecskén at Piispokladanyi, illetve Hajdiszobosz16i jarasokig. Ezen
tengely markans jellemzdje az alacsony JFM 19 és a viszonylag magas szabalyszegések szdma. E
tengely tagjai koziil csak a Hajdiszoboszl6i jaras kiiloniil el, mivel itt viszonylag magas a JFM_19
(3,36). Ketté masik tomb is elkiiloniil az egyik Pest megye és Jasz-Nagykun-Szolnok megye
hataran 1évo csoportosulas (Nagykatai, Ceglédi, Jaszberényi jaras), ahol a JFEM 19 3 feletti érteki
(fejlettebb jarasok) ¢és a szabalyszegések szama pedig 16-31 kozé tartoznak, ezaltal a
szabalyszegések/ JFM_19 fajlagos mutatok pedig 5-10 kategoriaba esnek. Ez a csoport fejlettebb
jaras viszonylag magasabb szabalyszegésekkel. A masik csoportosulas pedig Tiszafiiredi,
Kunhegyesi, Torokszentmiklosi, Mezotiri, Karcagi és a békési Szeghalmi jaras tombosiilése,
amelynek a JFM_19 mutatdja alacsonyabb az el6z6 tombdsiilésnél (2-3 kozotti), a vizsgalt région
beliil a kozepesen fejlett jarasokhoz tartoznak az elézé csoportnal alacsonyabb szabalyszegési
szamokkal (22-14) (44. melléklet).

6.2. A megyék osszehasonlitasa az ellenorzések és a Kiszabott kozigazgatasi birsagok honossag
szerinti vizsgalata alapjan

6.2.1. Az ellenérzések honossagi szempontokboli vizsgalata

A vizsgalt hatdsagoknak Osszesen 100%
38915 db ellendrzésiik volt, ennek 31,53 31,66 31,04
44,43%-at a Szabolcs-Szatmar-Bereg 50%

08 am
Megyei  Kozlekedési  Hatosag,
31,53%-at a Jasz-Nagykun-Szolnok 0% . -
Megyei Kozlekedési  Hatosag,
24,05%-at pedig a Hajdu-Bihar
Megyei Kozlekedési Hatosag
végezte (36. és 37. abra). Jasz-Nagykun-Szolnok Megyei Kozlekedési Hatosag
A legtobb Kkiilfoldi honossagi
ellenérzését a Hajdu-Bihar Megyei
Kozlekedési Hatosag hajtotta végre, B Szabolcs-Szatmar-Bereg Megyei Kozlekedési Hatosag

(3108 db, 37,33%), a legkevesebbet 36. dbra Az Eszak-Alfoldi régié Kozlekedési Hatésagainak

pedig J ész-.Nagykup-Szoln(’)If ellendrzése megyék szerint 2017-2021 (%)
Megyei Kormanyhivatal Kozlekedési Forrés: ITM adatai alapjén

Hatosaga 2584 db (31,04%).

Ellen6zott Magyar Kiilfoldi
Osszesen honossagu honossagu

B Hajda-Bihar Megyei Kozlekedési Hatosag
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Ha a megyén belilli aranyokat vizsgaljuk: Hajdu-Bihar Megyei Kozlekedési Hatdosag
ellenbrzéseinek 33,21%-a iranyult a kiilfoldi honossagtiakra, ugyanez az arany Jasz-Nagykun-
Szolnok megyében 21%, Szabolcs-Szatmar-Bereg megyében pedig 15%, a régidban 21,39% (30.
abra).
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37. dbra Az ellenbrzések szama megyénkként az Eszak-Alfoldi régié megyéiben
Forras: ITM adatai alapjan

A %-os aranyok viszont elfedik azt a tényt, hogy a kiilfoldi honossagh ellendrizettek részaranya
Szabolcs-Szatmar-Bereg megyében a harom megye atlaganak (21,39%) alatti értékét mutatja, annak
ellenére, hogy szambelileg ez 2633 db ellendrzést takar, amely magasabb, mint Jasz-Nagykun-
Szolnok megye szambeli adata (2584db) (30. és 37. abra). Ennek a latszolagos ellentmondasnak az
oka, hogy a vizsgalt 6t évben az ellendrzések 44,43%-at a Szabolcs-Szatmar-Bereg Megyei
Kormanyhivatal Kozlekedési Hatosag végezte el (37.4bra).

A magyar honossagok tekintetben a megyék kozott nagyobbak a kiilonbségek a régidban
ellenbrzott magyar honossagok 41,79%,-at Szabolcs-Szatmar-Bereg megye (14655 db), 31,66/-at
Jasz-Nagykun-Szolnok megye 20,43%, -at Hajdu-Bihar megye (6250 db) ellenérizte (36.és 37.
abra).

A kiilfoldi honossag szerinti diverzifikaciéo a harom megyében hasonld: Szabolcs-Szatmar-Bereg
megyében és Hajdi-Bihar 20 féle honossagut, Jasz-Nagykun-Szolnok megyében pedig 19
kiilonbozoé kiilfoldi honossagit ellendriztek tehat ebbdl a szempontbdl nincs nagy kiilonbség a
megyéek kozott.

Az ellenorzott kiilfoldi honossaguak tekintetében az Osszesitett és a megyénkként adatok is
mutatjak, hogy a roméan honossdguakat ellendrizték legtobbszor a kiilfoldi honossdgok koziil.
Erdekes, hogy Hajdu-Bihar és Jasz-Nagykun-Szolnok megyében megyénkként tobb mint kétszer
annyi roman honossagut ellendriztek, mint a hatarmenti fekvési Szabolcs-Szatmar-Bereg
megyében. Hajdu-Bihar megyében a roman honossagliak magas szamanak okai, hogy roman
arufuvarozok hazankon igy Hajdu-Bihar megyén is keresztiil éri el Eszak, Nyugat-Eurdpat, valamint
Dél-Nyugat Eurdpat, valamint a mar emlitett hajdusagi varosok és Romania k6zotti egyiittmiikodeés,
amelynek része a Via Carpatia kooperacio is (38. abra).

A masodik legtobbet ellenérzitt kiilfoldi honossag a régioban, Hajdu-Bihar és Jasz-Nagykun-
Szolnok megyében a lengyelek, Szabolcs-Szatmar-Bereg megyében pedig az ukranok voltak.
Szabolcs-Szatmar-Bereg megyében az ukran ellenérzottek magas szamadatai (721 db, amely az
ebben a megyében ellenérzott kiilfoldi honossag 27,38%-a) nem meglepdek, mert hataratkelShely
Ukrajna felé csak ebben a megyében van hazankban, és fontos tranzit utvonalak is keresztezik a
teriiletet (38. abra).
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38. abra Az ellendrzések honossag szerinti osszetétele megyenkkeént
Forras: ITM adatai alapjan

A harmadik legtobbet ellenorzott kiilfoldi honossag tekintetében mar nagyobb a szorodas,
ugyanis az Osszesitett ¢s Hajdu-Bihar megye adatai szerint ezt a helyet az ukran, Szabolcs-Szatmar-
Bereg megyében a lengyel, Jasz-Nagykun-Szolnok megyében a szlovak honossaguak foglaljak el
(38. abra).
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39. dbra A harom legtobbet ellendrzétt kiilfoldi honossag sorrendje az ellendrzést végzo
megyék szerint
Forras: ITM adatai alapjan

A harom orszaggal hataros Szabolcs-Szatmar-Bereg megyében a legkiegyensulyozottabbak az elsdé
harom legtobbet ellenérzott kiilfoldi honossagiiak szamai és aranyai (38. és 39. abra). A
Romaniaval hataros Hajd(-Bihar megyében ezek a kiilonbségek mar novekednek és legnagyobb
értékiiket Jasz-Nagykun-Szolnok megyében érik el, ahol a roman honossagh ellendrzottek aranya
78,48% a kiilfoldi honossagok kozott (38. és 39. abra). Annak ellenére, hogy Jasz-Nagykun-Szolnok
megye nem hatdros Romaniaval, mégis jelentds szamt roman honossagut ellendriztek, ennek egyik
lehetséges oka, hogy a Hajd(-Bihar megyei Artand—Bors, illetve Nagykereki-Bors hataratkeldhely
az M4-es (2019-t61), illetve a 42-es f&6Gt majd a 4-es féuton érik el Budapestet és/vagy a tavolabbi
uti céljaikat nyugat és vagy dél felé az M44-es féhaldzaton keresztiil.
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6.2.3 A kozigazgatasi birsagok honossagi szempontokboli vizsgalata

A Kozlekedési Hatosagok 2470 db kozigazgatasi birsagok szabtak ki a jogszabalyok megsértése
miatt (13. tablazat). A Szabolcs-Szatmar-Bereg Megyei Kozlekedési Hatosag szabta ki a legtobb
kozigazgatasi birsagot (1057 db), amely a harom megye altal kiszabott kdzigazgatasi birsag 42,79%-
a (40. és 41. abra).

Jasz-Nagykun-Szolnok megye a legtobb magyar honossagut birsagolta meg (516 db). A magyar
honossaguakra kiszabott kozigazgatasi birsag megyéek kozotti %-os megoszlasa egyenletesebb, mint

a kiilfoldi honossagok esetében a

megyék kozotti %-os megoszlas 100%
(40. abra).
80%

A legtobb kiilfoldi 0

- e " 60%
honossaguakra a région beliil
kiszabott kozigazgatasi Dbirsag 40%
58,3%-4t Szabolcs-Szatmar-
Bereg Megyei Kozlekedési 20% 35,11 27 41 32,39

Hatosag szabta ki. Ez
szambelileg (513 db) és a 100
kiilfoldi honossagl ellendrzésére
jutd kozigazgatasi birsag fajlagos
mutaté alapjan (19,48) a région B Szabolcs-Szatmar-Bereg Megyei Kozlekedési Hatosag
beliil a legmagasabb, illetve a
régios ugyanilyen fajlagos mutat

0%
magyar kiilfoldi Osszesen
honossagu honossagu

® Hajda-Bihar Megyei Kozlekedési Hatosag

(10,47) majdnem kétszerese (40., Jasz-Nagykun-Szolnok Megyei Kozlekedési Hatosag
41. Vés 42. abra). Ennek ’Okal 40. dbra Az Eszak-Alfoldi régié Kozlekedési Hatésagai dltal
egyrészt, hogy ez a megye harom kiszabott kizigazgatdsi birsdgok 2017-2021 (%)

orszaggal hataros, tovabba a

Forras: ITM adatai alapjan

megyét keresztezi az aruszallitas
és fuvarozas szempontjabdl a nagy forgalmat lebonyolitd6 Barcelona-Marseille-Milané-Budapest-
Miskolc-Nyiregyhaza-Ungvar-Lemberg Kijev korridor.

Figyelemre mélto, hogy a masodik legtobb kiilfoldi honossagl szabalyszegdkre kirott kozigazgatasi
birsagot szazalé¢kos aranyban (27,41%) és szamszakilag (239 db) is, a nem orszdghatar menti
fekvésii Jasz-Nagykun-Szolnok Megyei Kozlekedési Hatosaga szabta Ki (40. és 41. abra). Ezen
birsagolasi adatok megnyilvanulnak a 100 kiilf61di honossagu ellenérzésre jutd kdzigazgatasi birsag
mutatoban is (9,25) (42. abra). Annak ellenére, hogy az M3-as autopalya nem szeli at ezt a megyét, a
fokozlekedési utak koziil pedig az M4-es halad 4t a megyén, ugyanugy, mint Hajda-Bihar esetében.
Az orszagos fohalozat hossza is rovidebb, mint a szomszédos Hajdt-Bihar megye féhalozata (Jasz-
Nagykun- Szolnok megye: 426,7 km, Hajda-Bihar megye: 598,4 km Forras: Magyar Kozt
Nonprofit Zrt. Orszagos Kozuthalozat Eredménytablai /2021.¢év/)

Ambar Hajdu-Bihar megye ellenérizte a legtobb kiilfoldi honossagut (3108 db) a kiszabott
kozigazgatasi birsagok szama kevés (120 db), a régidoban a kiilfoldi honossaguakra kiszabott
kozigazgatasi birsag 13,76%-a, ebbdl kifolydlag a 100 kiilfoldi honossagu ellendrzésre jutd
kozigazgatasi birsag mutatdja a vizsgalt megyék kozil itt a legalacsonyabb (3,86) (40., 41. és 42.
abra).

A magyar honossaguakra kiszabott kozigazgatasi birsagok, ugy, mint az ellendrzések esetében
aranyosabb eloszlasuk a régié Kozlekedési Hatosagai kozott (40. és 41. abra).

Hajda-Bihar megyében a kiilfoldi honossagokhoz hasonlé paradoxon megéallapitasra jutunk a
magyar honossagok esetében is: Hajdu-Bihar Megye Kozlekedési Hatosaga ellenérizte a
legkevesebb magyar honossagut (6250 db) a régidban és ennck ellenére ez a Hatdsag szabta ki a
legtobb kozigazgatasi birsdgot a magyar honossaguakra (493 db) (40. és 41. abra).
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Ebben a megyében a 100 magyar honossagl ellenérzésére 7,89 kozigazgatasi birsag jutott (42.
abra). (A harom megye atlaga ebbdl a szempontbol: 5,2).
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41. abra Kézigazgatasi birsag megyénkkéﬁi
Forras: ITM adatai alapjan

A legtobb magyar honossagiit Szabolcs-Szatmar-Bereg megyében ellenérizték és ebben a
megyében a legkevesebb a 100 magyar honossagu ellendrzésére jutd kozigazgatasi birsag (3,71)
(40., 41. és 42. abra). Ezen fajlagos mutatd szempontjabdl Jasz-Nagykun-Szolnok megye adata
(5,79) a régios atlag kozeli (42. abra).
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42. abra Kozigazgatdsi birsdag fajlagos mutato teriileti egységenként (2017-2021)
Forras: ITM adatai alapjan

Az ellenérzések tekintetében nem, de a birsagok esetében viszont mar van differencia a megyék

kozott a honossag szerinti diverzifikacioban. A legtobb féle kiilfoldi honossagura Szabolcs-
Szatmar-Bereg megyében szabtak ki kozigazgatéasi birsagot (19 féle). A masik hatarmenti fekvésii
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Hajdu-Bihar megyében csak 5 féle kiilfoldi honossagut birsagoltak és ez sokkal kevesebb, mint a
centralisabb elhelyezkedési Jasz-Nagykun-Szolnok megye adatai (12 féle kiilfoldi honossag).

100%
80%
60%
40%
20%

0%

Szabolcs-Szatmar-Bereg Jasz-Nagykun-Szolnok Hajdu-Bihar

megyéb Mszlovak ®ukran ®lengyel ®roman ®cseh

43. abra Az ellendrzések honossdg szerinti dsszetétele megyénkként
Forras: ITM adatai alapjan

Osszehasonlitasképpen a kiilfoldi honossagtiakra kiszabott kozigazgatasi birsagok tekintetében
elmondhatd, hogy a harom megye Osszesitett adataiban Szabolcs-Szatmar-Bereg megye adatai a
meghatarozoak, a kiilfoldi honossagl birsagoltak magas szama alapjan (41. abra). Mindharom
megyében a kiszabott kozigazgatasi birsagok szama alapjan kiilfoldi honossagok koziil a roman
honossagi szabalyszegék a listavezeték
] ) (43. ¢és 44. abra). Ha az aranyokat
=Roman =Cseh =Lengyel —=Ukran | (o\indiiik, akkor a Hajdu-Bihar megyei,
illetve a Jasz-Nagykun-Szolnok megyei
250 adatok eltérés mutatnak a Szabolcs-
200 Szatmar-Bereg megyei adatoktol, ugyanis
150 e két megyében a roman honossaguak
100 % 0 aranya magas (87,5%), illetve (69,04%),
50

N
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=
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annak ellenére, hogy szdmszakilag ez 105
db, illetve 165 db kozigazgatasi birsagot
jelent, szemben a Szabolcs-Szatmar-Bereg
megyei 40,74%-kal (209 db) (43. és 44.
abra). Ennek oka, hogy ez utdbbi
megyében tobb kozigazgatasi birsagot
szabtak ki, illetve tobbféle kiilfoldi
honossagut szankcionaltak kozigazgatasi
~ pod birsaggal (41. dbra)
W g@o A kilfoldi  honossaguakra  kiszabott
kozigazgatasi birsagok masodik, illetve
44. abra A legtébbet kézigazgatasi birsagolt harmadik  helyezettjei  kozott — mar
kiilfoldi honossagok sorrendje a vizsgalt megyék | jelentdsebb  kiilonbségek vannak: az
szerint Osszesitett adatokhoz hasonléan Szabolcs-
Forras: ITM adatai alapjan Szatmar-Bereg ¢s Hajdu-Bihar megyében
is masodik helyen Aallnak a lengyel
szabalyszegdk, Jasz-Nagykun-Szolnok megyében pedig ezt a pozicidt a cseh honossaguak foglaljak
el (43. és 44. abra). A vizsgalatbol kitlinik, hogy hasonldéan, mint a kiilfoldi honossagtiak
ellenérzésénél Hajdt-Bihar és Jasz-Nagykun-Szolnok megye adataiban az elsé és masodik hely
kozott nagy a szambeli kiilonbség. (44. abra).
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A harmadik helyezetteknél pedig az Gsszesitett adatokkal Jasz-Nagykun-Szolnok megye adatai
parallelek (szlovak honossag), Szabolcs-Szatmar-Bereg megyében pedig az ukran honossaguak,
Hajdu-Bihar megyében pedig a cseh honossagtak allnak foglaljak el ezt a poziciot. (43. és 44. abra).

A honossag szerinti diverzifikacié nagy kiilonbséget a birsagok tekintetében mutatott, ennek alapjan
néhany megyebeli sajatossag is kirajzolodott:

A harom vizsgalt megye kozil Szabolcs-Szatmar-Bereg megyében jelenik meg az 0rosz nemzetiség
(bar csekély szamban -6 db) is, ennek oka, hogy az V. korridor az egyik lehetséges utvonal
Oroszorszag szamara Eurdpa nyugati felének elérése. Az orosz és ukran honossag mellett horvat (1
eset), spanyol (12 eset), észak-macedén (9 eset), lett (5 eset), olasz (1 eset) honossigira csak
ebben a megyében szabtak ki birsagot.

Erdekesség, hogy torok honossagura csak Jasz-Nagykun-Szolnok megyében szabta ki kozigazgatési
birsagot.

A szomszédos orszagok koziil egyik megye sem birsagolt osztrak honossagl szabalyszegot.

6.3. A szabalyszegések lehetséges okainak feltarasa a kérdéivek alapjan

A kiilfoldi honossagok altal elkovetett szabalyszegések okainak vélelmezése utan a magyar
honossagok altal elkdvetett viszonylag alacsonyabb aranyu szabalyszegések okainak feltarasat
kérdéives kutatas keretében végeztem el (2-4. melléklet).

A kérddivek kiértékelése soran a vallalkozéi oldalrél tobb kérdésnél (negativumok, nehézségek) is
megjelent, hogy a szektor jelentés mennyiségi és minéségi (,,sok a hanyag, felel6tlen,
megbizhatatlan gépjarmiivezetd”’) munkaeréhidnnyal kiizd. Ezt tdmasztja ala a gépjarmiivezetdi
kérd6iv egy masik kérdésére adott valaszok Osszesitett adata is, amely szerint a palyakezdok (>3 év
munkatapasztalat) ardnya 14,06%°%'%2. A munkaeréhianybol adodéan a vallalkozok tobb esetben
nyilatkoztak, hogy ezért rakényszeriilnek ,,felel6tlen, nemtdér6dom, hanyag, laza” gépjarmiivezetok
felvételére is, akiknek a szabalykdvetd magatartasa alacsony. A munkaeréhiannyal Gsszefiiggésben,
a vallalkozé kérdéiv 13-15. kérdéseire adott valaszokban, megjelenik, hogy egyre tobb magyar
vallalkozas alkalmaz kiilf6ldi honossagli gépjarmiivezetéket (féleg filippind és ukran honossagot
jeloltek meg). Ez utalhat arra is, hogy e nemzetiségek szabalykovetd magatartasa feltételezhetéen
alacsonyabb, mivel nem ismerik a magyar és az EU-s jogszabalyokat, rendelkezéseket, tovabba
szocializacios jelenség is egyes kiilfoldi honossagok esetében.

A vallalkozok munkéjuk negativumai és a nehézségei kozott a valaszok kozott megjelent, hogy sok
a versenytars, ezek kozott vannak olyanok, akik nem a jogszabalyoknak megfeleléen miikodnek,
tovabba, hogy a nagyvallalkozasok és a kiilfoldi vallalkozasok kiszoritjak déket a piacrol -
véleményiik szerint ennek egyik oka a kiilf6ldi gépjarmiivezetdk alacsonyabb bekeriilési koltsége-, e
tényezok egyrészt a piaci arak leszoritasat eredményezi. Ez is utalhat arra, hogy az aruszallitasi és
fuvarozasi piacon a versenyképesség novelésének az egyik alkalmazott eszkoze lehet az arak
csokkentése, amelynek egyik modja a jogszabalyok be nem tartdsa, illetve ennek egyik
kovetkezményét a kozigazgatasi birsagokat, mint rizikofaktort is vallaljak (bizva abban, hogy nem
lesz ellendrzés) pl. tulsuly, talméret, tilvezetés.

Tobben a vallalkozok kozil megfogalmaztak, hogy a j6 miszaki allapotd gépjarmiivek
megkonnyitik a mindennapi munkat, de a magasak a karbantartasi, javitasi koltségek is. Ez lehet

31 Arra a kérdésre, hogy ,,Midta dolgozik a kdzati drufuvarozas és/vagy szallitas szakteriiletén?” a valaszadok szintén 14-a %-
a a 31-évnél tobb kategoriat jelolte be, ez viszont a gépjarmiivezetdi utanpotlas szempontjabol kevés, mert a statisztikak is
mutatjak, hogy a kozuti aruszallitas és fuvarozas volumene egyre n6, és ez magautan vonja a munkaerdkeresletet is.

32 A kérddiv a kutatési teriileten kiviil esé kereszthivatkozast is feltart, amely szerint a palyakezd8k nagyobb része
diplomavval rendelkez6 munkavallalo (f6iskolai végzettség 5%, egyetemi végzettség 6%), és ez a csoport 90%-ban a magas
fizetést jelolte meg munkaja pozitiv oldalanak.
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az egyik el nem fogadhato indoka, annak, hogy a miiszaki hidnyossagokat is feldlelé jarmi és
rakomanybiztonsag szabalyszegéstipusok elkdvetésének.

Masrészt pedig visszacsatolva a munkaerd problémakra, a ,hanyag megbizhatatlan”
gépjarmivezetdk jellemzésre, akkor kapunk e témaban valés képet, bar kimondottan a
gépjarmivezetdi kérddivben nem jelent meg, hogy a munkaltatonak is szerepe lehet a
szabalyszegések elkovetésében, mind a fentiekben kifejtett versenyképesség ndvelése, mind a
hanyagsag tekintetében. Erdekes, hogy a kiilfoldi munkavallalok emlitése a gépjarmiivezeték
valaszaiban sehol sem szerepel.

A szabalyszegések okainak feltdrasban a valaszokban megjelent mind a vallalkezéi, mind a
gépjarmiivezetdi oldalrdl is a jelentds adminisztracios kotelezettség is, amelyet teherként és
vélhet6leg szabalyszegési lehetéségként is értékelnek.

A gépjarmiivezetokben az is felmeriilt, hogy a vezetési és pihenéid6ket a szigoru szabalyozas
miatt nehéz betartani. A kérdéivek jogszabalyismeretekre vonatkozd kérdésekre adott valaszok
alapjan a jogszabalyok nem, vagy csak kevésbé ismerete kizarhatd a szabalyszegések legf6bb okai
kozil. Az gépjarmiivezetdk sajat megitélésiik szerint az aruszallitasra és fuvarozasra vonatkozo
magyar jogszabalyokkal vannak leginkabb tisztaban, addig az EU-n kiviili jogszabalyokkal a
legkevésbé. Ezt az allitast tamasztja ald, hogy a magyar jogszabalyok tekintetében a valaszadok
73,43%-a, az EU-s jogszabalyok esetében 60,32%, az EU-n kiviili jogszabalyok esetében 58,73% az
atlagosnal jobbnak itélte meg a jogszabalyok ismeretét. Ugyanezek az aranyok a vallalkozok
korében is magasak kivételt csak az EU-n kiviili jogszabalyok ismerete képez (72%, 55,5%, 38,8%).

A szabalyszegések okainak feltardsa mellett ugy egzakt a kutatds, ha a szabdlyszegések
elkeriilésében tett erdfeszitések is bemutatasra keriilnek a kérddives kutatas eredményei alapjan.

A vallalkozo kérdéivek kiértékelésébol kideriil, hogy a valaszadok a szabalyszegések elkeriilése
érdekében rendszeresen képzéseken vesznek részt (21,13%), 0j eszkdzoket vasarolnak (18,31%),
rendszeresen tajékozodnak a jogszabalyokrdl (15,49%), kiils6 tanacsaddkat vesznek igénybe a
jogszabalysértések elkeriilése érdekében (14,08%), rendszeresen képzéseket, megbeszéléseket
tartanak ebben a témaban (12,68%), gyakrabban ellendrzik munkavallaloikat és a jarmiiveiket
(11,27%) és csak 7,04% vesz részt érdekképviselet forumokon. A felsoroltokhoz kapcsolatban
tobben nyilatkoztak, hogy modern és jo muszaki allapoti géppark, valamint az ezt tamogatd
vezetéstechnikai eszk6zok (pl. GPS, smart tachograf, nyomkdvetd), a szamitdstechnikai hattér
kialakitasara nagy figyelmet forditanak és a folyamatos tervezéssel probaljak a szabalyszegéseket
elkeriilni.

A gépjarmiivezeték oldalardl is megjelent, a szabalyszegések elkeriilése érdekében a jogkdvetd
magatartds, a modern vezetéstechnikai eszk6zok hasznalata, tovabba tobben valaszoltak, hogy a jo
miszaki allapoti gépjarmiivek. A jogkOvetd magatartds érdekében a gépjarmiivezeték a
jogszabalyokkal, rendelkezésekkel kapcsolatos informacioikat leginkabb a foglalkozotoktol (30,6%)
illetve egyénileg (20%) szerzik be. A média és a kollégak szerepe ebbdl a szempontbdl alacsonyabb,
mindkét forras 14,51%-ot ért el. A kozuti ellenéroktdl, mint informéaciod forrastdl csupan csak 8,63%
tajekozodik.

A vallalkozoi kérdéiv kitolték tudatdban vannak annak, hogy munkajuk a kézlekedésbiztonsdgi
szempontbol nagyon fontos (52,78%) és rendkiviil fontos (16,67%).

Hasonléoan magas aranyokat talaltam a gépjarmiivezeték esetében is. A gépjarmiivezetok
munkdjukat a kozlekedésbiztonsag szempontjabol kiugréan magas értékekkel a nagyon fontos
kategoriaba (51%) sorolta. Emellett jelents aranyokat ért el a rendkiviil fontos kategoria is (21%).
Mindez megnyilvanulhat abba is, hogy a magyar honossaguak esetében a kozigazgatasi birsag
mutat6 5,22, tehat ebbe - tobbek kozott - kozrejatszik a kozlekedésbiztonsag tudatianak felelssége
is. Ez a felel6sség tudat, természetesen az ellenérzés kozigazgatasi folyamatdban résztvevok
véleményét feltard kérddivre adott valaszokban is megjelenik. A vélaszadok 60% koriili része a
nagyon fontos kategoriat jelolte meg, ez az arany a megyékre és a régiora is igaz. Mindezek mellett
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a rendkiviil fontos mindsités is jelentds értékeket képvisel, tovabba a valaszadok koziil senki nem
jelolte meg az egyaltalan nem fontos és a kevésbé fontos kategoriat.

A Megyei Kozlekedési Hatosag munkatarsainak a feleldségtudatara reflektal, hogy az ,,On szerint
mennyire hatékony a Kormanyhivatal Kozlekedési Hatosaganak a munkéja a kozlekedésbiztonsag
szempontjabol” kérdésre a gépjarmivezetok a Kormanyhivatal Kozlekedési Hatosaganak a
munkdjat dontden a hatékony (67%) kategoriaba soroltdk. Ezzel szemben a nem hatékony kategoria
2%-ot ért el. Hasonldan magas a vallalkozok véleménye is (68%). A valaszokkal elismerték, hogy e
szervezet munkéja fontos a kozlekedésbiztonsag szempontjabol, és talan azt is, hogy ennek -€s nem
kotekedés-  érdekében  torténnek az  ellenérzések, valamint, hogy kozds misszid a
kozlekedésbiztonsag, amely mindkét fél szamara elengedhetetlentiil fontos.

6.4 Részosszefoglalas

A kiilfoldi honossagok ellenérzésének eredményei:

e Arégioban a hatarmenti fekvéssel 6sszefiiggésben a legtobb kiilfoldi honossagut a Hajdu-
Bihar Megyei Kozlekedési Hatosag ellendrizte, de a honossag diverzifikacioja és a roman
honossagok megyénkként ellendrzési szamai nem tamasztjak ala a hatarmenti fekvés, mint
helyzeti energia meglétét.

e A kiilfoldi honossagok ellenérzési adatai alapjan Szabolcs-Szatmar-Bereg megyét Hajdu-
Bihar megyétol eltéré sajatossagok jellemzik, amely megnyilvanul az ukran honossagok
magas szamaban, tovabba, hogy ebben a megyében kis kiilonbség van a harom
leggyakrabban ellenérzott honossag esetszamai kozott.

e A Kkiilfoldi honossagok ellendrzési szamai iranymutatast adnak arra is, hogy a kozuti
infrastruktirat a régioban és a megyékben leggyakrabban négy orszag képvisel6i
(roman, lengyel, ukran, szlovak) hasznaljak aruszallitasi céllal. Ebben a tekintetben a
megyék kozott csak a sorrendiségben van kiilonbség, azzal a kitétellel, hogy a romén
honossaguak elsdsége minden megyében vitathatatlan.

A kiilfoldi honossagokra kiszabott kozigazgatasi birsagok adataibol levont megallapitasok:

e Szabolcs-Szatmar-Bereg megye jellegzetessége, hogy itt szabtdk ki a legtobb
kozigazgatasi birsagot a kiilfoldi honossaguakra, az ukran honossaguak szama magas, a
birsaggal szankcionalt honossagok Osszetétele nagy heterogenitast mutat, tovabba az elsd
harom leggyakrabban kozigazgatasi birsaggal szankcionalt honossagok esetszamai kozott
kisebb kiilonbségek voltak,

e A 100 honos ellendrzésre juté kozigazgatas fajlagos mutatéo alapjan a kiilfoldi
honossagok szabalykdvetési magatartasa alacsonyabb, mint a magyar honossagoké. A
kiilfoldi honossagu klaszter sem homogén, az EU-n kiviili nemzetiségek kozigazgatasi
birsaggal szankcionalt szabalyszegszegési mutatdja alacsonyabb, mint az EU 27 klaszter
altal elért értékek.

e A leggyakoribb Kkiilfoldi szabalyszegé honossagok megallapitasara kétféle rangsor
allithato fel: egyrészt a legtobb kozigazgatasi birsaggal sujtott szabalyszegés alapjan
(mennyiségi mutaté), masrészt pedig a 100 adott honossagu ellendrzésre jutd adott
honossagra kiszabott kdzigazgatasi birsag alapjan (fajlagos mutaté). Mindkét szempont
szerinti vizsgilat eredménye ugyanazon orszagokbol Kkeriilnek ki a leggyakoribb
szabalyszegok, csak a sorrend Kiilonb6z6: roman, lengyel, szlovak, ukran (16. tablazat).
A fajlagos birsagmutaté (100 adott honossagu ellendrzésre jutod adott honossagra kiszabott
kozigazgatasi birsag) alapjan egzakt modon tudjuk legjobban Osszehasonitani a
nemzetiségeket, mivel értheté modon, ha egy adott honossag nagyobb szamu ellenérzésen
esik at altaldban nagyobb szamt az adott honossagra kiszabott kdzigazgatasi birsagok
széma is.
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16. tablazat A legtobbet ellendrzott és kozigazgatdsi birsaggal sujtott kiilféldi honossdagok

Ellenérzott (db) Kiszabott kozigazgatasi Fajlagos birsigmutaté
birsag (db)

Roman honossag = Roman honossagu (479 db) Szlovak honossagt (14,93)
(5021 db)
Lengyel honossagti | Lengyel honossagt (110 db) Lengyel honossagt (10,93)
1006 (db)
Ukran honossagu (859 @ Szlovak honossagu (73 db) Roman honossagu (9,54)
db)
Szlovak honossagt | Ukran (honossagti (66 db) Ukréan honossagu (7,68)
(489 db)

Forras: ITM adatai alapjan

A fajlagos birsagmutato, tovabba ramutat a hataratlépések kiilonbozoségeire is. Jelen
kiemelt honossagok koziil a szlovakok és a lengyelek a Schengeni 6vezet tagorszagaibol
érkeznek, igy a bels6 hatarok atlepésekor hatarforgalom ellenérzés nélkiil kozlekedhetnek:

- Romania bar az EU tagja, de nem része a Schengeni Gvezetnek, ez azt jelenti, hogy a
hatarforgalom ellenérzés nem sziint meg a Schengeni hatdron, csak tobbek kozott az
druforgalom korlatozasat torolték el.®® Itt kell megjegyezni, hogy hasonlé a helyzete
Bulgarianak is és tovabba viszonylag magas szamban ellendrizték a bolgéar honossagtiakat
(148 eset), ennek ellenére kevés a kozigazgatasi birsaggal sujtott szabalyszegések szama
(14 db)

- Ukrajna pedig nem tagja az EU-nak, igy a Schengeni 6vezetnek sem, igy a Schengeni
hatar atlépésekor hatarforgalom ellendrzésen esnek at.

- A szlovak, illetve lengyel honossaguak kozigazgatasi birsag fajlagos mutatoja magas
(szlovak honossagl esetében 14,93, lengyel honossagu esetében 10,93),

A hatératlépések kiillonbozoségei miatt is a szlovakok és a lengyelek kozigazgatasi birsag
mutatdja magasabb. Az ukran és roman honossaguak esetében a hatarforgalom ellenérzés
miatt is kisebb ez a mutatd (roman honossagtak: 9,54, ukran honossagu 7,68). A Schengeni
Ovezet atlépésekor a NAV munkatarsai ellendrzik a gépjarmiivek és jarmiiszerelvények
miiszaki allapotat és a szallitmanyozasi és fuvarozasi dokumentaciokat, a jarmiivezetd
gépjarmiivezetdi jogosultsagat. Amennyiben a hataratlépés kozati mérlegeld hellyel ellatott
helyen 1ép be vagy ki az orszagbol, akkor 6ssztomegmeérésen is szuroprobaszeriien atesnek a
jarmivek.

33 Ez 4t6bbi a COVID-19 éltal okozott pandémia miatt egy rovidebb ideig valtozott.
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7. AZ"ELLEN('jRZESEK ES A KISZABOTT KOZIGAZGATASI BIRSAGOK
IDOINTERVALLUM ELEMZESE

7.1 Az Eszak-alfoldi régié ellendrzései és kozigazgatasi birsagai idésoros vizsgalatban
7.1.1 ellendrzések Gsszesitése az adatok és a kérdoivek alapjan

A Kozlekedési Hatosagok altal ellenérzottek szama ingadozé volt, a legtobb ellendrzést 2018.évben
hajtottak végre (10144 db), a legkevesebbet pedig 2021. évben (4740 db), amely a 2018. évben
ellendrzottek kevesebb, mint a fele. Ot éves idSintervallumban megallapithat6, hogy az ellendrzések
szama jelentGsen visszaesett, a 2017.évi 10006 db-rol 2021. évi 4740 db-ra. E tendencia trendvonala
2020-ban mutatta a legnagyobb visszaesést az el6z6 évhez képest. E csokkenést mutatja az is, hogy
2020-ban és 2021-ben csokkentek az ellendrzések az 6t éves atlag (7783 db) ala.

Az 0Osszesitett ellendrzések 12000
szamahoz hasonléan 10000
alakulnak a magyar ¢és a
kulfoldi honossaguak 8000 I I 7783
ellenérzését mutatd adatok, 6000
mindkét esetben csokkenés
tapasztalhato a 2018.¢év 4000
maximyrpa uta'm’ (magyar 2000 66
honossaguak esetében: 7838
db, kiilfoldi honossagok 0
esetében: 2306 db). A 2017 2018 2019 2020 2021
rekord csokkenés mindkét mmmm Osszesen s Kilfoldi honossagu 6sszesen
esetben 2020. évben volt, Magyar honossagu 6sszesen e Ot év 4tlaga Gsszesen ell.
viszont a minimum értékek e Ot év atlaga kiilf61di honossagu Ot év atlaga magyar honossagu
mar Kkiilonb6z6 években
realizalodottak: A magyar 45. dbra Az Eszak-Alfoldi régié Kozlekedési Hatésdgai dltal
honossaguak esetében 2021. végrehajtott ellendrzések darabszama évek szervint (2017-2021)
évben (3660 db), a kiilfoldi Forras: ITM adatai alapjan
honossagok esetében pedig
2020-ban (897 db) (45. abra).
Az  ellen6rzések  szamanak 150
jelentds visszaesését 102
szemléletesebben mutatja, az 91 91920
el6z6 évhez viszonyitott adatok 100 = 95
szama. 2020-ban az el6z6 év 101 52 94
51,74%-ara csokkent az
ellenérzések  szdma és az 50 52
aranyok a honossagok
tekintetében hasonldéak (magyar 50
honossag:  52,10%,  kiilfoldi 0
honossag: 51,74%) (46. abra). 2018 2019 2020 2021
Mirnden évben ”k.iugréan magas ——Régi6 Bsszesen
szamba’n ’ellenorlgtek a roman === Régi0 kiilféldi honossagu dsszesen
honossaguakat, bar ¢ honossag (s o

. S B, Régié magyar honossagu dsszesen
ellenérzési adatai is jelentds
fluktuaciot mutatnak, de
bsszességében  a  tendencia 46. dbra Az ellendrzésének szamadnak valtozasa az el6zd évhez
csokkend. 2017., 2018., 2020. és viszonyitva 2018 és 2021 kozott (elozé év =100%
2021. évben az elsé harom Forrds: ITM adatai alapjin
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legtobbet ellenérzott honossag képviseléinek rangsora ugyanolyan: roman (min.: 2020.év 498
db, max.: 2018.év 1412 db), lengyel (max.: 2018. év 321, min.: 2020.év 126 db) és ukran (max.
2017.év 233 db., min.: 2020.¢v 123 db.). El6z6ekben felsorolt évektdl a 2019. év kiilonbozik, ekkor
cserél helyet a rangsorban az ukran és a lengyel honossag.
Az elsd harom legtobbet ellenérzott killfoldi honossag évenkénti adatainal a legnagyobb
fluktudciét a roman honossagiiak mutatjak, mert a tobbi honossiag képviseldit pedig nagyon
alacsony szamban ellendrizték.3*. 2018. évben nem keriilt sor lett, 2020-ban spanyol, 2021-ben
pedig lett és spanyol honossagu ellenérzésére (45. melléklet).
Az adatokbol kitlinik, hogy a roman, a lengyel és az ukran kiilf6ldi honossag a leggyakrabban
ellendrzottek, tovabba nagy a kiilonbség az elsd és a masodik helyezett ellendrzési szamai kozott,
valamint e honossagok ellendrzési szamai 2020. évben lecsokkentek (45. melléklet).

A honossag szerinti diverzifikacié alapjan elmondhatd, hogy 2017. és 2019. évben 20 féle, 2018-
ban és 2020-ban 19 féle, 2021.évben pedig 18 féle kiilfoldi honossagot ellendriztek (45. melléklet).

Az adatokban tiikroz6dé nagymértékii csokkenés 2020. évi oka a COVID-19 altal kivaltott
hatasokban keresendd, ugyanis a jarvany veszély miatt egyrészt csokkentek az ellendrzések szamai
¢és 2020-ban a vilagjarvany okozta gazdasagi valsag kovetkezményeként az aruszallitasi tevékenység
volumene is zsugorodott egyrészt, a termelési kapacitasok visszaesése, az egyes arukra kivetett
atmeneti export tilalmak (pl. épitdipari, gyodgyaszati alapanyagok), hataratlépések nehezitése,
magasabb inflacio, alapanyag, illetve alkatrész hiany okozta termelési havaria.
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47. dbra Az EU-ban a negyedéves kozuti arufuvarozas miivelettipus szerint 2017-2021
Forras: Eurostat: Road freight transport statistics

A kozati aruszallitas volumenének visszaesését tiikrozik az EUROSTAT és a KSH adatai is.

Az EU-ban a nemzeti, nemzetko6zi, kereszt és kabotazs fuvarozas Osszesité adat 2019. mdasodik
negyedévében teljesitett 461 mrd tonnakilométerrél 2020. masodik negyedévében visszaesett 416
mrd tonnakilométerre, amely 10%-os csokkenést jelent, majd a 2021.évben erételjes novekedés
lathat6 (az EU Gsszes kozati aruforgalom szallitas 7%, nemzeti aruszallitas 6%) (47. abra).
Hazankban a Kozponti Statisztikai Hivatal (tovabbiakban KSH) adatk6zlése szerint (11.) pl. a
nemzetkozi kozuti aruszallitais az el6z6 év azonos idGszakahoz képest 2020. masodik

3 Az idéintervallumos honossag orszigok szerinti 4brai nem tartalmazzdk a magyar honossigliakat, mivel a magyar
honossaguakat szamara valo tekintettel a 1éptékek valtoznanak és az alacsonyabb ellenérzésszamu kiilfoldi honossagok
kozotti kiilonbségek nem rajzolddnanak ki jol lathatoan.


https://ec.europa.eu/eurostat/statistics-explained/images/9/9d/SE_Road_Trends_2022_.xlsx
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negyedévében a szallitott aruk tomegét illetden 25%-kal esett vissza. Ez a visszaesés a fenti
idészakban arutonna-kilométerre vetitve 30,3%. A belfoldi kozati aruszallitas visszaesése kisebb
volt a nemzetkdzihez képest, ugyanis a KSH adatai szerint (12.) pl. 2020 masodik negyedévében az
el6z6 év azonos iddszakdhoz képest a szallitott aruk tomege 4,6%-kal esett vissza, azonos
id6szakban arutonna-kilométerre vetitve, ez a regresszid 4,7% volt. Hazankban a 2021.év adatai a
nemzetkdzi kozati aruszallitas teriiletén mar megkozeliti a 2019. év adatait, a belfoldi kozuti
aruszallitas adatai pedig meg is haladjak a 2019.év adatait.

A fenti aruszallitasi statisztikak indokoljak, hogy a COVID-19 hatasokat a 2020-as els6 évében az
un COVID évben vizsgdljam, melynek mélyebb vizsgalatdhoz kérddiveket hasznaltam (2-4.
melléklet)

A statisztikakban lathaté 2020. évi visszaesés tiikrozodik a vallalkozok részére osszeallitott
kérdéivet kitolté vallalkozok valaszaiban is, bar megitélésiik szerint ez a visszaesés jelentdsebb
volt. Véleményiik szerint a COVID-19 2020-ban a munkavégzésiiket 36,11%-ban jelentdsen (ebbdl
teljes mértékben 8,33%), 41,67%-ban atlagos és 22,22%-ban nem, vagy csak kis mértékben
befolyasolta, tehat az adatokbol 1athatd, hogy a tobbség szerint az atlagos és jelentds befolyassal birt
a pandémia. Az arbevétel valtozasa a 2020. évben a fentiekbdl is adodoan a valaszadok 41,18%-a
szerint nagymértékben, 32,35%-szerint kis mértékben csokkent és csak 23,53% szerint nem
valtozott. Ezzel szemben a 2020. évi szallitasi teljesitoképesség valtozdsdban mar nem ilyen
markans kiilonbségek jelennek meg. A valaszadok 36,11%-a szerint nagymértékii, 30,56%-a szerint
kismértékii csokkenést és szintén 30,56% szerint nem észleltek valtozast.

A befolyasolé tényezék bdvebb kifejtésére adott valaszok fele szerint kevesebb volt 2020-ban a
munka, tovabba 16,67%-ban szerepelt, hogy nagy koltségeket jelentett a véddéfelszerelések
beszerzése, tovabba ugyanilyen aranyban mertilt fel, hogy a jarvanyligyi el6irasok miatt csak nagy
idoveszteségekkel tudtak tevékenységiiket végezni- foleg a hataratlépések és a fel és lerakodasi id6
megndvekedése miatt-. A valaszok kdzott ezen kiviil kisebb eléfordulasi esetszamokkal megjelentek
az egészségiigyi problémak, illetve ezzel parhuzamosan a munkaeré-kiesési gondok, valamint a
kotelezo oltasok felvétele.

A COVID-19 idészak elotti teljesitmény elérésére adott relevans valaszok 53,85%-a szerint mar
elérte (ebbdl: 11,54%-2022, 42,31%-2023), 26,92% megitélése szerint 2025-re, 3,85% szerint pedig
2024-¢ fogja elérni. Beszédes viszont, hogy a valaszadok 15,38%-a tigy gondolja, hogy soha.

A vallalkozok esetében néhany keresztosszefiiggésre is fény deriilt. A vallalkozoi kérddivet 65%-
ban tarsas vallalkozasok toltotték ki. A tarsasvallalkozoi korb6l a valaszadok 75%-a 10 f6
munkavallalot alkalmaz, 50-249 f6 munkavallalot alkalmazo vallalkozas egy esetben jelent meg.
Ennek az 0sszetételnek koszOnhetden a valaszadok 57%-nak az 100 millié Ft alatti, illetve 23%-ban
100-500 milli6 Ft kozotti az éves nettd arbevétele.

A COVID-19 pandémiara adott valaszokkal Osszehasonlitva a vallalkozasok hatterét
megallapithat6, hogy a nagyobb vallalkozasokat és az egyéni vallalkozokat érintette a pandémia
jelentdsebben. A nagyobb, tobb fét foglalkoztatd vallalkozasok valaszaiban fordult el leginkabb a
munkalehetségek csokkenése ¢és a védofelszerelések nagy koltségigénye, valamint a
létszamgondok. Az egyéni vallalkozasok féleg a munkalehetGségek besziikiilését jelezték. A fenti
valaszokbdl kitiinik, hogy a kozépvallalkozasokat érintették legkevésbé a COVID-19 jarvany
hatasai (3. melléklet).

A gépjarmiivezet6i kérdéivet Kitolt6k szerint a jarvany csak 18,91%-ban befolyasolta jelentdsen
(ebbdl teljes mértékben 14,05%) a munkajukat és a valaszadok 47,03% a szerint pedig ez egyaltalan
nem vagy az atlagosnal kisebb hatdssal volt. Ennek megfelelden az ,,Abban az esetben, ha a
COVID- 19 pandémia 2020. évben befolyasolta az On munkajat kérem, néhany mondatban fejtse ki,
hogyan és milyen mértékben?” cimii kérdésre is csak 44 valasz érkezett, a valaszok fele a kevesebb
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munkat jelolte meg, mint befolyasold tényezdét. Ezek mellett a véddfelszerelések hasznalata, az
egészségiigyi problémak és a lassabb munkafolyamatok emelhet6ek ki (4. melléklet).

A COVID-19 2020-as hatasat a mindennapi munkara a kozuti és telephelyi ellenérzéssel kapcsolatos
munkakorokben dolgozé kormanvtisztviseloket is érintette, bar bevallasuk szerint a kérd6iv
kitoltok 50%-a a nem, vagy csak kis mértékben (ebbdl kis mértékben 30%). De a statisztikai adatok
megmutattak, hogy régios szinten felére esett vissza az ellenérzések szama, ezt a tényt a COVID-19
hat4sainak részletesebb bemutatasat elemz0 kérdésre érkezett valaszok is megerositették.

A valaszadok az ellendrzések szamanak csokkenését, a védGeszkdzok hasznalatat, a személyes
igyfélfogadds elmaradésat jelolte meg, mint hatdst a 2020. évben. Emellett megjelent a
fertozésveszeélytol valo félelem az ellenérok és az ellendrzottek oldalarol is, ezeken feliil a
feladatatcsoportositasi és 1étszam gazdalkodasi gondok is voltak (2. melléklet).

7.1.2 A kozigazgatasi birsagok vizsgalata

A régioban a kozigazgatasi
birsagok tekintetében az
osszesitett, honossagtél
fiiggetlen adatokban a két
szélséérték 2017.évben (641 db),
és 2021-ben (317) volt. 2017 és
2019 kozott a  kozigazgatasi
birsagok szama fluktual, majd
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részt. Ez azért meghatdrozo, mert az 2 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022
Eszak-Alfoldi  régioban  kiszabott —®— Magyar honossagi
kozigazgatasi birsag 42,8%-at ez a —@— Kiilfoldi honossagu

megye rotta ki (40. és 41.4bra) o— Magyar dtlag

A magyar honossagu --®--Kilfoldi atlag
ls;?lb:gf)zt:l’fels(‘l’kl;;grbfsfgfr; Zr(élgzo 49. dbra Az Eszak-Alfsldi régio dltal kiszabott
Kézlekedési Hatéségai kozigazgatasi bn;izf;l;n::ég;oasrz Zegsl;ulfoldz honossag
kozigazgatasi birsagot (425 db), a - . . .
legkevesebb pedig 2021-ben volt Forras: Forras: ITM adatai alapjan

(206 db) (49. abra).
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A Kiilfoldi szabalyszegések estében 2019. év volt a csucs (262 eset), amely a vizsgalt idészak
Osszes kiilfoldi birsaganak egyharmada volt. A legkevesebb kozigazgatasi birsagot pedig 2021-ben
szabtak ki (111 db) a kiilfoldi honossaguakra, amely 2017-2021 k6zott a kiilfoldiekre kiszabott
Osszes birsag 12,7%-a (49. abra).
A magyar és a kiilfoldi szabalyszegések grafikonjai ugyanazt a mintazatot kovetik kivéve a 2021.
év, amikor a kiilfoldi honossaguakra kiszabott kozigazgatasi birsagok szama csekély mértékben
csokkent (49. abra).
A honossag szerinti atlaghoz viszonyitva a kiilf6ldi honossaguak tekintetében mar 2018-ban az
atlag ala esett a kiszabott kozigazgatasi birsagok szama, majd mindkét vizsgalt honossag esetén
2020-t61 szintén atlag alatti értékeket talalunk (49. abra).

A kozigazgatasi birsagok honossagra tekintett nélkiil harom csokkenési etapot mutatnak, ezek
kozil a legnagyobb csdkkenés 1épték 2019 és 2020 kozott valosult meg, ekkor az el6zd évhez
viszonyitva 38%-kal csdkkent a kiszabott kozigazgatasi birsagok szdma. Az is kideriil, hogy bar
2021-ben tovabb csokkent a kozigazgatdsi birsagok szdma, de ez a csokkenés mar nem olyan
drasztikus mértéki (50. abra).

A Kkiilfoldiekre és a magyar honossagokra Kkiszabott kozigazgatasi birsagok az el6zé évhez

viszonyitva a legnagyobb
csokkenést 2019 ¢és 2020 kozott 161
értck  el. Az el6z0 évhez
. o a 3
viszonyitva 2019 & 2020 kdzdtta | 100 738 o 74 g3
kiilfoldi szabalyszegésért Py — 26
birsagoltak  szama 54%-kal 0 46
visszaesést mutat, a magyar 2018 2019 2020 2021
honossaguak esetében ez a
csokkenés csak 26%-0s (50. abra). =@ ()sszesen

Az €l6z6 évhez viszonyitva mind o= Kiilfoldi honossagu dsszesen

a magyar, mind a kilfoldi Magyar honossagli 6sszesen
honossagokra és  honossagra ,
tekintett nélkiil kiszabott 50. abra Az Eszak-Alfoldi régio Kozlekedesi Hatosagai altal

kozigazgatasi birsag 2018 és 2019 kiszabott kozigazgatasi birsagok az el6zo évhez viszonyitva
kozott  vesz fel novekedési 2018 és 2021 kozott (elozo ev=100%)
léptéket, és a honossagra tekintett Forréas: ITM adatai alapian

nélkiil az el6z6 évhez viszonyitva
26%-kal, a kiilfoldi honossagok esetében 61%-kal és magyar honossagok esetében csak egy nagyon
kis mértékben (10%) nétt a kdzigazgatasi birsagok szama (50. abra).

A Kkiilfoldi honossagok diverzifikacidja szerinti idéintervallum elemzés mutatja, hogy évenként
minden évben a legtobb kozigazgatasi birsaggal stjtott szabalyszegést a roman, a masodik
legtobbet a lengyel honossaguak kovették el. Megfigyelhetd, hogy a roman honossagtiak minden
évben kiemelkedd szama. Ha az idébeli tendenciat évenként vizsgaljuk, akkor kitlinik, hogy a 2019.
év egy forduldpont, ugyanis 2017-ben és 2018-ban a harmadik legtobb kozigazgatasi birsagot
darabszam alapjan a szlovakok érték el, 2019. évben a szlovakok és az ukranok voltak a harmadik
legtobb szabalyszegést elkdvetdk, 2020-ban és 2021-ben pedig az ukranok voltak a ,,bronzérmesek”.
Erdekes, hogy 2020-ban jelentdsen visszaesett a szlovak honossagu szabalyszegést elkoveték szama
(49. melléklet).

A szabalyszegések miatt kiszabott kozigazgatasi birsagok volumene 2017 és 2021 kozott bar
fluktual, de Gsszességében csokken, amelynek okai lehetnek (48 - 50. abra):

e a Szankcié Tv 2021.01.01-i hatalyba Iépése,

e 3 COVID-19 jarvany miatt lecsdkkent ellenérzések szama

e ajarvany okozta szallitasi tevékenységek visszaes€se,

o vélhetdleg a jogkdvetd magatartas erésodése.
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A fentiek b6vebb kifejtése:

e A COVID-19 pandémia miatt mind a szallitasi, fuvarozasi tevékenység visszaesett, és a
kontakt jarvanyveszély miatt az ellenérzések szama is megritkult. Ennek
kovetkezményeiként altalanossagban elmondhato, hogy a kisebb ellendrzési keresztmetszet
kevesebb kozigazgatasi birsag kiszabasat vonta maga utan.

e A Szankciéo Tv. 2021. januar elsején lépett hatilyba és e torvény szélesebb korben
alkalmazza a figyelmeztetést. Korabban csak a magyar kis- és kozépvallalkozasok esetében
volt lehet6ség, bizonyos esetekben a figyelmeztetés, mint kozigazgatasi szankcio
alkalmazéasara. Ezzel szemben a Szankcid6 Tv személyi hatdlya kiterjed természetes
személyekre és nagysagtol, valamint honossagtol fiiggetleniil a jogi személlyel és a jogi
személlyel nem rendelkez6 szervezetekre. A drasztikus csdkkenés 2021-ben jelenik meg,
mivel az adatok sziirésének az alapja a hatarozatok véglegesség valas napja, igy a 2020. évi
kimutatasban benne vannak azok a hatarozatok is, amelyek mar 2020-ban indult eljarasok,
amelyek véglegessé 2021. évben valtak.

e A jarvany okozta szallitasi tevékenységek visszaesésérdl, pedig mar az elézdekben
kifejtésre kertilt

A visszaesés mértékét - a fentieken kiviil - 2020-ban n&veli, hogy 2019-ben a birsagok szama
minden relacioban a magas tartomany k6zé estek. Mindharom mutat6 esetében 2019 és 2020 kozott
a legnagyobb a csokkenési érték.

7.1.3 Az ellen6rzés és a birsag osszevetése
A széls6értékek vizsgilata alapjan a legtobb ellendrzést 2018-ban hajtottdk végre, a legtobb

kozigazgatasi birsagot
pedig 2017-ben szabtak

ki. A legkevesebb 12000 m Kozigazgatasi

ellen6rzés és a birsaggal nem

legkevesebb 10000 - szankcionalt

kozigazgatasi birsag )

kiszabasdra ~ 2021-ben | 8000 - m Kiszabott

keriilt sor (51. 4bra). kozigazgatasi
6000 - bl'rség

A Kkiilfoldi honossagok

esetében: a  legtobb 4000 - v s
ellendrzést 2018-ban volt, IifZI_ngngtaS birsdg
de a legtobb atae. -

. o iy 2000 - Kozigazgatasi
kozigazgatasi birsagot birsdeoal
2019-ben, a legkevesebb irsaggal nem )
ellenérzést 2020-ban 0 - szankciondlt dtlag:
hajtottak  végre, de a 2017 2018 2019 2020 2021 | 7289
legkevesebb .
k('jgzi ZZ atési birsdgot 51. dabra Az Eszak-Alfoldi Kozlekedési Hatosagai altal végrehajtott
pe dig 2§2 1-ben szab télég ki ellenorzések eredményei szankciok szerint
(45. s 49. 4bra) Forrés: ITM adatai alapjan

A sz¢é1s6 értékek kozotti éves eltolodas a magyar honossag maximumaira is jellemz6. A legtébb
magyar honossagut 2018-ban ellendrizték, a legtobb magyar honossagura kiszabott kozigazgatasi
birsagra 2017-ben keriilt sor. A minimum értékek esetében az el6bbi id6beni eltolodas mar nem
jellemzd, mert 2021-ben volt a legkevesebb magyar honossagti ellenérzése és a magyar
honossaguakra kiszabott kdzigazgatasi birsag is (45. és 49. abra).
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Az ellendrzések és a Kkiszabott kozigazgatasi birsagok ¢és volumenei kisebb-nagyobb
fluktuacioval, de csokkend tendenciat mutatnak, tovabba, hogy 2018-ban a legtdbb szamu
ellenérzés ellenére

(10144), a kozigazgatasi

birsagok szdma (495 140

db) csokkent (51. abra). 130 8

Az elozo évhez 120 / \

viszonyitva a 110 103

legnagyobb  visszaesés 101
2020-ban volt 100 101 / >
mindharom  honossagi 90 o1 /
mutatoban, ezek koziil a 80 == 59 81
legkisebb visszaesését a 70 Jz/
kozigazgatasi birsagok 60 \52

szama mutatja (38%)

(52. abra). %0 51

A COVID évben (2020- 40 - - - !
ban) mind az 2018 2019 2020 2021
ellenérzések, mind a e B lenrz€s

komgazgatas.l b,lrsaggfll Kiszabott kozigazgatasi birsag

nem szankcionaltak és

kdzigazgatési birsag e K Ozigazgatasi birsdggal nem szankcionalt
befizetésére 52. dbra Az ellendrzések és a szankciondltak szama az eléz6 évhez
kotelezettek ~ szima viszonyitva a régio dsszesitett adatai alapjan (elézé év=100%)
jelentsen visszaesett Forras: ITM adatai alapjan

(52. abra). E csokkenési

folyamatnak a része, hogy 2021-ben valosult meg a legkevesebb ellendrzés (4740 db) és a
legkevesebb kozigazgatasi birsag is (317 db) (45. és 49. abra). Ennek okai mar korabban kifejtésre
keriiltek. Az ellenérzések és birsagok szamanak a csokkenése az el6z6 évhez képest sokkal nagyobb
volt, mint a KSH és az EUROSTAT adatai alapjan az aruszallitds visszaesése (KSH: belfoldi
aruszallitas szallitott aruk tomege 6%-kal, a nemzetk6zi aruszallitas 13%-kal, EUROSTAT
nemzetkdzi aruszallitas 7%-kal esett vissza).

Az ellendrzott és kozigazgatdsi birsaggal sujtott magyar honossiagiak tendencidi 2019-t6l
megegyeznek (mivel 2018-ban az ellendrzések szama nétt, addig a magyar honossaguakra kiszabott
birsagok szama csokkent) (53. abra).

200

150

100 : \/A//
/
50

0
2018. 2019. 2020. 2021.
e K(iIf0ldi honossagu ellenérzés Magyar honossagu ellenérzés
e K(11f01di honossagu birsag Magyar honossagu birsag

53. abra Ellendrzések és birsagok honossagok szerinti idébeni valtozasai
Forras: ITM adatai alapjan
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A kiilfoldi honossagok ellenérzése és a kiilfoldi honossagokra kiszabott birsag valtozasanak
tendenciai mutatjak a legnagyobb kiilonbséget a vizsgalt mutatok koziil. 2018-ban volt a legtobb
kiilfoldi honossagu ellendérzése, de a kiszabott kozigazgatési birsagok szama ehhez nem igazodott
(hasonléan, mint a magyar honossagok esetében), majd 2019-t61 2020-ig csokkend tendencia
érvényesiilt mindkét mutatdban, ezt kovetden 2022-ben a kiilfoldi honossagiak ellendrzése nétt, a
kulfoldiekre kiszabott kdzigazgatasi birsag pedig csokkent.

A vizsgalt tendenciak koziil leginkabb az 6sszes ellendrzott, Gsszes kozigazgatasi birsag és a magyar
honossaguak ugyanezen mutatéi egyeznek meg, ennek az oka, hogy a magyar honossagiak
ellenérzési szamai és magyar honossagliakra kiszabott kozigazgatasi birsdgok minden évben
jelentdsen meghaladjak a kiilfoldi honossaguak ellendrzési értékeit és a kiilfoldi honossadguakra
kiszabott birsagok szamait (52. és 53. abra)

17. tablazat 100 ellendrzésre juto kizigazgatdsi birsag mutato megyénkként és évenként (%)

7,02 4,30 6,93 6,41

3,44 5,54 6,31 4,88
7,80 5,39 6,18 6,77
8,55 9,66 7,01 8,18
4,04 12,11 5,94 6,69
6,11 6,55 6,52 6,35

Forras: ITM adatai alapjan

A 100 ellenorzésre juté kozigazgatasi birsag fajlagos mutatd a csokkend szamu ellendrzések
ellenére 2020-ban érte el a legmagasabb értéket (8,18) a legkevesebbet (4,88) pedig a rekord magas
ellenbrzési szamu 2018-ban. A két széls6értéket kivéve a mutatd értéke sziik intervallumon beliil
(6,41 és 6,77 kozott) szorddtak (17. tablazat).

7.2 A megyék osszehasonlitasa az ellenorzései és kozigazgatasi birsagai idosoros vizsgalataban

7.2.1. Ellenorzések osszehasonlitasa

Minden évben a honossagtol
fiiggetlen adatokban a 5000

Szabolcs-Szatmar-Bereg megye 220U 4300 4434
. . - 4000 AN
hajtotta  végre a legtobb 206
‘o . 3060
ellendrzést, igy e megye 3000

grafikonjai hasonlit leginkabb a 3 188 2205
régi6 adatsoraihoz. 2000 - 280
Jasz-Nagykun-Szolnok — megye 1000 2170 &4

adatsora fokozatos csokkenést
mutat, szemben a masik két
megyével szemben, ahol 2017 2018 2019 2020 2021
nagyobb a fluktuacié. A harom
megye koziil Szabolcs-Szatmar-
Bereg megyében  2019-hez === Hajdu-Bihar megye 0sszesen
képest  2020-ban  volt a
legnagyobb csokkenés, mivel az
el6zd evben ellendrzotiek 42%- | 54. dbra Az Eszak-Alfoldi régié Megyei Kozlekedési Hatésdgai
at ellendrizték, amely | gital végrehajtott ellenbrzések évek és megyék szerint
szamszakilag pontosan Forrés: ITM adatai alapjan

=== Szabolcs-Szatmar-Bereg megye dsszesen

= Jasz-Nagykun-Szolnok megye dsszesen
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megegyezik Jasz-Nagykun-Szolnok megye altal ellendrizetekkel (1884 db). A nagyaranyu
csokkenési értéket magyarazza, hogy 2019-ben ez a megye ellendrizte a régio altal ellenérzottek
48%-at.
Minden évben Hajdu-Bihar megye hajtotta végre a legkevesebb ellenbrzést. A legtobb ellendrzést
2017-ben Szabolcs-Szatmar-Berg megye (4460 db), a legkevesebbet pedig Hajdu-Bihar megye
2020-ban (1014 db) végezte. (54. abra)
Az adott megye ellenérzéseinek honossagtol fiiggetlen évi atlagai 1871,6 (Hajdu-Bihar megye) és
3457,6 (Szabolcs-Szatmar-Bereg megye) kozott szorddik. Ebbél a szempontbol a magyar
honossaguak esetében a skala két végpontja: 1250 (HajdG-Bihar megye) és 2931 (Szabolcs-Szatmar-
Bereg megye), a kiilfoldiek esetében pedig 516,8 (Jasz-Nagykun-Szolnok megye) és 621,6 (Hajdi-
Bihar megye). Az adott megye megyei atlag ellendrzései minden kategéridban minden megyében
2020-ban és 2021-ben atlag alatt voltak, ez alol kivétel Jasz-Nagykun-Szolnok megye, ahol ez a
tendencia mar 2019-ben megjelent az ellendrzott kiilfoldi honossaguak tekintetében.

2022

2021 - L

2020 o bl -0
2019 ela

2018 L L -

2017 L S - L O

2016

Osszes max. v Osszesmin. &v Magvar max. &v Magyarmin &  EKilfoldi max &v Ealfsldi min, év
a Hajdu-Bihar megye M asz-Nagylkun-Szolnok megye
0 Szaboles-Szatmér-Bereg megye

56. abra Az ellendrzések maximum és minimum évei megyénként
Forrés: ITM adatai alapjan

Minden megyében az adott megye altal végrehajtott ellenrzések maximumai és minimumai tSbb
esetben esnek egybe pl. 2020-ban, a legtobb ellendrzés kategoriakban a 2017. év a meghatarozo (55.
abra).

Az ellenérzések szama az el6z6
évhez képest 2020-ban a
régioban 48%-kal csokkentek, 120
ennél nagyobb visszaesés volt
Hajda-Bihar megyében (53%- 100
kal) és Szabolcs-Szatmar-Bereg 80
megyében (58%-kal) volt. Jasz-
Nagykun-Szolnok megye adata
pedig — a régional kisebb 40

mértékben — 29%-kal csokkent 2018. 20109. 2020. 2021.
(5.6. ébra). ) —Régic')

Minden megyében ]eleflt.ésc?n e Hajd(1-Bihar megye

magasabb szamban ellendrizték Jasz-Nagykun-Szolnok megye

a magyar honossagnakat. A e S7abolcs-Szatmar-Bereg megye
vizsgalt 6t évbol négy évben
Szabolcs-Szatmar-Bereg Megye 55. abra Az ellendrzések szama az eldzo évez viszonyitva
ellendrizte a legtobb magyar megyék szerint (eléz6 év=100%)
honossagut, 2020-ban  pedig Forréas: ITM adatai alapjan
Jasz-Nagykun-Szolnok megye.

140

60
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A legkevesebb magyar honossagu ellenérzését pedig Hajd-Bihar megye hajtotta végre (56. abra).
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2017 2018 2019 2020 2021
e Szabolcs-Szatmar-Bereg megye kiilfldi honossagu

eeeeee Szabolcs-Szatmar-Bereg megye magyar honossag

Hajdu-Bihar megye kiilfoldi honossagti

e oo oo Hajdu-Bihar megye magyar honossagu

Jasz-Nagykun-Szolnok megye kiilfoldi honossagt

eeeeee Jasz-Nagykun-Szolnok megye magyar honossagl

57. abra A megyei kézlekedési hatosagok ellendrzései megyék és honossag szerint
Forrés: ITM adatai alapjan

A kiilfoldi honossagok tekintetében eltéroek az adatok, mivel 2017-ben Jasz-Nagykun-Szolnok
megye, 2018-ban és 2019-ben Hajda-Bihar megye, 2020-ban és 2021-ben Szabolcs-Szatmar-Bereg
megye ellendrizte a megyék koziil a legtobb kiilfoldi honossagut. A legkevesebbet ellenérzott
kiilfoldi honossagiiak évenkénti alakulasa megyénkként ismét Osszetett. 2017-ben és 2018-ban
Szabolcs-Szatmar-Bereg megye, 2019-ben Jasz-Nagykun-Szolnok megye, 2020-ban és 2021-ben
Hajdu-Bihar megye (57. abra).

A Kkiilfoldi és a magyar honossaguak grafikonjai Jasz-Nagykun-Szolnok megye és Szabolcs-
Szatmar- Bereg megye esetében hasonloak, ezzel ellentétben, Hajdu-Bihar megyében a kiilfoldi és a
magyar honossaguak grafikonjainak futasa tér el leginkabb egymastol (57. abra).

A vizsgalt 6t évet figyelembevéve a megyék kozotti abszoliit maximum és minimum adatok a
vizsgalt honossagok szerint eltéréek. A legtobb kiilfoldi honossagut Hajdu-Bihar megye ellendrizte
2018-ban 1084 db, amely az adott évben ellendrzottek 47%-a volt, a legkevesebb kiilfoldi
honossagut is ez a megye ellendrizte 2020-ban (254 db). A legtobb magyar honossagut Szabolcs-
Szatmar-Bereg megyében ellendrizték 2019-ben (3826 db), a legkevesebbet pedig Hajdu-Bihar
megyében 2020-ban (760 db) (57. abra).

Az el6z6 évhez viszonyitva (el6z6 év=100%) 2018. évben kiilonboznek leginkabb a megyck
grafikonjai, viszont 2019-t61 hasonlé mintazatuak, ez alol kivétel Jasz-Nagykun-Szolnok megye
magyar honossaguak grafikonja, amely fokozatosan csdkkend tendenciat mutat. K6zds vonas, hogy
2020-ban minden grafikon visszaesést mutat, ezek koziil a legnagyobb Hajdu Bihar kiilfoldi
honossaguak (37%), Szabolcs-Szatmar-Bereg megye magyar honossaguak (40%) grafikonjai. A
legkisebb csokkenést ebben az évben Jasz-Nagykun-Szolnok megye magyar (74%) és Jasz-
Nagykun-Szolnok megye kiilfoldi (61%) grafikonja mutatja (58. abra).
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58. dbra Az ellendrzések szama az el6z6 évhez viszonyitva megyék és honossdagok szerint
(eldzé év=100%)
Forras: ITM adatai alapjan

Az ellendrzottek kiilfoldi honossagat tekintve minden évben Hajdt-Bihar és Jasz-Nagykun-Szolnok
megyében a roman honossaguak allitottak meg a kozuti ellenérok, Szabolcs-Szatmar-Bereg
megyében 2017-ben és 2020-ban ezt a helyet az ukran honossaguak foglaltak el.

A masodik leggyakrabban ellenérzott kiilfoldi honossag minden évben Jasz-Nagykun-Szolnok és
Hajdu-Bihar megyében a lengyel, Szabolcs-Szatmar-Bereg megyében évente valtakozva pedig
roman ¢s ukran honossaguak.

A harmadik legtobbet ellendrzott nemzet tekintetében Jasz-Nagykun-Szolnok megyében a
szlovakok allnak, addig Szabolcs-Szatmar-Bereg megyében és Hajdi-Bihar megyében nagyobb a
diverzifikacio (Szabolcs-Szatmar-Bereg megye: szlovak, lengyel, Hajdu-Bihar megye: szlovak,
bolgar ukran) (46-48. melléklet).

Hajdu-Bihar megyében minden évben az elsé harom legtobbet ellenérzott kozott, Jasz-Nagykun-
Szolnok megyében az els6 ¢és a masodik leggyakrabban ellenérzott kozott nagy a szdmbeli
kiilonbség, ebbdl a szempontbol Szabolcs-Szatmar-Bereg megye adatai nem mutatnak jelentds
eltéréseket (46-48. melléklet).

Minden vizsgalt megyében altalaban egyre csokkend a kiilfoldi honossag szerinti diverzifikacio.

7.2.2 Kozigazgatasi birsagok osszehasonlitasa

A honossagtol fiiggetlen legtobb kozigazgatasi birsagot 2017-ben, a legkevesebbet pedig 2021-
ben szabtdk ki. A régidé grafikonjanak a futdsa megegyezik Szabolcs-Szatmar-Bereg megye
grafikonjaval, mivel ez a megye szabta ki az Osszes kozigazgatasi birsag 43%-at. A fluktuacio
Hajdu-Bihar megye esetében kisebb, Jasz-Nagykun-Szolnok megyében pedig egyenletes csokkenés
latszik.

A megyék eltéré sajatossagokat mutatnak:

2018. évben Hajdu-Bihar megye esetében a régié tendenciaival ellentétben itt emelkedést mutat
a grafikon, 2019-ben mar viszont csokkend értékek jelennek, hasonldan Jasz-Nagykun-Szolnok
megyéhez, majd a tobbi megyéhez képest 2021-ben csak itt emelkedd a tendencia. A 2021. évi
magasabb birsagok szamat indokolja, hogy ebben a megyében a figyelmeztetést, mint szankcidt nem
alkalmazzak. Az Osszes megyében, igy a régid Osszesitett adatiban is latszik, hogy 2020-ban a
kiszabott kozigazgatasi birsagok szama csokkent (59. 4bra).
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képest  (el6zd év=100%)
kiugréan magas emelkedés
Szabolcs-Szatmar-Bereg

megye nevéhez kotddik (234%)
2019-ben, ebbdl is kifolyolag a
kovetkez6 évi csokkenés s
jelentds volt. Az el6z6 évhez
képest a legnagyobb csokkenés
2020-ban és 2018-ban Szabolcs-
Szatmar-Bereg megyében volt
(el6z6 év 47%-a). Ez azzal
magyarazhatd, hogy 2017-ben
nagyszamu kozigazgatasi
birsagot rottak ki (313 db), és
2019-ben pedig rekord magas
volt a kiszabott kozigazgatasi
birsagok szama (346 db), melyet
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60. abra Kozigazgatasi birsagok évek és megyék szerint

Forras: ITM adatai alapjan

mi sem példaz jobban, hogy ez a

megye szabta ki 2019-ben a kozigazgatasi birsagok 55,275-at (59. és 60. abra). A nagyaranya
csokkenés annak ellenére kovetkezett be, hogy 2020-ban ebben a megyében szabtak ki a legtobb
kozigazgatasi birsagot (161 db), ez a helyzet nem allt fenn 2018-ban.

A legkevesebb birsagot a vizsgalt
iddszakban 2021-ben Jasz-
Nagykun-Szolnok megye szabta
ki (60. abra).

Az évente kiszabott kozigazgatasi
birsagok  honossagra  tekintett
nélkilli megyei atlagai 122,6
(Hajdu-Bihar megye) ¢és 211,4
(Szabolcs-Szatmar-Bereg  megye)
kozott, a magyar honossaguakra
kiszabott kozigazgatdsi birsagok
atlagai  112,2  (Jasz-Nagykun-
Szolnok megye) és 98,6 (Hajdu-
Bihar  megye), a  kilfoldi
honossaguakra kiszabott
Kozigazgatasi birsdgok atlagai 24
(Hajda-Bihar megye) ¢és 102,6
(Szabolcs-Szatmar-Bereg  megye)
kozott szorodik.

Minden évben a legalacsonyabb
atlagok Hajdu-Bihar megyében
vannak, a legmagasabbak pedig
Szabolcs-Szatmar-Bereg megyében
kivéve a magyar honossaguak
atlaga, ez utdbbi esetben Jasz-
Nagykun-Szolnok megye. A
magyar ¢és a kiilfoldi honossaguakra
kiszabott kozigazgatisi birsagok
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59. dbra Kozigazgatasi birsagok szama az el6zo évez

viszonyitva megyek szerint (el6z6 év=100%,)
Forras: ITM adatai alapjan

atlagai kozott a legkisebb kiilonbség Szabolcs-Szatmar-Bereg megyében (6,2), a legnagyobb pedig
Hajdu-Bihar megyében (74,6) van. Ha évenként vizsgaljuk, az atlag alatt kiszabott kdzigazgatasi
birsagokat, akkor elmondhatd, hogy 2020 minden évben, minden kategoridban megjelenik, illetve a

kiilfoldi honossagok esetében 2021.




90
A legkevesebb kozigazgatasi birsag szempontjabol a 2021.év, a legtobb kdzigazgatasi birsagok
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Szabolcs-Szatmar-Bereg
megye adatai dominalnak (2017.év, 2019. év), Hajdu-Bihar megyeiek pedig 2021-ben (129 db),
amely a magyar honossaguakra kiszabott kézigazgatasi birsagok 62%-a volt. A magyar honossagra
kiszabott legkevesebb birsag kategériaban Szabolcs-Szatmar-Bereg megye (2018.év, 2020.év,
2021.év)*® és Hajdu-Bihar megye (2017.év, 2019.év) szerepe a meghatarozé (61. abra).

A legtobb kiilfoldi honossagut kozigazgatasi birsaggal minden évben Szabolcs-Szatmar-Bereg
Megyei Kozlekedési Hatosag szankcionalta, kivéve 2018. év, ekkor Jasz-Nagykun-Szolnok megye.
A legkevesebb kozigazgatasi birsagot a kiilfoldi honossagiakra minden évben Hajdu-Bihar
szabta ki (61. abra).

A magyar honossaguakra kiszabott kozigazgatasi birsagok grafikonjai koziil Szabolcs-Szatmar-
Bereg megye adatsora parallel a régi6 magyar honossagiiakra Kiszabott kozigazgatasi
birsagok grafikonjaval, tovabba jellemz6 a nagy fluktuacié. Hajdu-Bihar megye magyar
honossagiakra Kiszabott grafikonja ellentétes Szabolcs-Szatmar-Bereg megye grafikonjaval.
2021-ben pedig csak Hajdu-Bihar megye értékei emelked6ek. (49. és 61. abra).
Jasz-Nagykun-Szolnok megyében mindkét honossagi szegmensben ugy, mint az adott megye
Osszesitett birsagainak tekintetében folyamatos csokkenés lathato (59. és 61. abra)

A magyar és a kiilfoldi birsagoltak grafikonjaiban minden megyében kiesebb eltérésekkel, de
hasonl6 futasuak. A régio kiilfoldi honossaguakra kiszabott kdzigazgatasi birsagok grafikonjahoz
legjobban Szabolcs-Szatmar-Bereg megye grafikonja illeszkedik, mivel ez a megye szabta ki az
0Osszes kiilfoldi honossagl szabalyszegdkre kirott kozigazgatasi birsagok 59%-at (49. és 61. abra).

% Jasz-Nagykun-Szolnok megyében 2017-ben a magyar honossaguakra kiszabott kozigazgatasi birsagok szama 174 db.
Szabolcs-Szatmar-Bereg megyében ez a szam 175 db, az eltérés nem szignifikans, ezért szerepeltettem Jasz-Nagykun-
Szolnokot 2017-ben is ebben a kategoriaban

% Szabolcs-Szatmar-Bereg megyei Kézlekedési Hatosag altal kiszabott kozigazgatasi birsagok a 2021-ben magyar
honossaguakra kiszabott kozigazgatasi birsagok 14,6%-a volt.
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A birsagokat vizsgalva az el6zé évhez viszonyitva %-os aranyokban, akkor a legnagyobb
novekedés 2019-ben volt a kiilfoldi honossagtak tekintetében Szabolcs-Szatmar-Bereg megyében
(325%). Feltiing, hogy a 2020 évben minden megyében minden honossag tekintetében a 2019.
évhez képest visszaeséseket latunk, kivéve Hajdu-Bihar megye adata, ahol a magyar honossagok
tekintetében 110%-os novekedés volt. A kiilfoldi honossagokra kiszabott kozigazgatasi birsag 2020-

ban az el6z6 év
400 46%-ra  esett
vissza a harom
300 288 megye  koziil
Hajdu-Bihar
200 megyében volt
76 a legnagyobb
100 80 csokkenés
. (elézd év 23%-
2018 2019 2020 2021 a)' .a Iegkls,ebb
pedig Jéasz-
e S7zabolcs-Szatmar-Bereg megye kiilfoldi honossagt Nagykun-
e+« Szabolcs-Szatmar-Bereg megye magyar honossagu Szolnok
e Hajd1-Bihar ellenérzés kiilfoldi honossagi megyében
++<««+ Hajdu-Bihar megye ellenérzés magyar honossaga (el6z8 év 90%-
e J457-Nagykun-Szolnok megye kiilfoldi honossagu a).
oo Jasz-Nagykun-Szolnok megye magyar honossagu A magyar
honossagok
62. abra Kozigazgatasi birsagok valtozdasa az el6z6 évhez viszonyitva tekintetében a
honossagonként és megyénként (Eloz6 év=100%,) régidban az
Forrés: ITM adatai alapjan Osszesitett

adatok  2020-
ban az el6z6 év 74%-ra estek vissza (a legnagyobb visszaesés a megyék koziil Szabolcs-Szatmar-
Bereg megyében volt (el6z6 év 54%-ra) (62.abra).

A kozigazgatasi birsag fajlagos mutaté 2019-hez képest 2020-ban nétt és a legnagyobb névekedés
Hajdu-Bihar megyében lathat6. Egy masik fontos dsszefiiggés is, hogy 2021-ben minden megyében
csokkent a kozigazgatasi birsag fajlagos mutatd kivétel Hajda-Bihar megye (17. tablazat). A
birsagolasi arany csokkenésének legfobb oka a Szankcio Tv életbelépése (2021). Hajdua-Bihar
megyében pedig azért nétt az arany, mert itt a figyelmeztetést nem alkalmazzak, hivatkozva a
Szankci6o Tv 9. §-a. ,,Sajnos a kozlekedési biincselekmények elkdvetdivel szemben az orszag
kiilonbdzo teriiletein mas-mas feleldsségre vonasi és biintetéskiszabasi gyakorlat alakult ki. Gyakran
elé6fordul ugyanis, hogy ugyanolyan eredményt el6idézd, ugyanazon szabalyszegést megvaldsito,
hasonld adottsagti vadlott esetében jelentdsen eltérd biintetések kiszabasara keriil sor, de eléfordul
az is, hogy a kiilonbozé megitélések miatt az adott cselekményért biintetés jar, mig masutt
felmentéssel zarul az ugy.” (Vary, 2024, p.222). Ez a kijelentés természetesen nemcsak a
kozlekedési biincselekményekre igaz, hanem a szabalyszegésekre, az egységes jogalkalmazas ezért
alapvetd fontossagu lenne. Véleményem szerint vannak olyan esetek, ahol a Hajdu-Bihar Megyei
Kozlekedési Hatosag eljarasrendje indokolt, és vannak olyan esetek is, ahol a masik két megye
eljarasrendjének nagyobb a létjogosultsaga pl. a gépjarmiinek a hatsé hatdsagi jelzés hianya a
jogszabalyi ki nem zarasi, illetve egyiittes alkalmazasi feltételek teljesiilése esetén figyelmeztetéssel
jaro szankcidt is vonhat maga utan. Mas esetekben, pl., ha a gépjarmiivon nem miikédik az
ablaktorld, akkor fentickben felsorolt feltételek teljesiilése esetén figyelmeztetést, mint szankcid
kiszabasara keriilhet sor, pedig szerintem ez kozigazgatasi birsagot érdemelne, ugy, mint Hajda-
Bihar megyében.
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tekintetében Szabolcs-Szatmar-
Bereg megyében a masik két
megyével ellentétben

2018-ban a roman birsagoltak szama tobb mint 1/3-ra esett vissza (2017.év: 67 db, 2018. év 21 db),
a tobbi megyében nétt a roman birsagoltak szama.

2019. évben Jasz-Nagykun-Szolnok megye adataival éles ellentétben az el6z6 évhez képest tobb
mint hdromszorosara nétt a roman birsagoltak szdma (2019. év 72 db), -mely a legnagyobb érték a
harom megye adatait kiilon-kiilon tekintve-, Hajd(-Bihar megyében kisebb mértékii ez a csokkenés.
2020-ban Jasz-Nagykun-Szolnok megye adataival ellentétben, Szabolcs-Szatmar-Bereg és Hajdu-
Bihar megye adatainak megfeleld tendenciaval a roman szabalyszeg6k szama csokken.

2021-ben Hajda-Bihar megyében erbteljesebb névekedés Szabolcs-Szatmar-Bereg megyében csak
enyhe novekedés, Jasz-Nagykun-Szolnok megyében csokkenés lathato (63. abra).

Hajdua-Bihar megyében és Jasz-Nagykun-Szolnok megyében a masodik és a harmadik
legtobbet kozigazgatasi birsagoltak honossag szerinti elemzése nem relevans, a kisszamu esetek
miatt Hajdu-Bihar megyében 2017-ben és 2020-ba csak két kiilfoldi honossagot birsagoltak meg pl.
2017.ben: romén ¢és cseh (1db). Jasz -Nagykun Szolnok megyében pedig 2021-ben az Osszes
birsagolt kiilf6ldi honossagu az elsé harom legtobbet birsagolt koz¢ tartozott (51. melléklet).

Szabolcs-Szatmar-Bereg megye specifikuma a fentiek alapjan, hogy a nagyobb esetszdmok és a
harom hatarhoz kozeli fekvés miatt itt az elsé és masodik helyezett kozott nem olyan nagyok a
kiilonbségek, mint a masik két megyében. Szabolcs-Szatmar-Bereg megyében nem fordul eld, hogy
az adott évbe birsagolt 6sszes nacid képviseldi dobogora keriiltek volna, itt ugyanis minden évben
tobbféle nemzetiséget birsagoltak meg. Szabolcs-Szatmar-Bereg megyei sajatossag, hogy ukran
honossaguakat csak ez a megye birsagolt meg, olyan nagy szamban, hogy az Osszesitett adatokban
2019-t61 a vizsgalt években e honossag képviseldi harmadik helyet foglaltak el.

Hajda-Bihar megyében 2017-2021 kozott atlagosan 2-3, Jasz-Nagykun-Szolnok megyében 6-7,
Szabolcs-Szatmar-Bereg megyében 9-10 kiilonboz6 kiilfoldi honossagut birsagoltak meg (50.
melléklet).

7.2.3. A kozigazgatasi birsagok és ellendrzések dsszehasonlitiasa
A vizsgalt iddszakban a régio dsszesitett adataibol kitinik, hogy 2018 6ta az ellendrzések és 2019-

t6l a kiszabott kozigazgatasi birsagok szama is lecsokkent, de megyénkként bontasban elemezve ez
az allitas nem allja meg a helyét (45. és 48. abra).
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Hajdu-Bihar megyében az ellendrzések és a birsagoltak grafikonja fluktual és a két grafikon
futasa parhuzamos: 2017 és 2018 kozott az adatok novekedtek, majd 2019-ben és 2020-ban
csokkenek, 2021-ben pedig ndvekednek mindkét szegmensben.

Jasz-Nagykun-Szolnok megyében az ellenérzottek szamanak alakulasa koveti a birsagoltak
szamat, hasonldan, mint az el6z6 megyében kivéve 2018, amikor az ellendérzések szama csokken,
de a birsagoké n6. Jasz-Nagykun-Szolnok megyében az ellenérzések szama 2017-t6l, a birsagok
szama 2018-t6] fokozatosan csokkentek.

Szabolcs-Szatmar-Bereg megyében a birsagok grafikonjara inkabb jellemzébb a fluktuacio,
mint az ellendrzésekre. Az ellendrzések esetében 2017-2019 kozotti magas esetszamok utan 2020-
ban erételjes visszaesés lathato, majd 2021-t61 pedig novekedés, a birsagolasok grafikonja nem
koveti ezt a trendet, mert 2018-ban t6bb mint a felére lecsokkent a birsagok szama, majd 2019-ben
ismét megemelkedett, ezutin
2020-ban erbteljesen

. . 300
csokkent, amely folytatodott
2021-ben is (54. és 59. abra). 200
A honossagra tekintett nélkiili 100
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tekintetében a legnagyobb e = = Hajdu-Bihar megye cllenérzés
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Bihar megyében volt (130%),
a birsagok esetében pedig
2019-ben Szabolcs-Szatmar-
Bereg megyében (234%). A
legnagyobb csokkenés a
birsagok és az ellendrzések
kategoriajaban, ugyanabban
az évben volt és mindkettd
Szabolcs-Szatmar-Bereg
megyéhez kotédik: 2020-ban
az el6z6 évhez képest 42%-ra az ellendrzések szdma, valamint a birsdgok szama is 47% -ra esett
vissza, melynek oka, hogy 2019-ben ez a megye adta a régids ellendrzések 47,97%-at és a
kozigazgatasi birsagok 55.27%-at. A képet arnyalja, hogy Szabolcs-Szatmar-Bereg megyében 2018-
ban is szintén 47%-ra csokkent a birsigok szdma, ennek oka a mar kordbban emlitett 1étszam
atcsoportositas (64. abra).

Megyénkként vizsgalva minden évben a honossagtol fiiggetlen adatokban Szabolcs-Szatmar-Bereg
Megye Kozlekedési Hatosaga hajtotta végre a legtobb ellenérzést (2020-ban Jasz-Nagykun-
Szolnok megyével azonos szamu ellenérzés volt), a kiszabott birsagok tekintetében mar
arnyaltabb a kép: 2017-ben, 2019-ben és 2020-ban Szabolcs-Szatmar-Bereg megye, 2018-ban
Jasz-Nagykun-Szolnok megye, 2021-ben Hajdu-Bihar megye szabta ki a legtobb birsagot (54. és
59. abra).

A legkevesebb ellenérzést minden évben a HajdG-Bihar Megyei Kozlekedési Hatosag végezte, a
legkevesebb birsagok tekintetében, hasonldan, mint el6z6hez itt is kiilonbség van: 2017-ben,
2019-ben, 2020-ban Hajdu-Bihar megye, 2018-ban Szabolcs-Szatmar-Bereg megye, 2021-ben Jasz-
Nagykun-Szolnok megye rétta ki a legkevesebb kozigazgatasi birsagot (54. és 59. dbra).

= e = Szabolcs-szatmar-Bereg megye ellenérzés

e S7zabolcs-Szatmar-Bereg megye birsag

Hajdu-Bihar megye birsag

Jasz-Nagykun-Szolnok megye birsag

64. abra Ellendrzések és birsagok az el6zo évhez viszonyitva
(El6zo év=100%) megyénkkent
Forréas: ITM adatai alanian

Minden évben a magyar honossagiakat ellendrizte minden megye a legnagyobb szamban.
Szabolcs-Szatmar-Bereg megye adatai a magyar honossagiiak ellendrzésének tekintetében
kiugroan magasak, kivéve 2020. év. A rendkiviil magas magyar honossag ellenérzéseinek ellenére
2019-ben és 2021-ben a kiilfoldi honossagok kaptak a legtobb kozigazgatasi birsagot. A masik két
megyében minden évben a magyar honossaguak kaptak a legtobb birsagot. A legtobb magyar
honossaguakra Kkiszabott birsagok megy¢k szerinti sorrend dsszetettebb az ellenérzéseknél, mert
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Jasz-Nagykun-Szolnok megye 2017-ben®, 2018-ban, 2020-ban, Szabolcs-Szatmar-Bereg megye
2017-ben és 2019-ben, Hajdu-Bihar megye 2021-ben szabta ki a legtobb birsagot a megyék koziil a
magyar honossigliakra. A legkevesebb magyar honossiagit minden évben Hajda-Bihar Megye
Kozlekedési Hatosaga ellendrizte, de a magyar honossagokra Kkiszabott kozigazgatasi birsag
megyénkként sorrendje ebben a tekintetben is arnyaltabb (Szabolcs-Szatmar-Bereg megye: 2018.év,
2020.¢v, 2021.¢év, Hajdu-Bihar megye 2017. év, 2019.év) (57. és 61. abra).
A legtobbet ellen6rzott magyar honossaguakkal ellenétben a megyék kozotti sorrend valtozatosabb
a kiilfoldi honossagok esetében (Jasz-Nagykun-Szolnok: 2017, Hajdu-Bihar megye: 2018, 2019,
Szabolcs-Szatmar-Bereg megye: 2020, 2021.év). A kiilfoldiekre kiszabott kozigazgatasi birsagok
tekintetében (ellentétben a magyar honossaguakra kiszabott birsagokkal) Szabolcs-Szatmar-Bereg
megye az els6, kivéve 2018.év, ahol Jasz-Nagykun-Szolnok szerepel.
A legkevesebb Kiilfoldi honossaguak ellendrzésénck elemzése is Gsszetett képet mutat (Szabolcs-
Szatmar-Bereg megye: 2017, 2018, Jasz-Nagykun-Szolnok megye: 2019, Hajdu-Bihar megye 2020,
2021.év). Ezzel szemben a legkevesebb birsagot minden évben Hajda-Bihar megye szabta ki erre a
honossagra. A fentiekb6l 1athatd, hogy nagy a fluktuicié-Hajdu-Bihar és Szabolcs-Szatmar-
Bereg megye adataiban, ebbdl kovetkezik az anomalia is, hogy az egyik évben a legtobb
ellendrzést hajtott végre az adott megye, a kovetkezdben pedig a legkevesebbet. Tovabba Hajdu-
Bihar megye és Szabolcs-Szatmar-Bereg megye adatai gyakran ellentétesek (57. és 61. abra).

A megyék altal ellenérzott magyar honossiagiak évenkénti megyei sorrendje homogénebb,
ebben az esetben a birsagoké komplexebb, a kiilfoldi honossagiak esetében ez forditva igaz. A
nagy szamok torvényének ellentmondva az adott honossagbol legtobbet ellen6rzé megye nem
mindig szabja ki az adott honossagra a legtobb kozigazgatasi birsagot, sot eléfordul, hogy a
legkevesebbet pl. 2019-ben Hajdu-Bihar megye ellendrizte a legtobb kiilfoldi honossagut, mégis a
legkevesebb birsagot szabta ki erre a honossagra. Ez a megallapitas forditva is igaz pl. 2017-ben
Szabolcs-Szatmar-Bereg megye ellendrizte a legkevesebb kiilfoldi honossagot és a legtobb birsagot
is ez a megye szabta ki erre a honossagra (57. és 61. abra).

Az ellenérzés és a Kkiszabott birsagok grafikonjainak futiasa Jasz-Nagykun-Szolnok megyében
minden kategériaban hasonloak, és a fokozatos csokkenést tiikkrozik. Hajdu-Bihar megyében ez
csak az Osszes ellendrzés €s az Osszes birsagok, valamint a kiilfoldi ellendrzés és a kiilfoldiekre
kiszabott birsagok grafikonja mutat hasonlé tendencidkat. A legnagyobb eltérések ebbdl a
szempontbol Hajdu-Bihar megyében a magyar honossdguak ellendrzése és erre a honossagokra
kiszabott birsagok mutatjak (57. és 61. abra).

Az el6z6 évhez viszonyitva a legnagyobb visszaesés 2020-ban volt, ahol minden kategoériaban az
el6z6 évhez képest csokkenés volt, kivéve Hajdu-Bihar megye, ahol a magyar honossigtiakra
kiszabott kozigazgatasi birsag mutatoban 10% -os novekedés jelent meg (64. dbra).

A legnagyobb névekedés 2019-ben volt Szabolcs Szatmar-Bereg megyében a kiilféldiekre
kiszabott birsag vonatkozasaban (325%), a legnagyobb visszaesés pedig 2020-ban Hajdu-Bihar
megyében a kiilfoldiekre kiszabott birsag tekintetében, ebben az évben az el6z6 évhez képest 23%-
ra esett vissza a birsagok szama. Ez azért is érdekes, mert 2020-ban csak ebben a megyében nétt a
magyar honossaguakra kiszabott birsagok szama, ennek oka, hogy 2019-ben és 2020-ban Hajdu-
Bihar megye viszonylag kevés birsagot szabott ki, igy egy kis kevés szamu novekedés vagy
csokkenés jelentdsebb valtozast mutat (58. és 62. abra).

A kiilfoldi honossag szerinti dsszetétel (diverzifikacio) alapjan elmondhato, hogy az ellendrzések
teriiletén a megyék kozott ebben a tekintetben nincs szamottevé kiilonbség. A birsag oldalarol
nézve Hajdu-Bihar megyében birsagoltak évente a legkevesebb, Szabolcs-Szatmar-Bereg-megyében
pedig a legtobb féle kiilfoldi honossagot (46.-50. melléklet).

37 2017-ben a magyar honossaguakra kiszabott kdzigazgatasi birsag szdma minimalisan kiilonbdzik Jasz-Nagykun-Szolnok és
Szabolcs-Szatmar-Bereg megye kozott, ezért indokolt elsd helyre tenni mindkét megyét.
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7.3 Részosszegzés

Eszak-alfoldi régio:

Az id6intervallum vizsgalatban 2020-as év tn. COVID év kapott kiemelt figyelmet. Ekkor az élet
minden teriiletén a jarvany és hatasai extrém értékeket produkaltak és ebbdl a szempontbdl az
aruszallitas és fuvarozas sem kivétel, amit jol példaz, hogy a szallitasi keresztmetszet és a
fertézésvesz€ély miatt az ellenOrzések szamanak csokkenésével a régios szinten a kiszabott
kozigazgatasi birsagok szama 2020-ban az el6z6 év 62%-at érték el.

Az ellendrzések kiilfoldi és magyar honossag szerint az el6z6 évhez képest nagysagrendileg azonos
aranyban csokkentek, ezzel szemben a kiszabott kozigazgatasi birsagok teriiletén a kiilfoldi
honossagok esetében ez a visszaesés nagyobb volt, az el6z6 évhez viszonyitva 54%-kal kevesebb
kozigazgatasi birsagot szabtak ki.

Megyék:

A Kkiilfoldi honossagiakra kiszabott kozigazgatasi birsig és az ellenérzések Szamai minden
megyében a COVID-19 hatasai miatt nagy visszaesését mutatnak, mivel a jarvany az aruszallitas és
fuvarozas szektoron beliil leginkabb a nemzetk6zi aruszallitast vette vissza. Ennek
kovetkezményeként a hatarmenti megyékben ez a negativ tendencia erdteljesebben érvényesiilt, de
ebben a tekintetben is kiilonbségek voltak a hatarmenti fekvésii megyék kozott.

A COVID-19 pandémia nem egyforman érintette a megyéket a kiilfoldi honossagok
ellenérzésének szamai az el6z6 évhez viszonyitva a hatdrmenti fekvésii megyékben nagyobb
visszaesést realizaltak, mint a centralisabb fekvésii Jasz-Nagykun-Szolnok megyében.

A COVID-19 hatésai leginkabb Szabolcs-Szatmar-Bereg megye honossagtdl fiiggetlen birsag
szamait érintette, mivel ezek itt csokkentek legnagyobb mértékben (el6z6 év 47%-ara). Hajdu-Bihar
megye pedig a kiillfoldi honossagokra kiszabott kozigazgatasi birsagok szamaban ért el negativ
rekordot (1626 év 23%-a).

Jasz-Nagykun-Szolnok megye adatai tekintetében a két hatarmenti fekvésii megyéhez képest kisebb
csokkenések jellemzdek (honossagtol fiiggetlen kozigazgatasi birsdgok szdma az el6z6 év 81%-a, a
kiilfoldiek esetében pedig 90%-a volt).

Az idéintervallum elemzés soran a megyék eltéro jellegzetességeket mutatnak:

e Jasz-Nagykun-Szolnok megyében az ellenérzések és a birsagok szamat folyamatos
csokkend tendencia jellemzi, melynek eredményeként 2021-ben itt keriilt sor a legkevesebb
birsag kiszabasara.

e Hajdua-Bihar és foleg Szabolcs-Szatmar-Bereg megye grafikonjai az ellenérzések és a
birsagok tekintetében is fluktudlnak és a két megye grafikonjait gyakran ellentétes
kulminacié jellemzi és e két megyéhez kothetdek az ellendrzések és a birsagok adataiban
az el6z6 évhez képest a legnagyobb csokkenések és novekedések.

e Szabolcs-Szatmar-Bereg megyében a honossag szerinti diverzifikacié minden évben nagy.

o Hajdu-Bihar megyében egyediilalld modon 2021-ben nétt a kiszabott kozigazgatasi
birsagok szdma, amely az adott éveben a magyar honossagtiakra kiszabott kozigazgatasi
birsagok 62%-a volt.

e Hajdu-Bihar és Jasz-Nagykun-Szolnok megyében minden évben a magyar honossagokat
szankcionaltak tobb kozigazgatasi birsaggal. Szabolcs-Szatmar-Bereg megyére ez nem
minden évben igaz pl. 2019. és 2021. év.

Kozos vonas a megyék kozott:

- Minden évben a magyar honossaguak ellendrizték leggyakrabban

e

- Az ellen6rzés honossagbeli diverzifikaciéjaban nincs szamottevo kiilonbség.
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8. KOZIGAZGATASI BIRSAGGAL SZANKCIONALT SZABALYSZEGESEK
TIPUSAI AZ ESZAK-ALFOLDI REGIO MEGYEI KOZLEKEDESI
HATOSAGAINAK OSSZESITETT ADATAI ALAPJAN

A kutatas szempontjaibdl kifolydlag a kozigazgatasi birsagot kiszabd hatésagonként nincs értelme
lebontani a szabalyszegésektipusainak vizsgalatat mivel a Kozlekedési Hatosdgoknak teriileti
illetékességiik van, igy Megyei Kormanyhivatalok Kozlekedési Hatosagai az adott megye teriiletén
a jogszabalyi kereteken beliil! barmilyen illetdségli aruszallito vagy fuvarozé jarmivet
ellendrizhetnek azonos metddus alapjan.

8.1 A harom megye kozlekedési hatésaga altal a magyar honossagiakra kiszabott
kozigazgatasi birsagok

8.1.1 A magyar honossagok szabalyszegéstipusai és megitélésiik a kérdéivek alapjan

A magyar honossagiak esetében a legtobb szabalyszegés a vezetési és pihendidére, valamint
menetirokésziilék és tachografra vonatkozo rendelkezések megsértésére iranyult. E  két
szabalyszegéstipus kiegyenstlyozott aranyban jelent meg (31,35%-31,35%), tovabba ez a két
szabalyszegési tipus adta a kozigazgatasi birsaggal szankcionalt esetek 62,7%-at. Ezt kdvete az
arufuvarozasi okmanyok (13,33%), majd a jarmi ¢és rakomanybiztonsag (11,58%). Szamottevd
arany( volt a bérelt jarmiivekkel végzett kozati aruszallitds és a sajat szamlds aruszallitasi
okmanyok megsértésre iranyuld szabalyszegések is (5,63%-5,63%) (65. abra).

100% TERaT

E 6,10 4,24 5,71 5,85
80%
31,35 33,60
35,68 5085 37,73
60%
31,35
40% 35,55
46,82 20,34 43,23
- -
0% 38 808
Magyar EU-27 EU-n kiviili Osszesen Kiulfoldi
honossag

m nehéz tehergépkocsik kozlekedésének korlatozasa
bérelt jarmtvekkel végzett kozati aruszallitas
gyorsan roml6 élelmiszerek és ¢é10 allatok kozuti szallitasa
m veszélyes aruk szallitasa
menetirokésziilék és tachograf
vezetési és pihen6idd
B okmanyok
B jarmi- és rakomanybiztonsag

65. abra Honossagi klaszterenként a szabalyszegési tipusok (%)
Forras: ITM adatai alapjan
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Kérdoives kutatasra csak a magyar honossag esetében keriilhetett sor, ezért a beérkezett valaszokat
a magyar honossag altal elkovetett szabalyszegéstipusokkal illik dsszehasonlitani.

Az ,,On szerint az alibbi szabalyszegéseket milyen gyakorisaggal kovetik el?” kérdés
feltevésére tobb okbol keriilt sor, ezek koziil az egyik, hogy a szabalyszegéstipusok gyakorisaganak
megitélése soran felhivja a kérdoivkitoltd figyelmét a szabdlyszegések fajtaira, ezaltal a
kozlekedésbiztonsag gondolata is felmeriilhet a valaszadoban, masrészt pedig utalhat a
gépjarmiivezetdk sajat szabéalyszegési mintaira iS. A magyar honossigok 4ltal elkdvetett
szabalyszegésektipusainak el6fordulasi gyakorisaganak megitéléséhez a két célcsoport (vallalkozo,
gépjarmiivezetd) valaszait a kérdoiv feldolgozasakor a stilyozott atlag modszerét hasznaltam, ahol 1
értéken szerepeltettem a leggyakoribb és 5 értéken pedig a legritkabb kategoriat (18. tablazat).

18. tablazat A kérdbivben szerepls ,, On szerint az alabbi szabdlyszegéseket milyen gyakorisaggal
kovetik el?” kérdésre adott valaszok kiértékelése

arufuvarozési okményok 315 2,44
sajét szamlas aruszallitési okmanyok 312 3,03
vezetési éspihendids 274 2,09
- menetirokésziilék és tachograf 281 2,00
veszélyes aruk szallitasa 348 3,50
a berelt jarmiivekkel végzett koziti aruszallitas 338 2,58
jarmii- és rakoménybiztonssg 214 1,94
- anchéz tehergépkocsik kozlekedésének korlatozasa 2,68 350

Az szabalyszegéstipusok a tobbsége az atlagos gyakorisigt megitélés alatt all, a valaszadok szerint
a leggyakoribb a jarmii és rakomanybiztonsag. A feldolgozott adatok alapjan tény, hogy a magyar
honossaguak esetében a jarmi ¢és rakomanybiztonsag csak a negyedik leggyakoribb ok a
kozigazgatasi birsagok kiszabasakor, a jarmil €s rakomanybiztonsagnal kozel kétszer gyakoribb a
vezetési és pihendidd (31,35%), valamint a menetirokésziilék és tachograf (31,35%) ezt kdveti az
arufuvarozasi okmanyok (13,33%) majd a mar emlitett jarmi és rakomanybiztonsag (11,58%). Ezek
koziil a vezetési és pihendido, valamint a menetirékésziilék és tachograf az atlagtol kevéssel
gyakoribb szabalyszegéstipusnak itélték meg a gépjarmiivezetdk, szemben a vallalkozokkal. A
nehéz tehergépkocsik kozlekedésének korlatozasara vonatkozo rendelkezések ezzel szemben a
gépjarmuvezetOk nézete szerint az atlagosnal gyakoribb megitéléslieck, ezzel szemben ez a
szabalyszegéstipus a legritkabb (0,19%). Az arufuvarozasi okmanyok és a bérelt jarmiivekkel
végzett kozati aruszallitas a vallalkozoi oldal megitélése szerint gyakrabban el6forduld
szabalyszegéstipus, ennek oka, hogy ebben a szabalyszegéstipusokban a vallalkozoknak nagyobb a
felelossége, hiszen ezek jelentGs része az ilizembentartora vonatkozik pl. bérleti szerzddés,
fuvarozasi engedélyek (18. tblazat).

8.1.2 A magyar honossagiiakra kiszabott kozigazgatasi birsag az érintett és szomszédos
megyék szerinti lakéhely vagy székhely alapjan a szabalyszegéstipusainak tiikrében

Ez az alfejezet a szabalyszegéstipusokat elemzi az elkovetdk lakod vagy székhelye szerint megyei
bontasban. A kutatas teriileti fokusza a vizsgalt megyék és az Eszak-Alfoldi régidval szomszédos
megy¢ék, illetve a fovaros, mivel ezek hasznaljak leginkabb az Eszak-Alfoldi régié kozathalozatat,
igy kellé szamu adat all rendelkezésre a részletesebb elemzéshez. Az esetszamok mennyisége pedig
teriileti illetékességgel all dsszefliggésben.
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A szabalyszegéstipusainak oldalirél a vezetési és pihendidére, a mentirokésziilék és
tachografra, az okmanyok és engedélyekre vonatkozo eléirasokat a Hajdu-Bihar megyei lako
vagy székhellyel rendelkezdk, a jarmii és rakomanybiztonsagra és a bérelt jarmiivekkel végzett
koziti szallitasra vonatkozo rendelkezések pedig a Szabolcs-Szatmar-Bereg megyei laké vagy
székhellyel rendelkezék sértették meg a legnagyobb szamban a vizsgalt megyék koziil. A tobbi
szabalyszegéstipus a kisebb esetszdmok miatt nem keriilt részletesebb elemzésre (52. melléklet).

Az Eszak-Alfoldi régidban 16v6 megyék dominancidja is megfigyelhetd, melynek oka lehet, hogy a
régios utakon leginkdbb e harom megye képviselteti magat.

A teriileti egységek oldaldrél - azaz egyes megyék képviseldire milyen szabalyszegéstipusok
jellemzéek — vizsgalva: Hajdia-Bihar és Szabolcs-Szatmar-Bereg megyei lakoé/székhelyii
szabalyszegbk az els6é két leggyakoribb szabalyszegéstipust nagysagrendileg hasonld %-kal
részesiilnek: a kozigazgatasi birsaggal sujtott szabalyszegdk 35%-a a vezetési és pihendidét, 26%-a
a menetirokésziilék és tachograf szabalyszegést kovette el. Ez Osszesen 61%. Ezzel szemben Jasz-
Nagykun-Szolnok megyében a kozigazgatasi birsaggal sujtott szabalyszegések 70%-at a
menetirokésziilék és tachograf (38%), valamint a vezetési és pihendidére (32%) vonatkozo
rendelkezéseket sértették meg.

Hajdu-Bihar (23%) és Jasz-Nagykun-Szolnok (25%) megyében a harmadik leggyakoribb
szabalyszegés az okmanyok és engedélyek, addig Szabolcs-Szatmar-Bereg megyében a jarmi- és
rakomanybiztonsag (20%).

Hajdua-Bihar megye adatai az elsé két szabalyszegésszegés kategéria esetén Szabolcs-Szatmar-
Bereg megyével azonosak, addig a harmadik leggyakoribb szabalyszegéstipusnal, mar Jasz-
Nagykun-Szolnok megyével hasonléak (53. melléklet).

8.2 AXKiilfoldi honossagiak szabalyszegéstipusai
8.2.1 A kiilfoldi honossag és klaszterjeinek szabalyszegéstipusai

A szabalyszegések oldalarol vizsga a kiilfoldi honossagokat megallapithatd, hogy a harom megye
kozlekedési hatosaganak illetékességi teriiletén észlelt kiilfoldiek altal elkovetett szabalyszegések

tulnyomo tobbsége (43%) a vezetési idore és a pihendidore eldirt rendelkezések megsértésére. Ezt
koveti menetirokésziilék a és tachograf (37,73%) szabalyszegéstipus. A vezetési és pihen6idék,
illetve menetirokésziilék és tachograf hasznalatanak ellendrzése kiemelt fontossagl, hiszen az aru-
és személyszallitasban féleg a nagyobb tomegil jarmiivek vesznek részt (3,5 tonna felettiek), ezek a
nagyobb tomegiik és mozgasi energidjuk miatt nagyobb kozlekedésbiztonsagi kockéazatot jelentenek,
emiatt is fontos, hogy ezeket a gépjarmiiveket kipihent személy vezesse. A vonatkozo6 jogszabalyok
is szigorubbak e szabdlyszegéstipusok vonatkozasaban a fent emlitett kdzlekedésbiztonsagi okok
mellett a jogalkotonak az a szandékai is érvényesiilnek, hogy megakadalyozzak a gépjarmiivezetok
kizsakmanyolasat, valamint az aruszallitok és fuvarozok egymas kozotti tisztességes versenyt
erdsitsek.

A harmadik leggyakoribb szabalyszegéstipus a jarmii- és rakomanybiztonsag ecl6irasainak
megszegésére vonatkozik (8,3%) (65. abra)

A kilfoldi honossagok megyénkként elemzésére nem keriil sor, mivel kiszabott birsagok
tekintetében nagyok a kiilonbségek pl. Szabolcs-Szatmar-Bereg megye 513 db birsag, Hajda-Bihar
megye 120 db.

A_kiilfoldi honossagok orsziagokként fokuszabdl vizsgilva a jarmii-és rakomanybiztonsagra
vonatkozo rendelkezések megsértését a legtobb esetben a roman honossagtiak kovették el (24 db), e
mellett az ukran elkévetdk (23 db) szdma is jelent6s.
Az arufuvarozasi okmanyokra vonatkozo el6irdsok megszegésében a roman honossagiiak
vezetnek (15 db) és a masodik legtobbet e kategdridban a szlovak honossaguak kovették el (7 db),
amely a roman szabalyszeg6k értékének a kozel fele.
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A vezetési és pihen6idé vonatkozé rendelkezések megsértése szabalyszegéstipust nagy
félénnyel a roman honossagok vezeték (227 db). A masodik leggyakoribb szabalyszegé ebben a
tipusban joval kisebb esetszamokkal a lengyel honossag volt (lengyel 57 db). Hasonloan alakult a
menetirokésziilék és tachograf szabalyszegéstipus is, ahol a roman, valamint a lengyel és ukran
szabalyszegbk kozott is nagy a differencia (roman 180 db, lengyel, ukran: 35-35 db).
A veszélyes aruk szallitasara és a gyorsan romlé élelmiszerek és él6 allatok koziti szallitasara
vonatkoz6 rendelkezések megsértése szabalyszegéstipusban is viszonylag kevés az esetszam
(6sszesen 10 db).
A bérelt jarmiivekkel végzett kozuti aruszallitasra vonatkoz6 rendelkezések megsértése szerinti
szabalyszegést leginkdbb a roman honossadguak kovették el, majd ezt kovetik a szlovdk
honossaguak. A nehéz tehergépkocsik kozlekedésének korlatozasiara vonatkozo rendelkezések
megsértését csak roman honossagiak kovették el (9 eset) (54. melléklet).

Az orszagcesoportonkénti klaszterek alapjan az EU-n kiviili honossagok a vezetési és pihen6ido,
valamint a jarmli - és rakomany biztonsdg teriiletén sértettek gyakran kozigazgatdsi birsaggal
szankcionalt szabalyszegést. A jarmii és rakomanybiztonsag nagyobb aranya pedig Osszefiigg azzal,
hogy néhany EU-n kiviili orszagban az idészakos miiszaki vizsga kdvetelmények és vizsgazgatasi
koriilmények nincsenek Osszhangban az EU-s el6irasokkal, illetve az el6irdasok ismeretének
hianyaval. Ennek a klaszternek a masik jellegzetessége, hogy az okmanyok és engedélyek
szabalyszegéstipus alacsony %-a, melynek oka a hataratlépéskor torténé dokumentum ellendrzések
(65. abra).

Az EU-27 kategoriat vizsgalva megallapithato, hogy a kozigazgatasi birsagok kozel fele a vezetési
és pihendido (46,82%), menetirdkésziilék és tachograf (35,68%) a fobb szabalyszegések, ezek teszik
ki a kdzigazgatasi birsadg tobb mint kétharmadat.

A Schengeni hatarokon beliili hataratlépéskor az aruszallitok ¢és fuvarozok szabadon
kozlekedhetnek, ezért a hataratlépéskori ellendrzés hianyabol fakad, hogy magasabb ebben a
klaszterben az okmanyok ¢és engedélyek szabalyszegéstipus-bar a COVID-19 jarvany idején
iddlegesen a hatarellendrzések vissza voltak allitva a Schengeni hatarokon beliil (65. ébra).

8.2.2 A leggyakoribb kozigazgatasi birsaggal szankcionalt kiilfoldi honossagok vizsgalata
szabalyszegéstipusok alapjan

Ebben a részben az 6tven kozigazgatasi birsag esetszam feletti nemzetiségeket vizsgalom, a 6.1.3-as
alfejezetben kifejtettek miatt (16. tiblazat).

A szlovak szabalyszegdk legtobbszor menetirokésziilék és tachograf (42,47%) szabalyszegéstipust
koveték el, emellett nagyarany a vezetési és pihen6id6 szabalyszegéstipus is (30,14%). Kisebb
aranyu bérelt jarmiivekkel végzett kozuti aruszallitds (9,59%) és az arufuvarozasi okmanyok
szabalyszegés tipus (9,59%) (66. abra).

A kozigazgatasi birsaggal szankcionalt lengyel nemzetiségiiek fele a vezetési és pihendidére (53%),
az egyharmada (32%) a menetirokésziilék és tachografra vonatkozo rendelkezéseket sértették meg.
A bérelt jarmiivekkel végzett kozati aruszallitas a harmadik leggyakoribb szabalyszegéstipus (9%)
(66. abra).

A roman szabalyszegdk leginkabb vezetési és pihendidd (47,39%) és menetirokésziilék és tachograf
(37,58%) szabalyszegéstipusokat kovették el. Ezeknél joval kisebb aranyt volt jarmi- és
rakomanybiztonsag (5,01%) szabalyszegés.

A legtobb ukran menetirokésziilek és tachograf (53,03%) és a jarmii- és rakomanybiztonsag
(34,85%) szabalyszegéstipust kdveti el. Ennél sokkal kisebb aranyban szerepel vezetési és
pihendidé (6,06%), és a bérelt jarmiivekkel végzett kozhti aruszallitasra (6,06%) vonatkozd
rendelkezések megsértése. A magas arany( jarmi- és rakomanybiztonsag arra is utal, hogy
Ukrajnaban nemzetk6zi forgalomban 1€v6 aruszallitdé jarmtivek szamdra eldirt kotelez6 miiszaki
vizsga, nem mindig a jarmi miszaki allapotatol fligg (66. abra).
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a szabalyszegések tipusai alapjan
Forras: ITM adatai alanian

karakterek vizsgalata

A két honossag Osszehasonlithatosaga érdekében a sajat szamlas aruszallitdsi okmanyok és az
arufuvarozasi okmanyok dsszevondasra keriilnek, mivel csak néhany orszagban 1étezik a sajatszamlas
aruszallitasi kategoria.

A honossagtol fiiggetleniil elkovettet és kozigazgatasi birsaggal szankcionaltak leggyakrabban a
vezetési €s pihendidore (35,55%) valamint a menetirokésziilék és a tachografra (33,6%) vonatkozd
rendelkezéseket sértették meg. E két szabalyszegés teszi ki a kozigazgatasi birsaggal szankcionalt
esetek kozel 70%-at. Az okmanyokra és engedélyekre (13,32%) valamint jarma és
rakomanybiztonsagra (10,32%) tovabba a bérelt jarmuvekkel végzett kdzati aruszallitasra (5,71%)
vonatkozo rendelkezések megsértdi joval kevesebben voltak. A tobbi vizsgalt szabalyszegés tipus
elenyész6 szamban jelentek meg (65. abra).

A magyar és a Kkiilfoldi honossagok altal elkovetett kozigazgatasi birsaggal szankcionalt
szabalyszegéstipusok osszehasonlitasabél kideril, hogy mind a magyar, mind a kiilfoldi
honossaguak leggyakrabban a vezetési ¢és pihendidét és a menetirokésziilék és tachograf
szabalyszegéstipust koveték el. A magyar honossaguak esetében ez a két szabalyszegés tipus
kiegyenlitett aranyban jelent meg (magyar honossaguak esetében 31,35%-31,35%), kiilfoldi
honossaguak esetében: a vezetési és pihendid6 (43,23%) magasabb aranyu, mint a menetirokésziilék
és tachograf (37,73%) szabalyszegéstipus (65. abra).

Marcin Rychter (Rychter, 2012) kutatasaban is toronymagasan vezetett a vezetési idore, sziinetre
és pihendidére vonatkozd rendelkezések megsértése (70%), de Lengyelorszagban a
menetirokésziilék nem rendeltetésszeri hasznalata (15%), mint a masodik leggyakoribb
szabalyszegés, sokkal kisebb aranyban képviseltetette magat.

Amig a kiilfoldi honossaguak korében a harmadik leggyakoribb kozigazgatasi birsaggal sujtott
szabalyszegés a jarmi- és rakomanybiztonsag (8,03%), addig a magyar honossagtiak esetében ez a
negyedik legtobbszor el6fordulo eset volt (11,58%). A magyar honossaguak képzeletbeli dobogdjan,
a harmadik helyen az okmanyok szabalyszegéstipus allt (18,96%). A bérelt jarmiivekkel végzett
kozati aruszallitas szabalyszegéstipust pedig hasonld aranyokban szegte meg a kiilfoldi és a magyar
honossag (65. abra). Az okmanyok tekintetében altalanosan elmondhat6, hogy a kiilfoldi
honossadgoknal azért kevesebb, mert a kiilfoldi honossdgok egy része nem a Schengeni Ovezet



101

orszagaibol érkezik, igy a hataratlépéskor az ellendrzések is szlird szerepet toltenek be, e
szabalyszegéstipus tekintetében. Ez csak altalanossagban igaz, mert néhany honossagnal pl. roman,
moldav mégis viszonylag jelent6sebb aranyban jelenik meg, az ukrdn, szerb, orosz, torok
honossagoknal nincs. Néhany szabalyszegés tipus (veszélyes aruk szallitdsa, gyorsan romlo
¢lelmiszerek és éldallatok szallitasa, nehéz tehergépkocsik koézlekedésének korlatozasa) mindkét
honossag esetében rendkiviil ritka.

A veszélyes aruk szallitdsara vonatkozo rendelkezések megsértésére vonatkozd kijelentés
Osszecseng a Gorzelanczyk-Krawiec-Kalina- Jurkovi¢ kutaté csoport Nagy Lengyelorszagi
Vajdasagban 2015 és 2017 végzett kutatassal (Gorzelanczyk et al, 2020).

8.4 Részosszefoglalas

A honossagtdl fiiggetlen adatok mutatjak, hogy a két leggyakrabban el6forduld koézigazgatasi
birsaggal stjtott szabalyszegés a vezetési és pihendidére (35,55%), valamint a menetirokésziilék és
tachografra (33,6%) vonatkozo rendelkezések megsértése volt. Mindezek mellett jelentds szamban
¢és aranyban fordult el6 az okmanyok (13,32%) valamint a jarmii- és rakomanybiztonsag (10,32%)
szabalyszegés tipus.

A szabalyszegés tipusai alapjan k6z0s vonas a magyar és a kiilfoldi honossagok kozott, hogy a
menetirokésziillék és tachograf, valamint a vezetés ¢s pihendidé a két leggyakoribb
szabalyszegéstipus. A kiilonbség csak e két szabalyszegéstipus mértékében volt, ugyanis a magyar
honossaguaknal azonos aranyban fordult el ez a két szabalyszegéstipus (31,35 %).

Kiilonbségek is felfedezhetGek a magyar és a kiilfoldi honossagok kozott, illetve a kiilfoldi
honossagokon beliil, mert a magyar honossagoknal erésen atlag feletti volt az okmanyokkal
kapcsolatos szabalyszegések (18,96 %) gyakorisaga. Az EU-27 csoportba tartozd eseteknél a
vezetési id6vel kapcsolatos szabalytalansagok joval az atlag feletti részesedésiiek voltak (50,85%),
addig az EU-n kiviili csoportba tartozok esetében a menetirokésziilékkel kapcsolatos tligyek
jelentették a szabalyszegések felét (50, 85%), de a jarmii- és rakomanybiztonsagi kérdések (
22,88%) is jelentds szamu aranyban fordultak el6. A fenti szabalyszegéstipusok ravilagitanak a
hataratlépések kiilonbozoségeire is.

A kiilfoldi honossag klaszter sem homogén, tovabba a leggyakoribb szabalyszegé kiilfoldi
honossagoknal is megjelennek orszagspecifikus karakterek.

Aroman, lengyel vezetési €s a pihendiddre vonatkozo rendelkezéseket, az ukranok és a szlovakok
menetirokésziilék és tachografra vonatkozoé rendelkezéseket szegték meg. Az ukran honossaguak
jellemzdje tovabba, hogy a masodik legnagyobb ardnyt szabalyszegés a jarmi- ¢és
rakomanybiztonsag és a vizsgalt honossagok koziil itt a legalacsonyabb aranyd a vezetési és
pihendidé szabalyszegés. A szlovak, lengyel és ukran honossagnal a harmadik leggyakoribb
szabalyszegés a bérelt jarmiivekkel végzett koziti aruszallitas, a romanok esetében pedig a jarmii-
és rakomanybiztonsag. A szlovakok és ukran nemzetiségiliek jellemzéje, hogy a harmadik
legtobbet elkovetett szabalyszegés két szabalyszegéstipust takar. A bérelt jarmiivekkel végzett
kozati aruszallitassal azonos aranyban megjelenik: a szlovak honossaguak esetében az arufuvarozasi
okmanyokra és az ukranok esetében a vezetési €s pihendidore vonatkozo rendelkezések megszegése
is. Az adatokbol kitlinik, hogy a lengyel, roman és szlovak honossaguak 6-8 féle
szabalyszegéstipust kovettek el, addig az ukran honossaguak kevés fajta szabalyszegéstipust
realizaltak (4 fajta) (66. abra).

A szabdlyszegéstipusok fenti elemzése ramutatott arra, hogy korrelacio van a szabalyszegéstipusok
€s a honossagi klaszterek és klasztereken beliili honossagok kozott.
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9. OSSZEFOGLALAS

9.1. Hipotézisek megvalaszolasa

Kerdes 1: A vizsgalt megyék foldrajzi fekvése befolydsolja-e a kiilfoldi honossdguiak ellendrzését és
a kozigazgatasi birsagok szamadt, dsszetételét?

Hipotézis (1): A hatarmenti fekvés, mint helyzeti energia a kiilfoldi honossaguak ellenérzési és
kozigazgatasi birsag volumenét, tovabba dsszetételét nagy mértékben befolyasolja, ezért Szabolcs-
Szatmar-Bereg megye Hajdi-Bihar megyétdl elkiiloniil6 jellegzetességeket mutat.

Erre a kérdésre reflektalnak ,,Az ellenérzések és kiszabott kdzigazgatasi birsagok honossag szerinti
vizsgalata”, ,,Az ellendrzések és a kiszabott kozigazgatasi birsagok iddintervallum elemzése” és ,,Az
,,Eszak-Alfoldi régid bemutatasa a kutatas szempontjabol” cimii fejezetek.

A hatarmentiség befolyasat alatdmaszté eredmények:
- A Hajdu-Bihar Megyei Ko6zlekedési Hatosag ellendrizte a legtobb kiilfoldi honossagat (3108 db),

amely 37,33%-a a régi6 altal végrehajtott kiilfoldi honossagokra iranyuld ellendrzéseknek. A
legkevesebb kiilfoldi honossagut pedig a centralis fekvésii Jasz-Nagykun-Szolnok megyében (2584
db) ellendrizték.

- A Szabolcs-Szatmar-Bereg Megyei Kozlekedési Hatdsag szabott ki mind szamszertileg (513 db),
mind szdzalékos ardnyban a legtobb esetben kozigazgatasi birsagot a kiilfoldi honossagu
szabalyszegOkre, amely a régioban a kiilfoldi honossaguiakra kiszabott kdzigazgatasi birsagok
58,83%-a.

- Az ukran hatar kozelsége a magyarazata annak, hogy a régioban ellendrzott ukran honossaguak
83,93%-at Szabolcs-Szatmar-Bereg megyében ellendrizték (721 db), a legkevesebbet pedig Jasz-
Nagykun-Szolnok megyében (12 db), tovabba csak Szabolcs-Szatmar-Bereg megyében birsagoltak
meg ukran honossaguakat (66 db).

- A vizsgalt megyék koziil Szabolcs-Szatmar-Bereg megyében a harom leggyakrabban ellenérzott
és kozigazgatasi birsaggal sujtott honossagok kozott kisebb a szambeli kiilonbség, mivel a
megyével hataros roman honossaguak (929 db) mellett Ukrajna aruszallitéit is nagy szamban (721
db) ellendrizték.

- Annak ellenére, hogy a szomszédos Szlovakia felé Szabolcs-Szatmar-Bereg megye nem
rendelkezik teherforgalom szamadra nyitott hataratkel6hellyel, ennek ellenére a foldrajzi kozelség és
a kozlekedési féhalozat futasa miatt itt ellendrizték (277 db) és itt kaptak a legtobb kozigazgatasi
birsagot a szlovak honossagiak (58 db).

- A kiilfoldi honossagtiakra kiszabott kozigazgatasi birsag honossag szerinti 6sszetétele is részben
utalhat a hatarmenti fekvésre, hiszen Szabolcs-Szatmar-Bereg megyében 19 féle kiilfoldi honossag
képviseldit birsagoltak meg.

- A Kkiilfoldi honossagok ellendrzése és a Kkiszabott kozigazgatasi birsagok az el6z6 évhez
viszonyitott aranyaiban a legnagyobb mértékii csokkenés a két hatdrmenti fekvésli megyében volt
2020-ban, melynek egyik jelent6s oka, hogy a COVID-19 pandémia miatt a nemzetkozi aruszallitas
¢és fuvarozéds visszaesése az el6z6 évhez képest (2019. év) nagyobb volt a belfoldi szallitasi
teljesitmények visszaesésénél. A nemzetkdzi aruszallitas volumenének csokkenése, azt is jelentette,
hogy a kiilféldi honossagu aruszallitok és fuvarozok ellendrzési keresztmetszete csokkent, igy ezen
szegmens ellendrzési szamai is jelentésen csokkentek.

.Nem egyértelm{” hatdsu eredmények:

- A kozigazgatasi birsagok tekintetében a Megyei Kozlekedési Hatosagok koziil Szabolcs-
Szatmar-Bereg megyében legnagyobb a megyén beliili szdzalékos részaranya a Kkiilfoldi
honossaguakra kiszabott birsagoknak (48,53%, 1057 db) de, ugyanezen mutaté a masik hatarmenti
fekvésti megye Kozlekedési Hatosaga altal kiszabott kozigazgatasi birsagok tekintetében 19,58%
(120 db), amely érték a legkisebb a harom megye koziil.
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- A régioba érkez6 roman honossagok 41%-at Hajdu-Bihar megyében ellendrizték (2064
db), de Jasz-Nagykun-Szolnok megyében sem sokkal kevesebbet (40%, 2028 db) és a legkevesebbet
pedlg Szabolcs-Szatmar-Bereg megyében (19%, 929 db).
A roman honossagokra nagysagrendekkel a legtobb kozigazgatasi birsagot Szabolcs-
Szatmar -Bereg megyében szabtak ki (209 db), de a legkevesebbet pedig erre a honossagra a Hajda-
Bihar Megye Kozlekedési Hatosag (105 db) rétta ki.

Ellenérvek:

- Mindharom megyében a roman honossaguak a listavezetdk az ellendrzések é€s a kiszabott
kozigazgatasi birsagok tekintetben.

- A kozuti ellenérzések soran szinte megegyezo6 a kiilfoldi honossagok diverzifikacioja.
(Szabolcs-Szatmar-Bereg megyében 20 féle, Hajdu-Bihar és Jasz-Nagykun-Szolnok megyében 19-
19 féle kiilf6ldi honossagut ellendriztek).

- A hatarmenti fekvésii Hajdu-Bihar megyében csak 5 féle kiilfoldi honossagira szabtak Ki
kozigazgatasi birsagot, és ez sokkal kevesebb, mint a centralisabb elhelyezkedésii Jasz-Nagykun-
Szolnok megye adata (12 féle kiilf6ldi honossag).

Vilasz (1): @ A hatarmenti fekvés befolyasolta az ellendrzott és szabalyszegésért birsagolt kiilfoldi
honossaguak szamat. A Kkiilfoldi honossaguak ellenérzési szamait a Hajdu-Bihar Megyei
Kormanyhivatal Kozlekedési Hatésaganak adatai uraljak, a kiilfoldi honossdgokra kiszabott
kozigazgatasi birsagok szamaiban pedig a harom orszaggal hataros Szabolcs-Szatmar-Bereg
megye adatai kiugréan magasak. A kozigazgatasi birsaggal szankcionaltak diverzifikacioja csak
Szabolcs-Szatmar-Bereg megyében timasztja ala a hipotézist. Szabolcs-Szatmar-Bereg megye
sajatos mintazata elkiiloniil, mind az ellenérzottek Osszetételében, mind a kdzigazgatasi birsaggal
szankcionaltak alapjan.

Kérdés 2: Milyen dsszefiiggések vannak a megyék kiozuthdlozatinak dsszetétele és az ellendrzések,
valamint a meghidnyoldsok szama kozott?

Hipotézis (2): Az ellendrzések és a meghidnyolasi jegyzokonyvek a megyén beliili thalozat
hosszaval és az atlagos tehergépkocsi forgalommal aranyosak minden megyében.

LAz BEszak-Alfoldi régid bemutatasa a kutatds szempontjabol” ,,Az orszagos kozuti kozlekedési
halozaton és hataratkelShelyeken 1évé ellenérzési pontok™ cimii fejezetekben kifejtett részletezés
alapjan.

Az utak hosszisiag ardanyainak megyén beliili vizsgilata szerint: E kérdés megkozelitésekor
el6szor az ellendrzések szamanak megoszlasat vizsgaltam, majd a megyei Utszerkezet Osszetételehez
viszonyitottam az ellenérzéseket. Ezt kovette az ellendrzési jegyzokonyvek aranya/Gthosszusag
aranya fajlagos mutatdé elemzése, amely az eldzdekben kapott eltérések mértékét mutatta meg.
Ugyanilyen metodus alapjan tortént a meghidnyolasi jegyz6konyvek analizalasa is.

Az ellenérzések szamanak megoszlasa alapjan minden megyében az ellenérzések a legnagyobb
aranyban a féhalozaton valosultak meg, ezek koziil kiemelkednek az els - és masodrendd utak.
Hajda-Bihar (49,9%) és Jasz-Nagykun-Szolnok megyében (57,45%) a legnagyobb aranyban az
elsérendli utakon, Szabolcs-Szatmar-Bereg megyében (61,6%) a masodrendii utakon voltak az
ellendrzések.

Az utszerkezet megyén belilli hossziisag aranyai és az ellendérzések megoszliasa alapjan
Szabolcs-Szatmar-Bereg megyében a région beliil a masodrendii utak hosszisag aranya a legkisebb
(11,07%), ennek ellenére ebben a megyében az ellendrzések legnagyobb része itt valosult meg
(61,6%). Az elsérendii utak hosszanak aranya kozel azonos minden megyében, de Jasz-Nagykun-
Szolnok, valamint Hajda-Bihar megyében itt zajlott az ellen6rzések legnagyobb része. A
mellékhalozaton tortént ellendrzések Hajdu-Bihar megyében a legnagyobb aranyuak (9,57%) (a
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masik két megye ellendrzéseinek kb. kétszerese), annak ellenére, hogy a région beliil ebben a
megyében a legkisebb a mellékhalozat aranya (65,9%). Ezzel szemben ez az arany éppen forditott
Szabolcs-Szatmar-Bereg megyében, azaz itt a legnagyobb aranyu a mellékhalozat hossza (77,25%),
és itt realizalédott az ellenérzések 1,98%-a. A gyorsforgalmi utak tekintetében Jasz-Nagykun-
Szolnok megye méretei a legszerényebbek voltak a vizsgalt idGszakban, tovabba ebbdl a
szempontbol ez a megye irrelevans, mivel nem volt ellenérzés a gyorsforgalmi uthalézaton. Hajdu-
Bihar megyében a gyorsforgalmi utak aranya 9,94%, Szabolcs-Szatmar-Bereg megyében ez az
arany 3,65%, Mindegyik megyében a gyorsforgalmi utakon az ellendrzések szama a
hosszaranyokhoz képest alulreprezentalt. (Hajdu-Bihar megye 4,64%, Szabolcs-Szatmar-Bereg
megye 2,2%).
Az ellenérzési jegyzokonyvek aranya/tithossziusag aranya mutaté alapjan az ellenérzések aranya
a gyorsforgalmi uthalézat aranyahoz képest alulreprezentaltsag tekintetében nagyobb mértékben
Hajdu-Bihar megyében térnek el, ennek az oka, hogy ebben a megyében hosszabb a gyorsforgalmi
uthalézat, melyet nem kovette az ellenérzések szamanak novekedése. Az elsérendii utakon a
hosszlisag aranyok alapjan Jasz-Nagykun-Szolnok megyében a legnagyobb a feliilreprezentaltsag
(9,2%), a legkisebb pedig Szabolcs-Szatmar-Bereg megyében (5,22%). Jasz-Nagykun-Szolnok
megye kiugréan magas értéke abban keresendd, hogy az ellendrzési kapacitasat az elsérendi utakra
Osszpontositja, mivel az utszerkezetb6l adddoan a vizsgalt idGszakban csekély gyorsforgalmi
uthalozattal rendelkezett (30,8 km), tovabba az elsérendi utak hossza itt a legrovidebb (112 km). A
masodrendii utakon a legnagyobb a feliilreprezentaltsag Szabolcs-Szatmar-Bereg megyében
(6,83%), a legkisebb pedig Jasz-Nagykun-Szolnok megyében (2,43%). A mellékhalozaton a
legnagyobb alulreprezentaltsig Szabolcs-Szatmar-Bereg megyében (0,02%), a legkisebb pedig
Hajdu-Bihar megyében (0,13%).
A meghidnyolast tartalmazé jegyzokonyvek %-os ardnya elemzésének eredménye azonos az
ellendrzések mintazataval, de annyi a kiilonbség, hogy a meghidnyolasok aranya nagyobb lett az
elsérendll utakon a méasodrendi utak rovasara, de ez a kiilonbség a sorrendiséget nem boritja fel. A
legnagyobb a kiilonbség az ellenérzések ardnya és a meghianyolasok aranya kozott Szaboles-
Szatmar-Bereg megyében (a masodrendil utak esetében: ellenérzés 61,6%, meghianyolas 52,48%
kiilonbozet 9,2%).

Teherforgalom alapjan:

A fohalozaton az ellenérzés szama/ atlagos tehergépkocsi forgalom mutaté is az uthalozat
hosszaranyahoz viszonyitasi eredményeket adta ki, azaz Hajdu-Bihar megyében és Jasz-Nagykun-
Szolnok megyében a tehergépkocsi forgalomhoz viszonyitva a legtobb ellendrzés az elsérendii
utakon, Szabolcs-Szatmar-Bereg megyében pedig a masodrendii utakon tortént. A mutatd
megmutatta tovabba, hogy a fohdlozat forgalmi adataival Osszehasonlitva, a gyorsforgalmi utak
atlagos tehergépkocsi forgalmahoz viszonyitva az ellendrzések szama nagymértékben alul
reprezentalt. A tobbi kategoridban Hajdu-Bihar megyében van leginkabb egyensulyban a forgalom
és az ellendrzések szama. A legnagyobb aranytalansagok pedig Szabolcs-Szatmar-Bereg megyében
talalhatoak, mely legmagasabb értékét a masodrendi haldozaton tortént ellenérzések és a megyei
atlagos fohalozati tehergépkocsi forgalom aranyaiban (287%) érte el.

Kiugrdéan magas néhany foéut ellenorzési deficitje a tehergépkocsi forgalomhoz képest:

- Hajda-Bihar megyében a 42-es féuton megyei fohalozat tehergépkocsi forgalma
megel6zi a 4. sz. foutat, mégis az ellendrzések szama alul reprezentalt a 42-es féuton,
annak ellenére, hogy az M4-es miatt szerepe a tranzitforgalomban csokkent.

- Szabolcs-Szatmar-Bereg megyében az aranytalansagok a 41-es fout, és a 403-as
(Nyiregyhaza Keleti elkeriil6) elsdrendli tton vannak, pedig ez wutobbi a
legforgalmasabb féut a megyében. Ebben a megyében tobb olyan masodrendi ut
talalhato, ahol az atlagos megyei féhalozati tehergépkocsi forgalmat az ellenérzések
szama nem koveti: 338-as (Nyiregyhaza, Nyugati elkeriil6), és 49-es fout.

A gyorsforgalmi utakon, 42-es és 49-es foutakon a kevés ellenérzés oka, egyrészt a tarshatosagokkal
valé munkamegosztas, tovabba néhany uton nincsenck az ellenérzések céljara kialakitott
biztonsagos megallitohelyek pl. Nyiregyhaza elkeriiloi.
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100 ellenérzésre juté meghidnyolasi jegyzokonyvek szdma (meghidnyolasi) fajlagos mutaté
alapjan:
Megyei megkézelitésben: Hajdu-Bihar megyében a legnagyobb meghianyolasi fajlagos mutaté a
mellékhalozaton (7,48), a legkisebb pedig a gyorsforgalmi utakon (4,84). Szabolcs-Szatmar-Bereg
megyében a legnagyobb a meghianyolasi fajlagos mutatd a gyorsforgalmi Gthaldzaton (17,79), a
legkisebb pedig a mellékhalozaton (4,97). Jasz-Nagykun-Szolnok megyében pedig a legnagyobb az
els6érendii halozaton (6,84), a legkisebb pedig a mellékhaldzaton (5,57).
Az tuttipusok oldalarol megkozelitve: a gyorsforgalmi utakon és az elsérendii utakon Szabolcs-
Szatmar-Bereg megye, a masodrendli utakon Jasz-Nagykun-Szolnok megye, a mellékhalozaton
pedig Hajdu-Bihar megye fajlagos mutatoja a legmagasabb.

Valasz (2): ()_?) Nagy részben nem. Az ellenérzések és a meghianyolasok szama és ardnya nem
aranyos megyék kozithalézatinak hosszaval. Minden megye nagy egyenl6tlenséget mutat, a
legnagyobbat Jasz-Nagykun-Szolnok megye a gyorsforgalmi uthdlozaton. Az ellenbrzések és a
meghianyolasok részben aranyosak az els6 ¢és masodrendii utakon az atlagos
tehergépkocsiforgalommal, a legnagyobb anomalidk a gyorsforgalmi utakon vannak. A megyék
szempontjabol Hajdu-Bihar megye adatai vannak leginkabb egyensiilyban, Szabolcs-Szatmar-
Bereg megyében van a legnagyobb egyenlétlenség.

Kérdés 3.: A vizsgadlt idészakban elkovetett, kozigazgatasi birsaggal sujtott szabdlyszegések
tendenciait hogyan befolyasolta a COVID-19 vilagjarvany és a kiszabott kézigazgatasi birsagok
szama alakulasanak valtozasaiban, vannak-e a honossag szerinti, valamint megyebeli kiilonbségek?

Hipotézis (3): A COVID-19 hatasara a kozigazgatasi birsagok szama csokkent az aruszallitas és
fuvarozas keresztmetszetének és az ellendrzések szamanak csokkenése miatt az oOsszes
kozigazgatasi birsag tekintetében, ugyanakkor ez nem egyenlé mértékben érintette a magyar
és a kiilfoldi honossagokat.

Hipotézis (4): A hatarmenti fekvésii megyék kozigazgatasi birsagolasi tendenciai nagy visszaesést
mutatnak a nemzetko6zi aruszallitas és fuvarozas keresztmetszetének csdkkenése miatt.

Eredmények ,,Az ellendrzések és a kiszabott kdzigazgatasi birsagok idéintervallum elemzése” cimi
fejezetben kifejtettek alapjan:

Osszes kozigazgatasi birsag: a COVID-19 vilagjarvany okozta hatasok az aruszallitisi agazatot
érzékenyen érintették, foleg a nemzetkdzi aruszallitas visszaesése razta meg az agazatot. A szallitasi
tevékenységek - ezzel parhuzamosan az ellendrzések szamanak - visszaesésével a szabalyszegések
miatt kiszabott kozigazgatasi birsagok szama régios szinten 2020-ban az el6z6 évhez képest 38%-
kal csokkent.

Megyék szerint vizsgalva a kozigazgatasi birsagok csokkenésére mar differencialédas jellemzo.
Az el6z6 évhez képest a legnagyobb csokkenés 2020-ban Szabolcs-Szatmar-Bereg megyében volt
(el6z6 év 47%-a), ez azzal magyarazhatd, hogy 2019-ben rekord magas volt a kiszabott
kozigazgatasi birsagok szama (346 db), melyet mi sem példaz jobban, hogy ez a megye szabta ki
2019-ben a kozigazgatasi birsagok 55,27%-at. A masik két megyében ebbdl a szempontbol Kisebb
visszaesés realizalodott (Hajdu-Bihar megye: 2019. év 84%-a, Jasz-Nagykun-Szolnok megye el6z6
év 81%-a).
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A magyar és kiilfoldi honossag klasztervizsgilata teriileti egységenként: a régios osszesitett
adatokbdl kitlinik, hogy a kozigazgatasi birsagok a kiilfoldi honossagu szabalyszegék esetében
nagyobb csokkenést mutatnak: a kiilfoldi honossagtiak vizsgalati csoportban 2020-ban a kiszabott
kozigazgatasi birsag 2019-hez képest 54%-kal csokkent, ugyanezen mutatd a magyar honossagok
esetében kisebb volt (26%) és ez a csokkenés 2021-ben is tovabb folytatodott.
Honossag alapjan vizsgalva a megyéket a kozigazgatasi birsagok alapjan, mar nemcsak a
csokkenés mértékében talaltam Kiilonbozéséget, hanem a tendenciaban is. 2020-ban minden
megyében minden honossag tekintetében a 2019-hez képest visszaesést tapasztaltam kivéve Hajdu-
Bihar megyét, ahol a magyar honossagok tekintetében 10%-os ndvekedés volt.
Szabolcs-Szatmar-Bereg megyében a magyar honossag klaszterre kiszabott kozigazgatasi birsagok
szama az el6z0 év 54%-ara esett vissza, ennél kisebb csokkenés jellemezte Jasz-Nagykun-Szolnok
megyét (el6z6 év 78%-a).
A Kkiilfoldi honossagokra kiszabott kozigazgatasi birsag tekintetében 2020-ban a csékkend
tendencia megegyezik mind a harom megyében, amelyek koziil Hajdt-Bihar megyében volt a
legnagyobb csokkenés (el6z6 év 23%-a), ezt kovette Szabolcs-Szatmar-Bereg megye (el6zé év
40%-a), a legkisebb pedig Jasz-Nagykun-Szolnok megyében (el6z6 év 90%-a) realizalddott.

A honossagi vizsgalat 2020. évi eredményeinek okai a fent emlitetteken kiviil, dsszefiiggenek a
megy¢k foldrajzi fekvésével és a megyék kiilonbozd ellendrzési stratégiival, bar megjegyzendod,
hogy az ellenérzési stratégiaknak részben foldrajzi megalapozottsaguk van. A foldrajzi alap pedig a
hatarmenti fekvés. Hajdi-Bihar megyében a nemzetk6zi forgalom altal kevésbé preferalt
kozathaldzaton is szdmos ellendrzést folytatnak. Ezen utvonalakat féleg a magyar honossagiiak
hasznaljak, ezért néhetett meg a kozigazgatasi birsagok szama- az eljarasrendi indok mellett, -
illetve ezért is csokkent a kiilfoldi honossagokra kiszabott kozigazgatisi birsagok volumene
nagymértékben. Ezzel szemben Szabolcs-Szatmar-Bereg megye stratégidja a nagyobb forgalmu
ellenérzési pontokra fokuszal, ebbdl kovetkezik, hogy a magyar honossag tekintetében itt a
legnagyobb visszaesés, hiszen a tranzititvonalakon a magyar honossagok szama is visszaesett. A
kiilfoldi honossagok esetében a hatarmenti fekvés hatasa erésebb, hiszen a nemzetkdzi forgalom
erdsebben visszaesett, ebbdl kifolyolag az ellendrzések szdma is- bar az ellendrzések szamanak
csokkentését a fertézésveszély is indokolta- csokkent (a kiilfoldi honossagok ellenérzése 2020-ban
Szabolcs-Szatmar-Bereg megyében az el6z6 év 36%-ra, Hajd(-Bihar megyében 37%-ra, Jasz-
Nagykun-Szolnok megyében 61%-ra), ennek kovetkezményeként a kiilféldiekre kiszabott
kozigazgatasi birsagok szdmai is csokkentek.

Osszegzésként a két hatarmenti megyében az ellendrzések és a kiszabott kozigazgatasi birsagok
szamanak jelentés csokkenésében a hatarmenti fekvés jatszott kozre, a két megye kozotti
csokkenési 1épték mértékét pedig az ellendrzési stratégia befolyasolta.

Vilasz (3): @ Tobbnyire igaz: A COVID-19 pandémia miatt csokkentek az Osszes és a kiilfoldi
honossagra kiszabott kozigazgatasi birsagok szamai. A magyar honossagok tekintetében, pedig
egyedill Hajdt-Bihar megyében volt ndvekedés részben az ellendrzési stratégia miatt. A kiilfoldi
honossagi szabalyszegbk szama nagyobb mértékben csokkent, mint a magyar honossagu
szabalyszegbk szama, ez alol kivétel Jasz-Nagykun-Szolnok megye magyar honossaguakra
kiszabott kdzigazgatasi birsag adata.

Valasz (4): @ Tobbnyire igaz: A kiilfoldi honossagra kiszabott kozigazgatasi birsag grafikonjaiban
a hatarmenti fekvésti megyékben nagy visszaesés volt, de a csokkenés volumenében az ellendrzési
stratégiak is kozrejatszottak.
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Kerdes 4.: A megyei Kozlekedési Hatosagok ellendrzési stratéegidaiban, szakmai mozgdsterében van-e
kiilonbseg, ha igen, ez miben nyilvanul meg és mi a kovetkezménye?

Hipotézis (5): A kozigazgatasi jellegb6l adododan nincs jelentds kiilonbség a megyei Kozlekedési
Hatosagok ellendrzési stratégiaiban.

A Kozlekedési Hatosagok ellendrzési stratégiait ,,Az ellenérzések és a kiszabott kozigazgatasi
birsagok id6intervallum elemzése” €s az ellenérzési pontokat targyalo fejezetek alapjan allapitottam
meg.

A kutatasban négy Kkiilonboz6 ellenérzési stratégia rajzolodik ki, ezek egyrészt a foldrajzi
fekvésbol, masrészt pedig vezetdi dontésekbdl, harmadrészt pedig a hatdésagok kozotti
kooperaciobol, negyedrészt az adott megye kozlekedési halozatanak rendiség szerinti dsszetételébol
fakadnak.

A hatarmenti megy¢k - de kiilonosképpen Szabolcs-Szatmar-Bereg megye - k6zos stratégiai vonasa,
hogy legfobbképpen tin. mélységi ellenérzéseket alkalmaznak, ez azt jelenti, hogy a
hataratkel6helyeken és kozeliikben pl. 42-es és 49-es fout kevesebb az ellendrzés. Ez megnyilvanul
a hataratkel6helyek kozelében realizalodott kevés ellendrzések szamaban és aranyaban, ugyanis
Szabolcs-Szatmar-Bereg megyében a hataratkel6helyeken 6sszesen 10 db (a megyei ellendrzések
1,44%-a), Hajdu-Bihar megyében pedig 161 ellendrzés volt (a megyei ellenérzések 1,44%-a).
Osszességében a hataratkelShelyeken torténd ellendrzések nem érik el a régids ellenérzések 0,5%-
sem.

Az ellendrzési stratégiak hatirozzak meg, az ellendrzési pontok kijelolését. A régidban 2017-2021
kozott 159 ellenérzési ponton végeztek ellendrzéseket az aruszallitassal és fuvarozassal
kapcsolathan. Az ellenérzések pontok elhelyezkedése és esetszamai nagy szorddast mutatnak. Az
esetszamok alapjan 1étrejott klaszterek koziil két markansan elkiiloniilé tipus azonosithaté: un. fix
pont (a nagyobb forgalmil utakon, ami nagyobb szamu ellendrzésre kinal lehetséget), demonstrativ
jellegii (ahol kevesebb szamu ellenérzésre van lehetdség az aruszallitasi és fuvarozasi forgalombol
adodoan).

Az Un. fix pontok és a demonstrativ ellendrzési helyek elkiilonitését szolgaldé szempontot az 6t év
alatt megvalosult ellendrzések szama alapjan jeldltem ki. A fix pontok, ahol 1000 feletti ellendrzési
jegyzokonyv késziilt, a skdla masik végén a demonstrativ ellenérzési pontok allnak, ahol 100 db
alatti jegyz6konyv késziilt.

Az Gn. fix pontok az Eszak-Alfoldi régio ellendrzési pontjainak csupan 6%-a, de itt realizalodik a
régios ellendrzések 70,29%-a, a régids meghianyolasi jegyzOkonyvek 58,95%-a. A régio ellendrzési
pontjainak 72,32%-a demonstrativ ellenérzési pont, ahol az ellenérzések 6,2%-a, és a régids
meghianyolasi jegyzokonyvek 7,86%-a realizdlodott, tehdt az aruszallitdsi és fuvarozasi
szempontbol kisebb forgalmu ellenérzési pontokon kevesebb meghianyolasi jegyzokonyv késziil.

Ennek alapjan a harom stratégia: Szabolcs-Szatmar-Bereg megyében a sziiré, Hajdu-Bihar
megyében a demonstrativ és Jasz-Nagykun-Szolnok megye pedig a kett6 kozotti kozéputas
stratégiat alkalmazta. A demonstrativ stratégidban a prevencid, a sziird stratégidban pedig a
szabalyszegések szamanak minél nagyobb felderitése érvényesiil. Demonstrativ hatosagi jelenléttel
egyes szabalyszegések megeldzhetk lennének (a hatdsagi jelenlét kovetkeztében nem kovetik el az
adott cselekményt), mas résziik viszont a kormanyhivatalok szankcionalasa miatt szorulhatnak
vissza. Természetesen a kozigazgatasi birsagolds nem a f0 misszidja a Megyei Kozlekedési
Hatosagoknak, hanem ez csak egy eszkdz a hatosag kezében a kozlekedésbiztonsag érdekében.
Ebbdl kifolyolag mindkét stratégia a kozlekedésbiztonsagra fokuszal, csak mas-mas
megkozelitésben. A szlird és a demonstrativ stratégia nem kizarélagos egyik megyében sem, hanem
ezek a vonasok érvényesiilésének mértékében vannak kiilonbségek. A stratégiavalasztasban mar az
el6z6ekben emlitett okok kozott foldrajzi szemlétli is van, amely szerint Szabolcs-Szatmar-Bereg
harom kiilonb6z6 tipustt hatarhoz kozeli fekvése miatt kapufunkciot tolt be, ezaltal a
szabalyszegések minél teljesebb korti megsziirése alapvetd fontossagu.
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A stratégidk meglétét bizonyité eredmények:
- Szabolcs-Szatmar-Bereg megyében az ezer ellenérzés feletti értékeket adé pontok szama
(TOP 10) itt a legtobb (5 db), ahol a Szabolcs-Szatmar-Bereg megye ellenérzéseinek 70,29%-a
valosult meg. Ezzel szemben Hajdu-Bihar megyében két fix ellendrzési pont van, és itt valosul meg
a megyei ellendrzések 33,99%-a. Jasz-Nagykun-Szolnok megyében 3 db fix pont van, és itt volt a
megyei ellenérzések 69,42%-a. A TOP 10 ellendrzéseinek fele Szabolcs-Szatmar-Bereg megyéhez
(51%), harmada Jasz-Nagykun-Szolnok megyéhez (36%) és egynyolcada a Hajdu-Bihar megyéhez
kotodik (13%). A TOP 10 meghianyolasi jegyzOkonyvei ugyanilyen aranyokat mutatnak. A 100
alatti ellendrzési pontokon végrehajtott ellendrzések alapjan a megyék adatai éppen forditott
sorrendben jelennek meg: ellenérzések fele Hajdu-Bihar megyében (47%), egyharmada Jasz-
Nagykun-Szolnok megyében (31%), egynegyede Szabolcs-Szatmar-Bereg megyében realizalodott, a
meghianyolasi jegyz6konyvek megoszlasa is hasonlé aranyu.
- Hajdt-Bihar megyében az ellenérzési pontok 79,45%-a a kisebb szamu ellendrzési
pontokhoz tartozik (100 ellendrzés alatti kategoriak). Ezzel szemben Szabolcs-Szatmar-Bereg
megyében ezek aranya a legkisebb 63,83%, Jasz-Nagykun Szolnok megyében pedig 69,23%.
- E tényekb6l addédoan Hajdu-Bihar megye stratégidja, hogy az ellenérzési pontok
szérodasa nagyobb, azaz tobb helyen megjelenik a hatésag és az adott ponton kevesebb
ellendrzéseket végez a forgalom nagysagabol adodoan, ez a demonstrativ jelleget erdsiti, amely az
egyik kozlekedésbiztonsagi stratégia (Lathatova valas). Szabolcs-Szatmar-Bereg megyében az
ellenérzési pontok fokuszaltabbak, itt inkabb a kevesebb ellenérzési pont és az adott ponton tobb
ellenérzés szemlélet valosul meg. Ez a megye stratégiaja sziird jellegli, hiszen ebben a megyében
1000 feletti ellenérzési pontokon a meghianyolasok szdma is magasabb. A fix pontokon késziilt
Szabolcs-Szatmar-Bereg megyében a megyei meghianyolasok 66,73%-a, Hajd(-Bihar megyében
pedig a megyei meghianyolasok 35,32%-a. (Ez az arany Jasz-Nagykun-Szolnok megyében 64,29%).

A Kiilonbo6z6 ellenérzési stratégiak kovetkezményei:

- Az ellenérzések szama szerint, Szabolcs-Szatmar-Bereg megyében volt a legtobb
ellenbrzés a vizsgalt idészakban (17288 db), a legkevesebb pedig Hajdu-Bihar megyében (9358 db),
ellenérzési stratégia hatassal van a kozigazgatasi birsagok szamara is, azaz altalanossagban
elmondhat6, hogy az ellenérzések szamanak csokkenésével, csokken a meghidnyolasi
jegyzokonyvek szama, ¢és ezaltal a kdzigazgatasi birsagok szama is. Ezt tAmasztja ala, hogy Hajdu-
Bihar megyében szabtdk ki a legkevesebb kozigazgatasi birsdgot (613 db), a legtdbbet pedig
Szabolcs-Szatmar-Bereg megyében (1057 db) Jasz-Nagykun-Szolnok megyében pedig 800 db
kozigazgatasi birsag kiszabasara keriilt sor.

- A szlir6 jellegli stratégia érzékenyebb az ellendrzések, illetve ezzel Gsszefiiggésben a
kiszabott birsagok szamanak valtozasara, melyet az alabbi példa tamaszt ald: A COVID-19
jarvany miatt minden megye csokkentette ellendrzési szamait, Szabolcs-Szatmar-Bereg megyében
az ellendérzések szama 2020-ban lecsokkent az el6zé év 42%-ra, és kiszabott kdzigazgatasi birsagok
pedig az el6z6 év 47%-ra estek vissza.

Ezzel szemben Hajdu-Bihar megyében az ellenérzések szama lecsdkkent 2020-ban az eldzd év
47%-ra, és a kozigazgatasi birsagok esetében ez a csokkenés kisebb volt (€16z6 év 84%-a).
Jasz-Nagykun-Szolnok megyében az ellendrzések lecsokkentek az el6z6 év 71%-ra a kozigazgatasi
birsagok pedig 81%-ra estek vissza.

Szabolcs-Szatmar-Bereg megyében a sziir6 stratégia miatt volt nagyobb a visszaesés, mert féleg a
nemzetk6zi fuvarozés volumene esett vissza a nagyforgalmi tranzit utvonalakon. A belfoldi
fuvarozas visszaesése kisebb volt és a Hajda-Bihar Megyei Kozlekedési Hatosag a kisebb forgalmu,
foleg a belfoldi fuvarozas altal hasznalt kozlekedési utakon is gyakrabban van jelen.

A COVID-19 pandémia éreztette hatasat a 2020. évben a Hajdu-Bihar megye és Szabolcs-Szatmar-
Bereg megye magyar/kiilfoldi ellenérzési és kiszabott kozigazgatasi birsag adatainak nagymérték
valtozasaiban is, mert a jarvany miatt a kisebb visszaesést elkonyveld belfoldi aruszallitas és
fuvarozas egy része az alsobb rendii utakon torténik. Ezeken az utakon a Hajdt-Bihar Megyei
Kozlekedési Hatdsag jelenléte meghatarozo igy a magyar honossag ellendrzési szamai ebben a
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megyében kisebb visszaesést (2019. év 51%-ra) realizaltak (Szabolcs-Szatmar-Bereg megye: 2019.
év 51%-a).
- A Hajdu-Bihar Megyei Ko6zlekedési Hatosag a demonstrativ stratégiabol adodd kevesebb
kozigazgatasi birsagot eljarasrendi lépéssel kompenzalja. Ennek lényege, hogy 2021-t6l (a
Szankcié Tv hatalyba 1épését kovetden) a jogszabalyi lehet6séget kihasznalva nem alkalmazza a
figyelmeztetést, mint szankciot, emiatt is 2021-ben a honossagra tekintett nélkiili mutatoban a
birsagok szama erdteljesen novekedett, elérte az el6z6 év (el6zé év=100%) 155%-at, a masik két
megyében pedig a figyelmeztetések alkalmazasaval a csokkenés jellemzd. Szabolcs-Szatmar-Bereg
megyében az el6z6 év 55%-ra, Jasz-Nagykun-Szolnok megyében pedig 58%-ra esett vissza a
honosséagra tekintett nélkiili birsdgmutatdé az elézé évhez képest. Ez utdbbi két megye a
figyelmeztetések alkalmazasaval a preventiv jelleget erdsiti.
- A stratégiai kiilonbségek kovetkezménye az is, hogy az eltéré ellendrzési stratégiabol
adodoan a meghianyolas fajlagos mutaté (100 adott uttipuson tdrtént ellenérzés/meghianyolas) a
mellékhalozaton Haju-Bihar megyében a legmagasabb (7,48), és Szabolcs-Szatmar-Bereg
megyében pedig a legkisebb (4,97), az elsdrendi utakon ez az arany pedig forditott (Szabolcs-
Szatmar-Bereg megye: 7,13, HajdG-Bihar megye 6,04. Jasz-Nagykun-Szolnok megye adatai ebben a
tekintetben a két megye kozotti értéket mutatjak (elsérendi 6,48, mellékhaldzat 5,75). Az eltérd
stratégiak, kovetkezményei megnyilvanulnak az utak rendisége alapjan vizsgalt ellendrzések és
meghianyolasok aranyaiban is.
- Az ellendrzések és az utak rendiségbeli hosszusag arany vizsgalata szerint Szabolcs-
Szatmar-Bereg megyében a mellékhalozat hosszanak aranyahoz viszonyitva az ellendrzések aranya
a legnagyobb aranyban alul reprezentalt, a legkisebb aranybeli kiilonbségek pedig Hajdu-Bihar
megyében vannak.

Valasz (5): ® A megyei Kozlekedési Hatosagok kiilonbozo stratégidkat alkalmaznak ellendrzéseik
soran,és a stratégiakbol adodo kiilonbségek hatassal vannak az ellenérzottek szamara és a
honossagbeli aranyaira, a stratégiak kiilonb6zo érzékenységiliek a kiilsé hatdsokra pl. COVID-19
pandémia. A kiilonboz6 stratégiak kdvetkezményei megjelennek az ellendrzések és a kozigazgatasi
birsagok szamaiban és az els6rendii utak alamint a mellékhalozat meghianyolasi fajlagos mutatoiban
is.

Kérdés 5.: Hol helyezkednek el a fobb ellendrzési pontok és milyen ardnyossig van a fobb
ellendrzési pontokon (1000 db feletti ellendrzési klaszter) az ellendrzések, valamint az dtlagos
tehergépkocsi forgalom kézott?

Hipotézis (6): A f6bb ellendrzési pontok ipari teriiletek kozelében vannak.

Hipotézis (7): A fobb ellenérzési pontokon az ellenérzések szima aranyos az atlagos
tehergépkocsi forgalommal.

A kérdésre a valaszaimat a ,, Az Eszak-Alfoldi régié bemutatasa a kutatas szempontjabol” és ,, Az
orszagos kozuti kozlekedési halozaton és hataratkeldhelyeken 1évé ellendrzési pontok™ cimii fejezet
alapjan adom.

Az Eszak-Alfoldi régioban a vizsgalt id6szakban 10 helyen volt ezer db esetszam felett az
ellendrzések szama (TOP 10). Ez a tiz ellen6rzési pont a régio ellendrzési pontjainak csupan 6%-a,
meégis ezek adjadk a régids ellenérzések 61,29%-at, a régiés meghianyolast tartalmazo
jegyzokonyvek 58,95%-at.
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Fébb ellenorzési pontok elhelyezkedése:

A 4/95. kmsz-ben 1évé ellendrzési pont Szolnok nyugati hatardban talalhato, ennek
kozelében ér véget a 4-es sz. fonithoz csatlakozva a 32-es fout €s a kozelben csatlakozik a
402-es ut is. Teherforgalom alapjan ez a 4-es sz. fout egyik legnagyobb teherforgalmi
terhelésti (3523 j/nap) szakasza Jelentdségét noveli a Szolnoki Ipari Park.

4/264. kmsz: Szabolcs-Szatmar-Bereg megyében Nyiregyhazatol délre helyezkedik el, 10
km-en beliil elérhetdé az M3-as autopalya fel/lehajtd, tovabba a Nyiregyhazi Ipari Park
felé vezetd Ut is innen kezdddik. Az ellendrzési pont tehergépkocsi forgalmi adata a
kozépmezonyhdz tartozik (900 tehergépkocsi/nap), de az ellendrzések szama mégis
magasabb.

4/119. kmsz: Jasz-Nagykun-Szolnok megyében helyezkedik el, Torokszentmiklosnal. Az
ellendrzési pont kozelében kezdddik a 46-os féut (Mezdtir, Romania) és tobb kisebb
jelentdségl ut is csatlakozik (32127,32124,32126,42103). Az ellenérzési pont stlyat emeli
a Békéscsaba feldl érkezé forgalom, illetve a Torokszentmiklési Ipari Park.

4/318. kmsz: Szabolcs-Szatmar-Bereg megyében Kisvarda kozelében van, a 318-as ot és
a 4153 - as Ut csatlakozasa kozott. Forgalmi nagysagat a 4-es és a 318-as ut, illetve a
Zahony és Térsége Vallalkozasi Ovezet adja.

4/196. kmsz: Hajdu-Bihar megyében Kaba és Hajdszoboszld kozott talalhato (sztenderd
forgalom)

4/175. kmsz: Hajdu-Bihar megyében a megyehataron 1év6, forgalmas csomépont, mert a
Romaniaval 0sszeko6td 42-es és a 4 fout csomopontja kdzelében Pilispokladanynal fekszik.
(sztenderd forgalom)

38/27. kmsz: Szabolcs-Szatmar-Bereg megyében Nyirtelek és Rakamaz kozott van, az
atmend forgalom mellett a megyeszékhely ipari dominancidja miatt meghatarozé szerepii
(sztenderd forgalom).

471/48. kmsz: A 471-es masodrendii fout Debrecent és Matészalkat koti Ossze. Az
ellen6rzési pont Szabolcs-Szatmar-Bereg megyében talalhatdo Nyirbator és Nyirbogat
kozott. Fontossagat a Nyirbatorban miikédo ipari park adja.

31/101. kmsz: Jaszapati és a szomszédos megye Heves telepiilése kozott helyezkedik el. Az
ellendrzési pont szerepét noveli, hogy a Jaszapati Ipari Park a kozelben talalhato, a 31-es
fout a 32132-es Ut csatlakozasanal. Az ellenérzési pont nagysagat féleg az elobb emlitett
ipari park adja.

381/39. kmsz: A 381-es sz. ut a 37-es és a 4-es utat koti ossze (Satoraljatijhely és Kisvarda
kozott huzodik), az ellendrzési pont a 1. Rékoczi Ferenc hid labanal Szabolcs-Szatmar-
Bereg megyében van. Jelentéségét a Zahony és Térsége Vallalkozasi Ovezet adja.

Lathato, hogy a Debreceni iparteriiletek kozelében egy ellendrzési pont sincs, amely a TOP 10-
be tartozik, pedig a hajdisagi megyeszékhely gazdasagi dominancidgja a Tiszantilon
meghatarozo.

A 10 ellenérzési pontbol hat az elsérendii 4. sz. féuton talalhatd, ezek adjak a régios ellenérzések
24,07%-at és a régiés meghidnyolasi jegyzokonyvek 19,42%-at, 4 db ellenérzési pont pedig a
masodrendii uthalézaton talalhato. A hataratkel6helyeken és a gyorsforgalmi utakon nincs e
klaszterhez tartozo ellenérzési pont.

Az atlagos tehergépkocsi forgalom alapjan az ellenérzések nagysagrendileg egyenkdziiek
egymassal a 4/175. kmsz-ben, a 4/196. kmsz-ben és a 4/119. kmsz-ben, a tobbi ellendrzési ponton
(féleg az iparteriiletek kozelében 1év6knél) az ellenbrzések szama nagyobb.

Vilasz (6): . Az ezer feletti darabszamu ellendrzési pontok a forgalom nagysaganak megfeleléen
lettek kijelolve.

Valasz (7): & A10 db £5bb ellendrzési pont koziil 7 db azonosithato ipari teriiletek kozelében.
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Kérdés 6.: Milyen dsszefiiggés mutathaté ki az Eszak-Alfoldi titjait gyakrabban haszndlo és
szabdlyszegést elkdvetbk szarmazdsi orszdagai, valamint a jellemzd szabalyszegési tipusok kozott?

Hipotézis (8): Az Eszak-Alfoldi régio kozati kozlekedési halozatat leggyakrabban a régival
szomszédos orszagok képviseldi hasznaljak aruszallitas és fuvarozas céljabol

Hipotézis (9): A magyar és Kiilfoldi honossagok arufuvarozas és szallitas teriiletén elkovetett
szabalyszegéstipusai kiilonboznek.

Hipotézis (10): Az elkovetett szabalyszegéstipusok és az elkovetOk honossaga kozott szoros
korrelacio van.

A leggyakoribb athasznalok megvalaszolasat kétféleképpen lehet megkozeliteni az ellenbrzések és a
kiszabott kozigazgatasi birsdgok honossag szerinti dsszetételét vizsgalod fejezetben leirtak alapjan.
Mindkét megkozelités esetén a valaszokban 1évé honossagok ugyanabbol a korbol keriilnek ki, csak
a sorrendiség kiilonbozik.

Teriileti megkozelitésben:

A kiilfoldi honossagok ellendrzési 0sszesitett adatai alapjan a régioban, mint teriileti egységben:

- A vizsgalt iddszakban 8325 db kiilfoldi honossagut ellendriztek a régido Kozlekedési
Hatdsagai, amely 20 féle honossag szerinti dsszetételt mutat.

- A kiilfoldi honossagok ellendrzésének adatai alapjan kitiinik, hogy a vizsgalt id6szakban a
roman (60,31%), a lengyel (12,08%) és az ukran (10,32%) kiilfoldi honossagok a leggyakrabban
ellendrzottek az Eszak-Alfoldi régioban, igy ezek a honossagok fordulnak meg legtobbszor a régio
utjain.

A megyékben, mint teriileti egységekben:

- Szabolcs-Szatmar-Bereg és Hajdu-Bihar megyében 20 féle honossagut, Jasz-Nagykun-
Szolnok megyében pedig 19 kiillonboz6 kiilfoldi honossagit ellendriztek (honossag szerinti
diverzifikacio)

- Hajdu-Bihar megyében a roman honossagok leggyakrabban ellenérzott honossag
(66,41%), amely a megye altal ellen6rzott kiilfoldi honossag kétharmada. A masodik és a harmadik
legtobbet ellendrzott kiilfoldi honossagt a lengyel (516 db, 16,6%) és az ukran (126 db, 4,05%) volt.
- Jasz-Nagykun-Szolnok megyében az ellendrzottek 78,48%-a roman honossagu volt (2028
db), majd ezutan nagy kiilonbséggel jelennek meg az adatokban a masodik legtdbbet ellendrzott
lengyel (187 db, 7,24%) és ezt kovetik a szlovak honossaguak (121 db, 4,68%).

- Szabolcs-Szatmar-Bereg megyében a roman honossaguakat ellendrizték a legtobb esetben
(926 db), amely a megye altal ellendrzott kiilfoldi honossaga 35,28%-a, ezt koveti az ukran
honossaguak ellendrzési szama: 721 db (27,38%). A harmadik legtobbet ellen6rzott a lengyel
honossagu (303 db, 11,51%). Kiemelkedik még mind szambelileg, mind ardnyaiban a szlovak
honossaguak ellendrzési szamai: 277 db (10,52%).

Honossag szerinti vizsgalatban:
- A roman honossagok minden megyében nagy szamban fordulnak el, melyet bizonyit,

hogy az ellenérzott honossagok koziil, mind a regionalis adatokban, mind a megyénkként
adatokban, illetve a birsagok ugyanilyen adataiban a roman honossagok foglaljak el jelentGs
esetszammal az elsé helyet. Ha a leggyakoribb szabalyszegdk megyénkként ellendrzési adatait
vizsgaljuk, akkor lathatd, hogy a roman honossagok ellenérzésére legnagyobb aranyban Hajda-
Bihar (41%) és Jasz-Nagykun-Szolnok megyében (40%) keriilt sor. Romania szamara Nyugat-
Eurépa iranyaba a kapcsolatot Magyarorszag jelenti, tovabba a torténelmi hagyomanyokra épiilé
gazdasagi kooperacid, amelynek egyrészt a hatar két kdzvetlen oldalan 1évé vallalkozasok, valamint
a VIA Carpatia a motorja. A magas értékek ezért nem tekinthetéek meglepének.

- A lengyel honossaguak a 2. helyen allnak a régios ellenérzések szama alapjan. A lengyel
honossagu ellenérzéttek megoszlasa megyénkként adataibol kideriil, hogy e honossag leginkabb
Hajdu-Bihar (51%) és Szabolcs-Szatmar-Bereg megyében (30%) fordulnak el6. A lengyel
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honossagok magas szama és aranyai is meglepden magasak, melynek oka legfébbképpen, hogy
Lengyelorszag a térség egyik legnagyobb gazdasaga és a lengyelek az EU f6 kozati aruszallitoi és
fuvarozoi.
- Az ukrin honossdg a harmadik leggyakrabban ellendrzott (859 db), dontéen Szabolcs-
Szatmar-Bereg megye ttjain fordulnak el (84%), legritkabban pedig Jasz-Nagykun-Szolnok
megyében (1,8%). Ha az ukran gazdasdg haboru eldtti méretét nézziik, akkor joval nagyobb
ellenérzési szamokra és aranyokra lehetett volna szamolni.
- Régids szinten a negyedik leggyakrabban ellen6rzott honossag a szlovakok, akik Hajda-
Bihar (51,29%) és Szabolcs-Szatmar-Bereg megyében (30,12%) hasznaljak a kozati infrastrukturat
aruszallitas és fuvarozas céljabol, ennek okai a torténelmi hagyomanyok, illetve az erre épiilé Via
Carpatia egylittmiikodés.
- A varakozasokkal ellentétben a régioban csak az ellendrzott kiilfoldi honossagok 0,17%-at
tették ki az orosz honossagok a vizsgalt id6szakban®. Oroszorszag szamara Eurépa nyugati felével
fontos dsszekotékapocs Kijev-en keresztiil az V. Paneurépai kozati folyoso, ennek ellenére az orosz
honossaguakat csak 114 esetben ellendriztek, ebbdl 109 esetben Szabolcs-Szatmar-Bereg megyében
keriilt sor. Ennek az lehet az oka, hogy az Oroszorszagbdl érkezd aruk nagy része vasuton érkezik -
melynek fontos pontja a Zahony-Csap-Agcsernyé logisztikai térség, valamint a kozati
aruszallitasban preferaltabb a Il. sz., Berlin—Poznan—Vars6—Breszt—Minszk—Szmolenszk—Moszkva—
Nyizsnyij Novgorod, és a szintén Kiev végponta III. sz. Berlin/Drezda—Wroctaw—Katowice—
Krakko—Lviv—Kijev korridor.

A kérdés szabalyszegéstipusokra vonatkozd részeivel ,,A koOzigazgatasi birsaggal szankcionalt
szabalyszegések tipusai az Eszak-Alf6ldi régio Megyei Kozlekedési Hatosagainak Osszesitett adatai
alapjan” cimi fejezet foglalkozott.

Kiilfoldi és magyar honossig klaszter:

A két leggyakoribb kozigazgatasi birsaggal stjtott szabalyszegés esetében nincs kiilonbség a magyar
és a kiilfoldi honossaguak kozott, hiszen a képzeletbeli dobogd elsé fokan a vezetési és
pihendidére, valamint masodik helyen a tachograf és menetiré késziilékek hasznalatara vonatkozd
eléirasok megszegése all. A differencia, azonban itt is fellelhetd, mert a magyar honossaguak
esetében kiegyenlitett szdzalékban van jelen e két szabalyszegés (35%-35%), addig a kiilfoldi
honossaguak esetében nagyobb az eltérés (43%-38%). A harmadik leggyakoribb szabalyszegés
esetén mar eltér a magyar ¢és a kiilfoldi honossdguak mintdzata. A kiilfoldi honossaguak altal
elkovetett kozigazgatasi birsaggal sujtott szabalyszegés a jarmi és rakomanybiztonsag (8,3%),
addig a magyar honossagiak esetében okmany szabalyszegéstipus (13,3%).

Kiilfoldi honossdgu klaszteren beliili vizsgalat
A leggyakoribb kozigazgatasi birsaggal szankciondlt kiilfoldi honossagok megitélése is kétféle

megkozelithetéségben értelmezhetd. Egyrészt mennyiségi, masrészt pedig fajlagos mutatod alapjan.
Mennyiségi oldalrol vizsgalva a leggyakoribb szabalyszeg6k sorrendje a kovetkezd: roman (479
db), lengyel (110 db), szlovéak (73 db), ukran honossagu (66 db). A kozigazgatasi birsag fajlagos
mutaté (100 honos ellenérzés/kozigazgatasi birsag) alapjan szlovak (14,93), lengyel (10,93),
roman (9,54) ukran (7,68) honossagu. Mindkét vizsgalati szempont eredményeiben csak felsorolt
honossagok sorrendiségében van kiilonbség, de 6sszetételében nem.

Kiilfoldi honossagi klaszter szabdlyszegéstipusok oldalardl megkozelitve:

A roméan ¢és a lengyel honossdgok esetében a leggyakrabban el6forduld szabalyszegéstipus a
vezetési és pihen6idd, a szlovak és az ukran honossag pedig a menetirokésziilék és tachograf
szabalyszegés tipust kovették el legtobbszor. A masodik leggyakrabban elkdvetett szabalyszegés
tipus a lengyelek és romanok esetében a menetirdkésziilék és tachograf, a szlovakok esetében a
vezetési és pihendidd és az ukranok esetében pedig a jarmi{i és rakomanybiztonsag. A harmadik
leggyakoribb szabalyszegés esetén a honossdgok mintdzatdban az ukran, szlovak és lengyel

3 Az orosz-ukran habort kitdrése ota az orosz honossagtiak ardnya csdkkent.
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honossagoknal a bérelt jarmiivekkel végzett kozuti aruszallitas talalhat6. Az ukran honossagnal a
bérelt jarmilivekkel végzett kozati aruszallitas szabalyszegés egyenld aranyban van a vezetési és
pihendidével. A gyakran el6forduld szabalyszegéstipusoknal ki kell emelni, hogy az okmanyok
szabalyszegés a szlovak honossagok egyik karakter jellemzéje (9,59%), mert a tobbi kiemelten
vizsgalt honossag koziil a lengyelek és ukranok esetében nem, és a roman honossag esetében is
minimalis mértékben (3,13%) fordult eld.

A Kkiilfoldi honossag klaszterben a honossdg alapjan:

A szlovak szabalyszegOk legtobbszor a menetirdkésziilék és tachograf (42,47%) szabalyszegés
tipust kovetik el, emellett nagyarany(i a vezetési és pihen6id6 szabalyszegés tipus is (30,14%).
Kisebb aranya a bérelt jarmtvekkel végzett kozati aruszallitas (9,59%) ¢és az okmanyok
szabalyszegés tipus (9,59%).

A kozigazgatasi birsaggal szankcionalt lengyel nemzetiségiiek fele a vezetési és pihendidére (53%),
az egyharmada (32%) a menetirokésziilék és tachografra vonatkozo6 rendelkezéseket sértette meg. A
bérelt jarmiivekkel végzett kozuti aruszallitas volt a harmadik leggyakoribb szabalyszegéstipus
(9%).

A roman szabéalyszegdk leginkdbb vezetési id6 és a pihendidé (47,39%) valamint a
menetirokésziilék és tachograf (37,58%) szabalyszegés tipust kovették el, tovabba - az ukranoknal
alacsonyabb aranyban - a jarmi és rakomanybiztonsagot. (5,01%).

Az adatok megmutattak, hogy az ukran honossag jellegzetessége a menetirokésziilék €s tachograf
(53,03%), valamint a jarmii és rakomanybiztonsag (34,85%) szabalyszegéstipus, tovabba, hogy a
vezetési és pihen6id6 (6,06%) szabalyszegést itt kovették el a vizsgalt f6bb szabalyszegd
honossagok koziil aranyaiban a legkevesebben. Eles kiilonbségként jelenik meg, hogy az ukran
honossaguakra csak négyféle kozigazgatasi birsaggal szankcionalt szabalyszegéstipus jellemzo,
szemben a tobbi honossaggal, ahol 6-8 féle szabalyszegéstipus fordult eld.

Vilasz 8. @ A régio kozuti kozlekedési halozatat aruszallitds és fuvarozds szempontjabol
leggyakrabban a régioval szomszédos honossagok hasznaljak.

Vilasz: 9.: ¥ Tobbnyire igaz: A magyar és a kiilfoldi honossagok kozott az elsé két leggyakoribb
szabalyszegéstipus tekintetében nincs, csak a mértékében van kiilonbség, a tobbi szabalyszegés tipus
esetében nagyobb eltérések vannak.

Vilasz 10: & A leggyakoribb  szabalyszegé kiilfoldi honossagok altal elkdvetett
szabalyszegéstipusoknak orszagonként eltér6 specifikumai vannak.

9.2. Az értekezés 1ij és jszerii eredményei

A kutatas témaja tobb szemszogbdl is Gijdonsagnak szamit:

- A Kkevésbé kutatott aruszallitasra és fuvarozasra fékuszal, azon beliil is a célcsoport altal
elkovetett szabalyszegésekre koncentral, kiilondsen igaz ez abban a tekintetben, hogy a f6ldrajz és a
kozigazgatas szemiivegén keresztiil elemzi az adatokat, tendencidkat és ezek szellemében vonja le
konzekvenciait.

- A szabalyszegések clemzése tagitja a bilinozésfoldrajz lehetséges kutatasi teriiletét, mert a
blindzésfoldrajz a jogszabalyok megsértésének foldrajzi vetiiletét veszi célkeresztbe. A
blindzésfoldrajz eddig csak a biincselekményekre koncentralt, a kutatok elvi szinten mar felvetették
a szabalysértések vizsgalodasat is, de tudomasom szerint eddig még eddig nem vet6dott fel a
szabalyszegések vizsgalata.

A disszertacio kapcsolodik a kozigazgatasi foldrajzhoz egyrészt, bemutatta a Kozlekedési Hatosag
torténetét kialakulasatdl napjainkig, igy konkrét példaval tamasztotta ala a kozigazgatas
centralizacids és decentralizicios szakaszait, illetve szervezeti egységeinek hatas - és illetékességi
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korébol adodé foldrajzi vetiileteit. Napjainkban a kozigazgatdsban a centralizacié érvényesiil,
melynek decentralizacios eszkoze a Kormanyhivatal, igy a Kozlekedési Hatosag is, ennek a
decentralizacids eszk6znek a része. Masik kapcsolddasi pont a kozigazgatasfoldrajzhoz a hatdsagi
eljarasok sajatossagai és ennek foldrajzi vetiiletei és ezekkel valik e tudomanyszegmes részéve.

A dolgozat az un. klasszikus kozlekedésfoldrajzhoz tartozik, mert leképezi a meglévé gazdasagi-
tarsadalmi kapcsolatokat, erre jo példa, a Kassa-Tiszaujvaros-Nyiregyhaza-Debrecen-Nagyvarad
kooperacios novekedési tengely meglétét alatimaszté roman, szlovak honossagiiak nagy szama,
mind az ellendrzésben, mind a kozigazgatasi birsagokban. Ezzel parhuzamosan a tudomany modern
vonala is fellelhet6, ugyanis a kozigazgatas nézépontjabdl az interdiszciplinaris latdsmod is
azonosithato.

Ujszerii eredményei legfobbképpen a Megyei Kozlekedési Hatosagok ellendrzési stratégiginak
feltarasaban nyilvanulnak meg.

Hianypotlé jellege megnyilvanul abban is, hogy nyilvanos statisztikak elérhetetlensége miatt,
utmutatas, arra vonatkozoéan, hogy mely Kiilfoldi honossagok hasznaljak leggyakrabban a régié
kozuti infrastruktarajat. Kevés a szakirodalma a Megyei Kozlekedési Hatosag torténeti
fejlodésére, tovabba az aruszallitas és fuvarozas teriileti és dgazaton beliili 6sszefliggéseirdl.

9.3. Gyakorlati hasznositas és tovabbi kutatasi lehetéségek

Gyakorlati hasznositas:

. Biinozésfoldrajzi alkalmazas: A tanulmany gyakorlati felhasznalasa segiti a kozuati
ellen6rok mindennapi munkajat, mivel a tanulmany eredményei Osszekapcsolhatok a prediktiv
analitikaval. A masik fontos elénye a prediktiv analitika alkalmazasanak, hogy az el6rejelzés
valdsziniisiti, hogy mely szabalyszegéstipusok valdsziniibbek az ellenérizendé honossagoknal,
ebbdl kifolyolag az ellendrzés nagyobb mértékben fokuszalhato.

Ha megvizsgaljuk a kiilonféle prediktiv szoftvereket, akkor lathatjuk, hogy ezek szinte kizarolag
blincselekmények elorejelzésére szolgalnak. Az tigynevezett ,,Street crime” tipust biincselekmények
elérejelzésére (pl. rablas, zsebtolvajlas, autdlopas, betdrés, kerékparlopas, fegyveres rablas)
hasznaljak, vagyis az utcan elkovetett blincselekményeket tudjak elére jelezni ezek a szoftverek.
Tekintettel arra, hogy a szoftverek matematikai statisztikai elveken és kriminologiai elméleteken
alapulnak, elviekben barmilyen cselekményt elére tudnak jelezni. Ezen véleményemet Traub
Ferencnek a kozlésére alapozom (Matyas et al., 2020), aki az els6 magyar megel6z6 rendészeti
szoftver megalkotdja. Szerinte barmely olyan cselekmény elére jelezhets, amelyet kelléen nagy
esetszamban kdvetnek el, igy példaul a legtobb kozlekedési baleset tipus is. E szoftverek egy forrd
pontos térképen jelzik azt, hogy az elkdvetkezd iddintervallumban mikor, hol és milyen tipusu
blincselekmény elkdvetése varhato.

A jelenleg ,,piacon” 1év0 szoftverek dontd tobbsége biniigyi szoftver, vagyis bilincselekmények
elorejelzésére szolgal. A megel6z6 szoftverek viszont megjelentek a kozlekedésbiztonsag teriiletén
is. Az elmult néhany évben egyre tobb ilyen szoftver jelent meg a rendészet teriiletén. Ezek tobbsége
azonban tesztverzioban miikodik. Matyas Szabolcs szobeli kozlése alapjan szereztem arrol
tudomast, hogy 2024-ben indult a Nemzeti Kozszolgalati Egyetemen a Pécsi Rendérkapitanysag
kozremiikédésével egy olyan kutatasi projekt, amelynek a célja egy kozuti baleset eldrejelzését
szolgald szoftver megalkotasa.

A szabalyszegések esetében a biincselekményekhez hasonloan megjelenitheték lennének a jovében
bekovetkezd szabalyszegések. Annak ellenére, hogy tudomasom szerint erre még nem volt példa az
elérhetd irodalmi forrasok alapjan, érdemes megfontolni a koziti aruszallitas és fuvarozas esetében
is a prediktiv analitikdn alapulo eldrejelzéseket, mert ez segiti a szabalyszegések minél szélesebb
kort felderitését, ezzel is hozzajarulva a kozlekedésbiztonsaghoz. Ez fokozottan érvényes az egyre
novekvoé volumenl aruszallitds és a fuvarozas teriiletére, ahol vizsgalt szabalyszegéstipusok
tobbsége kozlekedés biztonsagi szempontbol nagy kockazati, mivel a kozlekedésben nagyobb
Ossztomegli, mozgasi energiaji jarmivekkel vesznek részt és szallitott aru fajtaja is kiilonb6zo
veszélyességi kockézati lehet. Mindezek mellett hazank foldrajzi fekvésébdl adodoan a
kozlekedésbiztonsag még hangsilyosabb az aruszallitdas ¢és fuvarozasi szegmensben, hiszen
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orszagunk foldrajzi fekvése meghatarozza, hogy a Karpat —medence —mint a torténelem folyaman
mindig is fontos atjaré- a kontinens E-D-i és K-Ny-i részeinek elérhetdségében.
E teriilet esetében is a nemzetkdzi egyiittmiikodés fontos eredményeket hozhatna. Véleményem
szerint a jovoben lehetne tobb orszag részvételével egy olyan adatbazist l1étrehozni, amely alapjaul
szolgalhatna egy kozos szoftver megalkotasahoz. Ezt jelen koriilmények k6zott az Europai Unidhoz
csatlakozott orszagok esetében latom kivitelezhetonek, részben az adatvédelmi jogszabalyok miatt.

. Dontéstamogatas: A kutatds iranymutatast adhat nemcsak a kozati ellenérok szamara,
hanem a dontéshozok szamara is a szabalyszegések minél szélesebb korii felderitésében, mivel az
aruszallitassal és fuvarozassal foglalkozo vallalkozasok és gépjarmiivezet6ik, valamint a kozuti és
telephelyi ellenérzéssel foglalkozd kormanytisztvisel6k is szamos javaslatot fogalmaztak meg:

A kérddivekb6l megallapithaté, hogy nagy sziikség van korszeri és tobb technikai eszkozre
(mérémiiszerek,  gépjarmiivek), informatikai  hattértamogatasra, a  szakrendszerek
szinkronizalasira, és az adatokhoz online hozzaférésre (Kozponti Jarmiinyilvantartas, VEDA,
TSM rendszer, GKI kartya, lakcimnyilvantartd) és ennek révén az eKozigazgatas szinvonala is
javulna. A valaszadok hianyoltadk a szakmai tovabbképzéseket, az eKozigazgatashoz kapcsolodo
technikai oktatast is, tovabba, mivel tobb valaszadé negativumként nevesitette a problémas
igyfeleket, un. konfliktuskezelési tréningre is lenne igény. Az alacsony nyelvismeret is javitasra
szorulna, egy angol alapfoku nyelvi oktatas segitségével.

Az ellendrzések, meghianyolasok és az utak rendisége vizsgalat eredményei alapjan, pedig tobb
ellenérzésre lenne sziikség az autépalyakon és hataratkeléhelyeken.

A vallalkozasoknak és a gépjarmiivezetOknek is feltiint, hogy az ellenérzés sok adminisztracids
terhet jelent és ez a megallapitas egybecseng az ellenérok véleményével.

Megjelent az egyiittmiikodés fokozasa érdekében a tobb kommunikacio és tajékoztatasi igény is a
vallalkozok és gépjarmiivezetok résztérol.

) Jogalkotas tamogatasa: Jogszabaly mdédositasi javaslatok is érkeztek - a kutatasi
teriileten kiviil esé személyszallitas teriiletére is- amelyek érintik a belf6ldi és nemzetkozi utak és a
meghidnyolasi jegyzék pontositasat, a jarmiikategéridk részletesebb lebontasat az alkalmazando
jogszabalyokban és a szakteriilet komplexitasabol is adodo deregulaciot. A jogalkotashoz kotheto a
helyszini birsag kiszabds jogi feltételinek megteremtése is. A javaslat szerint a helyszini birsagot
bankkartyaval lehetne kifizetni, amely maga utan vonhatna a birsagtételek csokkenését, valamint
a kisebb sulyu szabalyszegések esetén az oktatas, tajékoztatas lehetdségeire hivjak fel a figyelmet a
valaszadok.

Mindharom megkérdezett szegmensbdl az ellenérzés hatékonysaganak niivelése érdekében tjszerii
otletek is megjelentek. Felmeriilt a biztonsagos megallitohelyek szamanak novelése, a
gépjarmiiatkutatasi felhatalmazas, a menet kozbeni ellendrzések bevezetése, melynek egyik
specialis formajat a dronokat is megemlitették. Ezen kezdeményezések jogszabalyi hatterének
létrehozasa idészerti lenne.

) Uttervezési iranymutatas: Az uittervez6k mérnokok szamara is irdnymutatast ad, abban a
tekintetben, hogy legyenek figyelemmel, mar a tervezési szakaszban a biztonsigos
megallitohelyekre, mert pl. a Nyiregyhdza Nyugati és Keleti elkeriild utakon nincs biztonsagos
ellenérzésre alkalmas hely kialakitva.

Tovabbi kutatasi lehetéségek:

Tovabb épitkezési lehetoségként kinalkozik a kiszabott kozigazgatasi birsagok pénziigyi oldalanak
vizsgalata. Részletesebben elemezve a kiszabott kozigazgatasi birsag befizetési hajlandésagat,
valamint az adatok Osszevetése a jarasok tarsadalmi-gazdasagi mutatdival. A téma iddszeriiségét
tdmasztja ala, hogy az EU-ban a kiilf6ldi szabalyszeg6kre kiszabott birsagok 50%-at nem fizették
meg, és ebbdl kifolydlag az EU el6 iranyozta kdzosségi szinten a birsag befizetési hajlandosag
novelését (EC, 2023). A kiilfoldi szabalyszeg6k alacsony birsagbefizetési hajlandosagat a
tapasztalatim is alatamasztjak.
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Tagabb teriiletekre fokuszaval, pedig az egész orszagot lefedd atfogd elemzés is hianypo6tld lenne a
szabalyszegések vizsgalati keresztmetszetében.

A téma aktualitdsa miatt is origoja a tovabbi kutatasoknak:

A dolgozat az orosz-ukran haboru hatasait elemzd tovabbi vizsgalat kiindulopontja,
hiszen Romania és Szlovakia, Lengyelorszag szempontjabdl aruszallitasi Gtvonalakbol
kiesett Ukrajna. E téma egyik kutatasi kérdése, hogy a habora kitorése o6ta megnétt-e a
szlovak és a roman, lengyel szallitok szama az Eszak-Alfoldi régioban, illetve lathato-e a
fent emlitetteken kiviil mas kiilf6ldi honossag szamanak emelkedése, amely a haborura
vezetd vissza.

A kutatas megalapozna egy COVID-19 hatasainak teljesebb korii vizsgalatat is, hiszen mar
van egy rogzitett elemzés a COVID-19 eldtti és a COVID-19 jarvannyal sujtott évekrol.
Akkor lenne teljes a kép, ha a vilagjarvany utani évek tendenciai is feltérkepézésre
keriilnének.

A vilagjarvany hatasait is érdemes lenne bdvebben vizsgalni a magyar honossag kdrében.
Ennek alapja jarasi szinti bontdsban a 100 miikod6 szallitassal foglalkozd vallalkozasra
jutd szabalyszegések mutato lehetne (tovabbiakban vallalkozési birsag mutato). Az Eszak-
Alfoldi régid és a szomszédos megyék jarasait analizalva megallapithato, hogy 49 jarasban
2019 és 2020 kozott csokkent a vallalkozasi birsdg mutatd értéke, 40 jarasban pedig nott.
Altalanossagban elmondhaté, hogy a csokkend tendenciat mutato jardsok nagyobb része
magasabb JFM_19 -vel rendelkezik. A novekvé és csokkend szabalyszegésti jarasok
foldrajzi vetiileteinek sajatos mintazata is kezdete a tovabbi vizsgilodasnak (56.
melléklet).

Lehetoségként kindlkozik a Schengeni hatarok kiszélesedése miatt a romén és bolgar
honossagok altal elkovetett szabalyszegések szamaban és tipusaiban varhatd valtozasok
feltérképezése is.

A Dbevezetében emlitett jogszabalyvaltozasok hatdsainak elemzésére is sziikség lenne,
hiszen az engedélyhez kotott arufuvarozasi tevékenység ellendrzés keresztmetszete
megnott, az engedélykoteles jarmiiveknek a legnagyobb megengedett Ossztomegii
gépjarmiivek korlatjanak lejjebb csusztatasaval.

Az aruszallitas és fuvarozas két nagy arubazisa a belfoldi fogyasztas és a kiskereskedelem,
valamint az ipari termelés. A késébbiekben vizsgalhatd, hogy ezek a mutatok évenkénti
valtozasai, hogyan befolydsoljadk a szabalyszegések szamat, tovabba, hogy a Koziti
Fuvarozasi Arindex (komplex mutaté, amely megmutatja, hogy a gazdasagi valtozasok
kovetkezményeként milyen nagysagl arvaltozas indokolt) valtozasa és a szabalyszegések
szamanak valtozasa kozott van-e osszefiiggés.
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10. SUMMARY

INTRODUCTION

Transporting goods by road is a complex socio-economic system that everyone encounters directly,
indirectly or both. The actuality of road freight transport and freight research can be approached
from four perspectives: on the one hand, from the perspective of the expected growth of freight
transport activities, the prominence of traffic safety, our country's geographical location, and the
strengthening of one of the less researched topics in the geographic literature.

According to the European Commission forecast, a dynamic increase in freight performance is
expected in the 27 EU member states until 2050. This increase also affects the performance of
goods transported by heavy and light commercial vehicles. In this segment, compared to the base
year of 2005, a growth of 40-50% is forecast for 2050, even though the EU's White Book 2011on
transport policy set the goal that "by 2050, road freight transport of more than 300 km 50% must be
taken over by other modes of transport” (EC, 2011, p.10).

With the growth of motorization, traffic safety has become more and more prominent worldwide,
which is proven by nothing better than the fact that in 2020, the UN formulated the basic actions of
traffic safety in a matrix that includes five pillars and four areas. The pillars (vehicles, road users,
roads, effective emergency response, and road safety management pillar) and the areas (legislation,
law enforcement, education, and technology) are closely related. Enforcing compliance with the
rules is prominent among the areas (OECD, 2016).

Nowadays, even within the European Union, special attention is focused on traffic safety, which is
characterized by the Vision Zero concept. The Vision Zero systemic concept (“ultimately no one will
be killed or seriously injured in the road transport system") was first adopted by the Swedish
Parliament as a policy innovation in the 1990s (Swedish Parliament, 1997a, 1997/98:TU4) and more
and more countries worldwide have made traffic safety their focus. (Tingvall & Haworth, 1999;
Johansson, 2009; Belin et al., 2012). This means that, although accidents are inevitable, serious and
life-threatening accidents can be reduced. To this end, efforts must be made to develop traffic safety
systems that tolerate human errors, facilitate rapid intervention in the event of danger and accidents,
and focus on prevention (Tingvall & Haworth, 1999; Johansson, 2009; Kristianssen et al., 2018,
Kim et al., 2017). As part of the third mobility package, the foundations of the Vision Zero systems
concept were also adopted by the Commission of the European Union and formulated as a goal that
by 2050, the number of people killed and seriously injured in road traffic accidents should approach
zero (EC, 2018). At the same time, an intermediate goal appears, which foresees a 50-50% reduction
in road deaths and seriously injured people by 2030 compared to 2019.

The EU Vision Zero principle defines the areas of intervention based on four pillars:

« Infrastructure-safe roads and roadsides,

 Safe vehicles,

« Safe road use,

* Fast and effective emergency response.

In order to achieve the goals, enforcing compliance with the rules is also of prime importance,
which is why part of the "Communications" pillar is the sanctioning of violations of the law. (EC,
2019).

In addition to traffic safety aspects, economic and sustainable transport as a priority is emphasized
even more by Hungary's geographical location and economic policy situation. From this point of
view, a more in-depth examination of this topic is necessary due to Hungary's favorable
geographical location. Because the country is located at the intersection of the routes connecting
East-West and North-South Europe, it also enjoys a prominent role in the international transport of
goods.
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Examining violations of rules by road freight carriers and haulers is one of the less-researched
topics in domestic and international literature. This finding is cumulatively true for research
from a geographical perspective (Erddsi, 2002; Rodrigue, 2006; Derudder et al., 2019). Even though
road freight transport is a fundamental component of the economy and society and an essential
characteristic of competitive regions (Erdési, 2002), it is, therefore, in the interest of this area to
operate smoothly and to comply with legal conditions and regulations.

The thesis examines the road and site inspections carried out by the Government Offices of Hajdu-
Bihar, Jasz-Nagykun-Szolnok, and Szabolcs-Szatmar-Bereg counties (from now on referred to as the
County Transport Authority) in their area of jurisdiction, as well as the regional specifics of the
administrative fines imposed due to the infractions established during these inspections.

Road and site inspections cover two target groups:
e operators of vehicles with foreign official markings and drivers with foreign residence
(hereafter referred to as foreigners),
e operators of vehicles with Hungarian official markings and motor vehicle drivers residing
in Hungary,
who perform freight forwarding (carriage) and/or self-accounted road freight as an activity.

In addition to the availability of data, the primary motivating factor for the selection of the research
area was the presence of an EU external and internal border and an administrative unit that is not
located on the border. Another selection criterion was that among the counties located on the border,
there should be a territorial unit that borders one or more countries, including non-EU countries.

Based on these criteria, the choice was made for the North Great Plain region, whose counties are:
e  Hajdu Bihar county borders Romania (a country within the EU).
e <Jasz-Nagykun-Szolnok County is not a border county
e Szabolcs-Szatmar-Bereg county borders three countries (Ukraine - outside the EU,
Romania, Slovakia - inside the EU).

The investigation covers January 1, 2017, and December 31, 2021. The definition of this
framework is justified by significant legislative changes that affected the comparability of the data.
By EU legislation and the legal harmonization of Mobility Package I, as of May 21, 2022, domestic
or international road freight services for a fee will also be subject to a license for trucks with a
maximum permissible total weight exceeding 2.5 tons. This milestone applied to trucks with a
maximum permissible gross weight exceeding 3.5 tons in the previous period. As a result, the
comparison of the statistical data from 2022 and beyond from the perspective of the topic would not
be exact since the list of those inspected covers a broader range. From this point of view, | projected
the five years backward.

SYSTEM OF RESEARCH QUESTIONS, OBJECTIVES, HYPOTHESES

I sought answers to the following research questions. The first four questions are directed at the
characteristics and effects that influence inspections (border location, road network, COVID-19
epidemic, inspection strategy); three of them are external, and one is internal. The last two
questions, following the logic of the administrative process of the inspection, first focus on the main
inspection points and finally on the nationality and types of violations (Table 1).
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Table 1 Research questions (Q), objectives (O) and related hypotheses (H)

Q1.: Does the geographical
location of the examined

counties influence the
inspection of foreigners
and the number and
composition of

administrative fines?

Q2.: What are the
relationships between the
county's road network
composition and the
number of inspections and
deficiencies detected®®?

Q3.: How was the trend of
infractions committed and
subject to administrative
fines during the examined
period influenced by the
COVID-19 pandemic? Are
there differences by
nationality and county in
the changes in the number
of administrative fines
imposed?

O1.: To present the regional
connections of the counties,
prominent transport routes from
the point of view of international
traffic, and traffic at border
crossings.

02.: To analyze the Transport
Authorities'  inspection  and
administrative  fine data by
nationality in a territorial (county)
and time series analysis.

03.: To present the road network
structure of the counties.

C4.: Analysis of data from
inspections and deficiency reports
based on freight traffic, specific
index, and road length per
territorial unit.

0O5.: To present the impact of the
COVID-19 pandemic on domestic
and international goods transport
and freight.

06.: The temporal evolution of
administrative fines at territorial
levels and nationality clusters.

H1: The border location, as
situational  energy, greatly
influences the volume and
composition of inspection and

administrative  fines  for
foreigners, which is why
Szabolcs-Szatmar-Bereg
county shows different
characteristics from Hajda-
Bihar county.

H2.: Inspections and
deficiency reports are

proportional to the length of
the road network within the
county and the average truck
traffic in each county.

H3.As a result of COVID-19,
the number of administrative
fines has decreased due to the
cross-section of goods
transport and transportation
and the decrease in the
number of inspections in
terms of all administrative
fines, but this did not affect
Hungarian and foreign motor
vehicles to the same extent.

H4.: The trends in
administrative fines in border
counties show a large decline
due to the decrease in the
cross-section of international
goods transport and freight.

39 deficiencies means technical defects and other instances of non-compliance found during technical inspection



Q4.: Are there any
differences in the
inspection strategies of the
County Transport
Authorities? If so, what
does this manifest in, and
what are the
consequences?

Q5.Where are the main
inspection points located,
and what is the ratio
between the inspections at
the main inspection points
(inspection clusters of over
1,000 units) and the
average truck traffic?

Q6.: What correlation can
be shown between the
countries of origin of those
who use the roads of the
Northern Great Plain
region more often and who
commit infractions and the
typical types of
infractions?

MATERIAL AND METHOD
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O7.: To analyze the number of
inspection points, inspections, and
deficiency records, highlighting
the correlations with road order
and socio-economic development.

08. Clustering inspection points
based on several factors (order of
roads, cross-sectional truck traffic
data, geographical location).

09.: To present the composition
of foreign vehicles inspected and
sanctioned with administrative
fines in an examination by area
and nationality.

010.: To present the frequency of
foreign vehicles based on the
ranking and specific index.

0O11.: Comparison of the types of
infractions and the nationality
data of the violators.

H5.: Due to the nature of
public administration, the
inspection strategies of the
county Transport Authorities
are the same.

H6.: The main inspection
points are near industrial
areas.

H7.: The  number  of
inspections at the main
inspection points is

proportional to the average
truck traffic.

H8: The road transport
network of the Northern Great
Plain region is most often used
by representatives of the
countries  neighboring  the
region to transport goods and
freight.

H9.: The types of infractions
committed by Hungarian and
foreign motor vehicles in
goods transport and delivery
are different.

H10.: There is a close
correlation between the types
of infractions committed and
the  nationality of the
perpetrators.

| carried out the investigation of the research objectives with secondary investigations and primary

research:

SECONDARY DATA SOURCES USED DURING THE THESIS
In the area of secondary data sources, | collected, systematized, and analyzed the relevant domestic
and foreign literature published on the subject, and | also interpreted data from statistical

databases.

Due to its interdisciplinary nature, the research of violations of rules sanctioned by fines affects
several sciences, such as public administration, transport, law, and geography. Within geography, the
research area is more organically connected to the geography of crime, transport, and public
administration. In addition to organizing the specialized literature related to these areas, | prioritized
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the review of the specialized literature dealing with traffic violations and clarifying the concepts
discussed in the thesis. | also paid attention to the presentation of the Hungarian traffic authority
when compiling the specialized literature sources.

The domestic statistical data are partially obtained from the Szabolcs-Szatmar-Bereg County
Spatial Development Concept I., the exploratory and evaluation study establishing the spatial
development concept of Hajdi-Bihar County and the Jasz-Nagykun-Szolnok County Spatial
Development Concept 2021-2030 |I. Situation Survey and the Hungarian Chamber of Commerce
and Industry, | used the documents "Developing and declining districts - 2017. Socio-economic
profile of Hungarian districts based on the District Development Indicator” prepared by the
Economic and Entrepreneurship Research Institute (MKIK GVI).

PRIMARY DATA SOURCES

An integral part of my primary research was the questionnaire survey among the participants
in the administrative process of road and site inspections (due to the administrative
peculiarities of the inspections only), individual and joint-stock entrepreneurs dealing with
transporting goods and transport in Hungary, and motorists. The questionnaires prepared
during my primary quantitative research also contained particular questions suited to the target
group. | did not explain the evaluation of the questionnaires in a separate chapter but linked the
questions topic-specifically to the chapters of the thesis. The questionnaire research and the approval
of the questionnaires were carried out with the written permission of the head of the Szabolcs-
Szatmar-Bereg County Government Office, and data protection and data management provisions
were not violated.

| used several databases for the thesis. Part of the data is called professional system data; data on
administrative fines was collected using the CSEKK ONLINE program managed by the Ministry of
Innovation and Technology (ITM). In 2022, the ITM also provided data on the inspected persons'
nationality; in 2023, the Ministry of Construction and Transport (EKM) provided data on the
inspection points. In both cases, | applied for ministerial permits to use the data.

The other part of the domestic statistical data was provided by the database of the KSH, Magyar
Kozat Nonprofit Zrt. and the Hajdu-Bihar County Police Headquarters, as well as the Szabolcs-
Szatmar-Bereg County Police Headquarters, and the international data by the Eurostat database.

The research area affects many pieces of legislation, so | also reviewed the legal sources, one part of
which is Hungarian and the other part of EU directives.

My work experience served as a significant base. At the Licensing, Technical and Consumer
Protection Department of the Szabolcs-Szatmar-Bereg County Government Office, as a transport
and administrative specialist, | participated in road inspections, | acted as an administrator in the
administrative procedure for imposing administrative sanctions, | recorded the administrative fines
in the specialized administrative systems (CSEKK program, Register of Administrative Sanctions), |
registered the paid fines in the CSEKK program, | forwarded the decisions and data of those who
did not pay the administrative fine to the NAV for execution via V-gate.

I used specific indicators to compare some subject areas, e.g., the specific indicator for
administrative fines: the number of administrative fines imposed per 100 inspections, and the
specific indicator for non-compliance: the number of deficiency reports per 100 inspections.

During the research, | formed clusters to draw conclusions and correlations, on the one hand, from
the nationality data and, on the other hand, from the inspection points.
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BASED ON MY SIX RESEARCH QUESTIONS, THE FOLLOWING RESULTS WERE
OBTAINED

Question 1: Does the geographical location of the investigated counties influence the control of
foreigners and the number and composition of administrative fines?

Hypothesis (1): The border location, as situational energy, greatly influences the volume and
composition of control and administrative fines for foreigners, which is why Szabolcs-Szatmadr-
Bereg county shows different characteristics from Hajdu-Bihar county.

This question is reflected in the chapters "Inspection of inspections and imposed administrative fines
by nationality,” "Time interval analysis of inspections and imposed administrative fines," and
"Presentation of the "Northern Great Plain region from the point of view of research."”

The results supporting the influence of border clearance:

- The Hajdt-Bihar County Transport Authority inspectioned the most foreign vehicles (3108), which
is 37.33% of the regional inspections on foreigners. The fewest foreigners were inspectioned in the
centrally located county of Jasz-Nagykun-Szolnok (2,584).

- The Szabolcs-Szatmar-Bereg County Transport Authority imposed administrative fines on foreign
violators in most cases, both numerically (513) and in percentage, which is 58.83% of the
administrative fines imposed on foreigners in the region.

- The proximity of the Ukrainian border is the reason why 83.93% of the Ukrainian vehicles
inspectioned in the region were inspectioned in Szabolcs-Szatmar-Bereg county (721), and the least
in Jasz-Nagykun-Szolnok county (12), and only Szabolcs - In Szatmar-Bereg county, Ukrainian
vehicles were fined (66 units).

- Among the examined counties, in Szabolcs-Szatmar-Bereg County, the numerical difference
between the three most frequently inspectioned and administratively fined nationalities is smaller.

- Even though the county of Szabolcs-Szatmar-Bereg does not have a border crossing open for
freight traffic towards neighboring Slovakia, nevertheless, due to the geographical proximity and the
operation of the main transport network, it was inspectioned here (277), and it was here that the
Slovaks received the most administrative fines ( 58 pieces).

- The composition of the administrative fines imposed on foreigners according to nationality may
partly refer to the border location since citizens of 19 different foreign countries were fined in
Szabolcs-Szatmar-Bereg County.

In 2020, the largest decrease in the inspection of foreigners and the administrative fines imposed
was in the two border counties. One reason for this is that, due to the COVID-19 pandemic, the drop
in international freight and freight compared to the previous year (2019) was greater than the drop in
domestic transport performance. The decrease in the volume of international freight also meant that
the control of foreign freight forwarders and carriers decreased.

Counterarguments:

- In all three counties, Romanians lead the list regarding inspections and imposed administrative
fines.

- The diversification of foreigners during roadside inspections is almost the same. (20 types of
foreigners were inspectioned in Szabolcs-Szatmar-Bereg county, 19 in Hajda-Bihar and Jasz-
Nagykun-Szolnok counties).

- In Hajdua-Bihar County, located on the border, administrative fines were imposed on only five
types of foreigners, and this is much less than the data of the more centrally located Jasz-Nagykun-
Szolnok County (12 types of foreign nationality).

Answer (1): @ The border location influenced the number of foreigners who were inspectioned
and fined for breaking the rules. The inspection figures of foreigners are dominated by the data
of the Transport Authority of the Hajdu-Bihar County Government Office, and the statistics of
the administrative fines imposed on foreigners by the county of Szabolcs-Szatmdr-Bereg, which
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borders the three countries, are exceptionally high. Diversifying those sanctioned with
administrative fines supports the hypothesis only in Szabolcs-Szatmdr-Bereg County. The specific
pattern of Szabolcs-Szatmdr-Bereg County stands out in the composition of those inspected and
those sanctioned with administrative fines.

Question 2: What are the relationships between the counties' road network composition and
the number of inspections and deficiencies detected?

Hypothesis (2): Inspections and deficiency reports are proportional to the length of the road
network within the county and the average truck traffic in each county.

"Based on the details explained in the chapters "Presentation of the Northern Great Plain region
from the point of view of research” and ™ Inspection points on the national road transport network
and border crossings."

According to the examination of road length ratios within the county. When approaching this
question, | first examined the distribution of the number of inspections. Then | compared the
inspections to the county's road structure composition. This was followed by the analysis of the
specific indicator of the ratio of inspection reports/route length ratio, which showed the extent of the
previously obtained deviations. Deficiency reports were also analyzed based on the same method.
Based on the distribution of the number of inspections, the most significant proportion of
inspections were carried out on the leading network in each county, and the first and second-order
roads stand out among them. In Hajda-Bihar (49.9%) and Jasz-Nagykun-Szolnok counties
(57.45%), the highest proportion of inspections were on first-order roads, and in Szabolcs-Szatmar-
Bereg county (61.6%) on second-order roads.

Based on the length ratios of the road structure within the county and the distribution of
inspections, the length ratio of second-order roads in the Szabolcs-Szatmar-Bereg county is the
smallest in the region (11.07%). Despite this, the county's most significant part of inspections was
carried out here (61.6%). The ratio of the length of first-order roads is almost the same in all
counties, but in Jasz-Nagykun-Szolnok and Hajdt-Bihar, most inspections took place here. The
proportion of inspections on the branch network is the highest in Hajdu-Bihar county (9.57%)
(approximately double the number of inspections in the other two counties), even though this
county has the smallest proportion of branch networks (65.9%) in the region. On the other hand, this
ratio is reversed in Szabolcs-Szatmar-Bereg county, i.e., the length of the branch network has the
highest ratio (77.25%), and 1.98% of the inspections were realized here.

Regarding expressways, the dimensions of the Jasz-Nagykun-Szolnok county were the most modest
in the examined period. From this point of view, this county is irrelevant, as there was no control
over the expressway network. In Hajdu-Bihar county, the proportion of expressways is 9.94%, and
in Szabolcs-Szatmar-Bereg county, this proportion is 3.65%. In each county, the number of
inspections on expressways is underrepresented compared to the length ratio. (Hajda-Bihar county
4.64%, Szabolcs-Szatmar-Bereg county 2.2%).

Based on the ratio of inspection reports/road length ratio, the ratio of inspections differs
significantly in Hajda-Bihar county in terms of underrepresentation compared to the ratio of the
expressway network. This is because the expressway network in this county is longer, which was
not followed by an increase in the number of inspections. On first-order roads, based on length
ratios, the overrepresentation is the largest in Jasz-Nagykun-Szolnok county (9.2%) and the smallest
in Szabolcs-Szatmar-Bereg county (5.22%). The exceptionally high value of Jasz-Nagykun-Szolnok
county is to be found in the fact that it focuses its inspection capacity on first-class roads, as due to
the road structure, it had a small network of expressways during the examined period (30.8 km), and
the length of first-class roads is the shortest here (112 km ). On second-order roads, the highest
overrepresentation is in Szabolcs-Szatmar-Bereg county (6.83%) and the smallest in Jasz-Nagykun-
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Szolnok county (2.43%). The largest underrepresentation in the secondary network is in Szabolcs-
Szatmar-Bereg County (0.02%) and the smallest in Hajd-Bihar County (0.13%).

The result of the analysis of the percentage rate of reports on detected deficiencies is the same
as the pattern of inspections. Still, the difference is that proportion of deficiencies was higher on
first-order roads at the expense of second-order roads. This difference does not overturn the
sequence. The biggest difference between the ratio of inspections and deficiencies is in Szabolcs-
Szatmar-Bereg county (in the case of second-order roads: inspection 61.6%, deficiencies 52.48%,
difference 9.2%).

Based on freight traffic:

The number of inspections / average truck traffic on the leading network also gave comparison
results to the length ratio of the road network. In other words, in Hajdu-Bihar County and Jész-
Nagykun-Szolnok County, compared to truck traffic, the majority of inspections took place on first-
order roads, and in Szabolcs-Szatmar-Bereg County on second-order roads. The indicator also
showed that, compared to the traffic data of the leading network, the number of inspections was
underrepresented mainly compared to the average truck traffic on expressways. In the other
categories, Hajdu-Bihar county has the most balanced traffic and the number of inspections. The
largest disproportionalities can be found in the county of Szabolcs-Szatmar-Bereg, which reached its
highest value in the proportion of inspections on the secondary network and the county's average
main network truck traffic (287%).

The inspection deficit of some main road is extremely high compared to truck traffic:

- In Hajdt-Bihar county, the traffic of the main county network of trucks on main road no. 42 is
ahead of main road no. 4. Yet, the number of inspections was underrepresented on main road no. 42,
despite the fact that its role in transit traffic has decreased due to the M4.

- In the county of Szabolcs-Szatmar-Bereg, the disproportionalities are on main road 41 and first-
order road 403 (Nyiregyhaza Keleti bypass), even though the latter is the busiest main road in the
county. In this county, there are several second-order roads where the number of inspections does
not follow the traffic of the average county main network truck: main road no. 338 (Nyiregyhaza,
Nyugati bypass) and main road no. 49.

The reason for the few inspections on the expressways, main roads 42 and 49, is, on the one hand,
the sharing of work with partner authorities. Some roads have no safe inspection points for
inspections, e.g., the Bypasses of Nyiregyhaza.

Number of deficiency reports per 100 inspections based on the deficiency specific indicator:

In the county approach: in Hajdu-Bihar county, the highest specific index of deficiencies is on the
secondary network (7.48) and the smallest on expressways (4.84). In the county of Szabolcs-
Szatmar-Bereg, the index of shortages is the highest on the expressway network (17.79) and the
smallest on the secondary network (4.97). And in Jasz-Nagykun-Szolnok county is the largest on the
first-order network (6.84) and the smallest on the secondary network (5.57).

Approached from the side of road types: Szabolcs-Szatmar-Bereg county has the highest specific
index on expressways and first-order roads, Jasz-Nagykun-Szolnok county on second-order roads,
and Hajdu-Bihar county has the highest specific index on the secondary network.

Answer (2): ® To a large extent, no. The number and proportion of inspections and deficiencies
are not proportional to the length of the county's road network. All counties show great
inequality, the largest of which is Jdsz-Nagykun-Szolnok county on the expressway network.
Inspections and deficiencies are partially proportional to the average truck traffic on the first and
second-order roads; the most significant anomalies are on the expressways. From the point of
view of the counties, the data of Hajdu-Bihar County are the most balanced, while Szabolcs-
Szatmar-Bereg County has the greatest inequality.
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Question 3.: How were the trends in violations of the rules committed and subject to
administrative fines affected by the COVID-19 pandemic and the changes in the number of
administrative fines imposed in the examined period? Are there differences by nationality and
by county?

Hypothesis (3): Due to the impact of COVID-19, administrative fines have decreased due to the
cross-section of goods transport and transportation and the decrease in the number of inspections
regarding all administrative fines, but this did not affect Hungarians and foreigners equally.

Hypothesis (4): The trends in administrative fines in border counties show a significant decline due
to the decrease in the cross-section of international freight transport.

Results based on what was explained in the chapter "Time interval analysis of inspections and
imposed administrative fines™:

All administrative fines: the effects of the COVID-19 pandemic have affected the freight transport
sector, especially the decline in international freight transport, which has shaken the sector. With the
decline in transport activities - parallel to this - in the number of inspections, the number of
administrative fines imposed due to infractions at the regional level decreased by 38% in 2020
compared to the previous year.

When examined by county, the decrease in administrative fines is already characterized by
differentiation. Compared to the previous year, the largest decrease in 2020 was in Szabolcs-
Szatmar-Bereg county (47% of the last year). This can be explained by the fact that the number of
administrative fines imposed in 2019 was record high (346), which is best exemplified by the fact
that this county imposed 55.27% of the administrative fines in 2019. In the other two counties, a
smaller decline was realized from this point of view (Hajdu-Bihar county: 84% in 2019, Jasz-
Nagykun-Szolnok county: 81% in the previous year).

Cluster analysis of Hungarians and foreigners by territorial unit: It is clear from the regional
aggregated data that the administrative fines show a greater decrease in the case of foreign violators.
The administrative fine imposed on foreigners decreased by 54% in 2020 compared to 2019. The
same indicator was lower for Hungarians (26%), and this decrease continued in 2021.

Examining counties based on nationality and administrative fines, | found differences in the rate
of reduction and the trend. In 2020, | experienced a decline in all counties for all nationalities
compared to 2019, except Hajdu-Bihar County, where there was a 10% increase in the case of
Hungarian vehicles.

In Szabolcs-Szatmar-Bereg County, administrative fines imposed on the Hungarian cluster fell to
54% of the previous year. Jasz-Nagykun-Szolnok County saw a smaller decrease (78% of the last
year).

Regarding administrative fines imposed on foreigners, the downward trend in 2020 is the same in all
three counties. Hajdu-Bihar county had the largest decrease (23% of the previous year). This was
followed by Szabolcs-Szatmar-Bereg county (40% of the previous year), and the smallest was
realized in Jasz-Nagykun-Szolnok county (90% of the previous year).

The reasons for the results of the nationality research in 2020, in addition to those mentioned
above, are related to the counties' geographical location and the counties' various inspection
strategies. It should be noted that inspection strategies are partially geographically based. The
geographical basis is the border location. In Hajdu-Bihar County, numerous inspections are also
carried out on the road network less preferred by international traffic. Hungarian vehicles mainly use
these routes, which is why the number of administrative fines may have increased. This is also why
administrative fines imposed on foreigners have decreased.

In contrast, the strategy of Szabolcs-Szatmar-Bereg county focuses on inspectionpoints with higher
traffic. It follows that the biggest drop is for Hungarian vehicles, as the number of Hungarians on the
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transit routes has also dropped. In the case of foreigners, the effect of the border location is stronger,
as international traffic has fallen more strongly. As a result, the number of inspections also decreased
(inspections of foreigners in Szabolcs-Szatmar-Bereg county in 2020 to 36% of the previous year, in
Hajdu-Bihar county to 37%, in Jasz-Nagykun-Szolnok county to 61%), this. As a result, the number
of administrative fines imposed on foreigners also decreased.

In summary, the border location played a role in the significant decrease in the number of
inspections and administrative fines imposed in the two border counties, and the inspection strategy
influenced the scale of the decrease between the two counties.

Answer (3): @ Mostly true: Due to the COVID-19 pandemic, the total number of administrative
fines and the number of administrative fines imposed on foreigners have decreased. Regarding
Hungarians, there was only an increase in Hajdu-Bihar county, partly due to the inspection
strategy. The number of foreign offenders decreased to a greater extent than that of Hungarian
offenders, except in Jdsz-Nagykun-Szolnok county.

Answer (4): @ Mostly true: In the graphs of administrative fines imposed on foreigners, there
was a significant drop in the border counties, but inspection strategies also played a role in the
volume of the drop.

Question 4.: Is there a difference in the county Transport Authorities’ inspection strategies and
professional scope? If so, how does this manifest, and what are the consequences?

Hypothesis (5): Due to the administrative nature, there is no significant difference in the inspection
strategies of the county Transport Authorities.

| determined the transport authorities' inspection strategies based on the "Time interval analysis of
inspections and imposed administrative fines" and the chapters discussing inspection points.

The research reveals four different inspection strategies, which stem from the geographical
location on the one hand, management decisions on the other hand, cooperation between the
authorities on the third hand, and the orderly composition of the transport network of the given
county on the fourth hand.

The common strategic feature of the border counties - but especially the Szabolcs-Szatmar-Bereg
county - is that mainly the so-called depth inspections are used; this means that at and near border
crossings, e.g., Highways 42 and 49 are subject to fewer inspections. This is reflected in the small
number and proportion of inspections carried out near the border crossing points because in
Szabolcs-Szatmar-Bereg county, there were a total of 10 inspections at border crossing points
(1.44% of county inspections), and in Hajda-Bihar county there were 161 inspections (county
inspections 1, 44%). Overall, inspections at border crossings do not reach even 0.5% of regional
inspections.

Inspection strategies determine the selection of inspection points. In the region between 2017-2021,
inspections were carried out at 159 inspection points in connection with the delivery and transport of
goods. The location of the control points and the number of cases show a large dispersion. Among
the clusters created based on case numbers, two distinct types can be identified: so-called fixed point
(on roads with higher traffic, which offers the possibility of a greater number of inspections),
demonstrative (where a smaller number of inspections are possible due to the traffic of goods and
transport).

| selected separating fixed points and demonstrative inspection places based on the number of
inspections carried out over five years. The fixed points, where more than 1,000 inspection reports
were prepared, are at the other end of the scale, the demonstrative inspection points, where less than
100 reports were prepared.
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The so-called fixed points are only 6% of the inspection points in the North Great Plain region, but
70.29% of the regional inspections and 58.95% of the regional deficiency reports are realized here.
72.32% of the control inspections in the region are demonstrative inspection points, where 6.2%
of the inspections and 7.86% of the regional deficiency reports were realized, so there are fewer
deficiency reports at the inspection points with lower traffic from the point of view of goods
delivery and transport prepare.

Based on this, the three strategies: the filter in Szabolcs-Szatmar-Bereg County, the
demonstrative in Hajdd-Bihar County, and the middle-ground strategy in Jasz-Nagykun-
Szolnok County. In the demonstrative strategy, prevention prevails; in the filtering strategy,
detecting as many infractions as possible prevails. With a demonstrative official presence, some
infractions could be prevented (as a result of the official presence, they do not commit the given
act). Still, some of them may be suppressed due to the sanctioning of government agencies. Of
course, administrative fines are not the main mission of the County Transport Authorities but are
only a tool in the hands of the authorities for the sake of traffic safety. As a result, both strategies
focus on traffic safety but with different approaches. The filter and the demonstrative strategy are
not exclusive to any county, but there are differences in how these features are enforced. In the
choice of strategy, among the previously mentioned reasons, there is also a geographical point of
view, according to which Szabolcs-Szatmar-Bereg fulfills a gate function due to its location close to
three different types of borders. Thus, the most comprehensive filtering of rule violations is of
fundamental importance.

Results proving the existence of strategies:

- In Szabolcs-Szatmar-Bereg county, the number of points giving values above a thousand
inspections (TOP 10) is the highest here (5), where 70.29% of the inspections in Szabolcs-Szatmar-
Bereg county were carried out. On the other hand, Hajdu-Bihar County has two fixed inspection
points, and 33.99% of county inspections take place here. There are three fixed points in Jasz-
Nagykun-Szolnok County, and 69.42% of the county inspections took place here. Half of the
inspections in the TOP 10 are related to Szabolcs-Szatmar-Bereg County (51%), a third to Jasz-
Nagykun-Szolnok County (36%), and an eighth to Hajdu-Bihar County (13%). The deficiency
reports of the TOP 10 show the same proportions. Based on the inspections carried out at less than
100 inspection points, the data of the counties are displayed in the reverse order: half of the
inspections were carried out in Hajdu-Bihar county (47%), one-third in Jasz-Nagykun-Szolnok
county (31%), one-quarter in Szabolcs-Szatmar-Bereg county, the distribution of deficiency reports
is also similar.

- In Hajdt-Bihar county, 79.45% of inspection points belong to the smaller number of inspection
points (100 categories under inspection). On the other hand, in Szabolcs-Szatmar-Bereg county,
their proportion is the smallest, 63.83%, and in Jasz-Nagykun Szolnok county, 69.23%.

- Due to these facts, the strategy of Hajda-Bihar County that the dispersion of inspection points is
more significant, i.e., the authority appears in more places and performs fewer inspections at the
given point due to the amount of traffic; this strengthens the demonstrative nature, which is one of
the traffic safety strategies (Becoming Visible). In the county of Szabolcs-Szatmar-Bereg, the
inspection points are more focused; here, the approach of fewer inspection points and more
inspection at the given point is implemented. This county's strategy is filtering since the number of
deficiencies detected is higher at more than 1,000 inspection points. In Szabolcs-Szatmar-Bereg
County, 66.73% of the county shortages were made at fixed points, and in Hajdu-Bihar County,
35.32% of the county level deficiencies. (This rate in Jasz-Nagykun-Szolnok County is 64.29%).

Consequences of different inspection strategies:

- According to the number of inspections, Szabolcs-Szatmar-Bereg county had the most
inspections in the period under review (17,288), and Hajda-Bihar county had the fewest (9,358),
Jasz-Nagykun-Szolnok county is average in this respect (12,269). This control strategy also affects
the number of administrative fines, i.e., generally, it can be said that as the number of inspections
decreases, the number of deficiency reports decreases, and thus the number of administrative fines.
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This is supported by the fact that the fewest administrative fines were imposed in Hajdu-Bihar
county (613), the most in Szabolcs-Szatmar-Bereg county (1057), and 800 administrative fines were
imposed in Jasz-Nagykun-Szolnok county.

- The filtering strategy is more sensitive to changes in the number of inspections and, in this
connection, the number of fines imposed, which is supported by the following example: Due to
the COVID-19 epidemic, all counties reduced their number of inspections. In Szabolcs-Szatmar-
Bereg County, inspections decreased in 2020 to 42% of the previous year and imposed
administrative fines fell to 47% last year.

On the other hand, in Hajdt-Bihar county, the number of inspections decreased in 2020 to 47% of
the previous year, and in the case of administrative fines, this decrease was smaller (84% of the last
year). In Jasz-Nagykun-Szolnok County, inspections decreased to 71% of the previous year, and
administrative fines fell to 81%. In the county of Szabolcs-Szatmar-Bereg, the decline was greater
due to the filter strategy because the volume of international transport mainly fell on high-traffic
transit routes. The decline in domestic transport was smaller, and the Hajda-Bihar County Transport
Authority is present more often on roads with less traffic, mainly used by domestic transport.

The COVID-19 pandemic also affected the number of administrative fines imposed in Hajda-Bihar
county and Szabolcs-Szatmar-Bereg in 2020. Due to the epidemic, there was also a slight decline in
domestic goods transport and freight. The presence of the Hajdu-Bihar County Transport Authority
is decisive on lower-order roads, so the inspection numbers of Hungarian vehicles in this county
showed a smaller drop (to 51% in 2019) (Szabolcs-Szatmar-Bereg County: 51% in 2019).

The Hajdu-Bihar County Transport Authority compensates the fewer administrative fines resulting
from the strategy with a procedural step. The essence of this is that from 2021 (after the entry into
force of the Sanctions Act), taking advantage of the legal option, the warning will not be applied as a
sanction. For this reason, the number of fines in the indicator, regardless of nationality, increased
strongly in 2021 and reached 155% of the previous year (previous year=100%). The reduction in the
other two counties is typical due to the application of warnings. In Szabolcs-Szatmar-Bereg county,
the fine index without nationality fell to 55% of the previous year, and in Jasz-Nagykun-Szolnok
county, it fell to 58% compared to the previous year. The latter two counties strengthen the
preventive nature by applying warnings.

- The consequence of the strategic differences is that, due to the different inspection strategies, the
deficiency-specific indicator (inspection/deficiency on 100 specific road types) is the highest in
Haju-Bihar county (7.48) on the secondary network and in Szabolcs-Szatmar-Bereg county the
smallest (4.97). On first-order roads, this ratio is reversed (Szabolcs-Szatmar-Bereg county: 7.13,
Hajda-Bihar county: 6.04. In this respect, the data of Jasz-Nagykun-Szolnok county shows the value
between the two counties (primary 6.48, secondary network 5.75). The consequences of the different
strategies are also reflected in the proportions of inspections and omissions based on the order of the
roads.

According to the examination of the proportion of inspections and the length of roads in order, in
Szabolcs-Szatmar-Bereg county, compared to the proportion of the length of the subsidiary network,
the proportion of inspections is underrepresented in the largest proportion and the smallest
proportional differences are in Hajdu-Bihar county.

Answer (5): ®The county Transport Authorities use different strategies during their
inspections, and the differences resulting from the strategy impact the number of those inspected
and their proportions by nationality. The strategies have various sensitivities to external
influences (e.g., the COVID-19 pandemic). The consequences of the different strategies are also
reflected in the number of inspections and administrative fines and the specific indicators of of
the deficiencies detected regarding priority roads and the secondary network.
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Question 5. Where are the primary inspection points located, and what is the ratio between the
inspections at the main inspection points (inspection cluster of over 1000 units) and the
average truck traffic?

Hypothesis (6): The main inspection points are near industrial areas.

Hypothesis (7): The number of inspections at the primary inspection points is proportional to the
average truck traffic.

I will answer the question based on the chapters "Presentation of the North Great Plain Region from
the Point of View of Research" and " Inspectionl Points on the National Road Transport Network
and Border Crossings."

During the examined period, inspections in the Northern Great Plain region exceeded a thousand
cases in 10 places (TOP 10). Although these ten inspection points are only 6% of the region's
inspection points, they account for 61.29% of the regional inspections and 58.95% of the records
containing regional deficiencies.

Location of main inspection points:

 The 4/95. kilometer section inspection point is located on the western border of Szolnok, close to
which no. 4 ends. Connecting to the main road is the main road 32 and the nearby road 402. Based
on freight traffic, this is No. 4. one of the sections of the main road with the highest freight traffic
load (3,523 j/day). The Szolnok Industrial Park increases its significance.

* 4/264. kilometer section: It is located south of Nyiregyhaza in Szabolcs-Szatmar-Bereg County.
The M3 motorway exit/departure is within 10 km, and the road to the Nyiregyhaza Industrial Park
also starts from here. The inspection point's lorry traffic data belongs to the middle range (900
lorries/day), but the number of inspections is still higher.

* 4/119. kilometer section: located in Jasz-Nagykun-Szolnok county, near T6érokszentmiklos. Main
road 46 (Mez6tar, Romania) begins near the inspection point and is joined by several minor roads
(32127, 32124, 32126, 42103). The traffic coming from Békéscsaba and the Torokszentmiklos
Industrial Park increases the weight of the inspection point.

» 4/318. kilometer section: It is near Kisvarda in Szabolcs-Szatmar-Bereg county, between the
junction of highway 318 and road 4153. Its traffic volume is given by roads 4 and 318, as well as the
Zahony and Térsége Business Zone.

* 4/196. kilometer section: located in Hajdu-Bihar county between Kaba and HajdGszoboszld
(standard traffic)

* 4/175. kilometer section: In Hajdu-Bihar county, it is a busy junction on the county border because
it is located at Plispokladany near the junction of main road no. 42 and main road no. 4 connecting
Romania. (standard traffic)

» 38/27. kilometer section: in Szabolcs-Szatmar-Bereg County, it is between Nyirtelek and
Rakamaz; in addition to passing traffic, it plays a decisive role due to the industrial dominance of
the county seat (standard traffic).

* 471/48. kilometer section: Second-order highway 471 connects Debrecen and Matészalka. The
inspection point is located in Szabolcs-Szatmar-Bereg county between Nyirbator and Nyirbogat. Its
importance is due to the industrial park operating in Nyirbator.

* 31/101. kilometer section: It is located between Jaszapati and the settlement of Heves in the
neighboring county. The inspection point's role is enhanced by the nearby Jaszapat Industrial Park,
at the junction of main road no. 31 with road 32132. The size of the inspection point is mainly due
to the aforementioned industrial park.

+ 381/39-kilometer section: No. 381 road connects roads 37 and 4 (stretches between Satoraljatjhely
and Kisvarda); the inspection point is II. It is located at the foot of Ferenc Rakoczi Bridge in
Szabolcs-Szatmar-Bereg county. The Zahony and Térsege Business Zone give it importance.

There is not a single inspection point near the industrial areas in Debrecen that belongs to the TOP
10, even though the economic dominance of the county seat of Hajdusag is decisive in Tiszantul.
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Six of the 10 inspection points are located on first-order highway No. 4; they account for 24.07% of
the regional inspections and 19.42% of the regional deficiency reports. Four inspection points are
located on the second-order road network. There are no inspection points belonging to this cluster at
border crossings and expressways.

Based on the average truck traffic, the inspections are roughly equal in the 4/175 kilometer section,
the 4/196 kilometer section, and the 4/119 kilometer section. However, the number of inspections at
the other inspection points (especially those near industrial areas) is higher.

Answer (6): @ The inspection points, which number over a thousand, were designated according
to the amount of traffic.

Answer (7): @ Seven of the ten main inspection points can be identified near industrial areas.

Question 6: What correlation can be shown between the countries of origin of those who use
the roads of the Northern Great Plain more often and who commit infractions and the typical
types of infractions?

Hypothesis (8): The road transport network of the Northern Great Plain region is most often used by
representatives of the countries neighboring the region to transport goods and freight.

Hypothesis (9): Hungarians and foreigners commit different types of infractions in freight and
transport.

Hypothesis (10): There is a close correlation between the types of infractions committed and the
nationality of the perpetrators.

The answers of the most frequent road users can be approached in two ways, based on what was
described in the chapter examining the composition of inspections and imposed administrative fines
by nationality. In both approaches, the nationalities in the answers come from the same circle; only
the order differs.

In a territorial approach:

Based on the aggregate inspection data of foreigners in the region as a territorial unit:

- During the examined period, 8,325 foreign national roads were inspectioned by the region's
transport authorities, which shows 20 different nationalities.

- Based on the data on foreigner inspections, it is clear that in the examined period,
Romanian (60.31%), Polish (12.08%), and Ukrainian (10.32%) vehicles were inspected most often
in the North Great Plain region, so they are most often encountered on the region's roads.

In the counties as territorial units:

- 20 different nationalities were inspectioned in Szabolcs-Szatmar-Bereg and Hajdu-Bihar
counties, and 19 different foreign nationalities in Jasz-Nagykun-Szolnok county (diversification by
nationality).

- In Hajda-Bihar County, Romanians are the most frequently inspectioned (66.41%), two-
thirds of the foreigners inspectioned by the county. Poles (516, 16.6%) and Ukrainians (126, 4.05%)
were the second and third most inspectioned.

- In the Jasz-Nagykun-Szolnok county, 78.48% of thoseinspectioned were Romanians
(2,028), and the second most inspectioned Poles appear in the data by a large margin (187, 7.24%),
followed by Slovaks ( 121 pieces, 4.68%).

- In the county of Szabolcs-Szatmar-Bereg, Romanians were inspectioned the most (926),
which is 35.28% of the foreigners inspectioned by the county. This is followed by the Ukrainians:
721 (27.38%). The third most inspectioned were the Poles (303 items, 11.51%). Slovaks stand out
numerically and proportionately: 277 (10.52%).
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In the examination by nationality:

- - Romanian vehicles occur in large numbers in every county, which is proven by the
fact that Romanians are the first among those inspectioned, both in regional data and in
county data and fines. Most inspections occurred in Hajdu-Bihar (41%) and Jasz-
Nagykun-Szolnok counties (40%). For Romania, Hungary is the link to Western
Europe, and the economic cooperation is based on historical traditions, driven by
businesses on both sides of the border and VIA Carpatia. The high values are,
therefore, not surprising.

- - The Poles are in 2nd place based on the number of regional inspections. Polish
vehicles are mostly found in the counties of Hajdu-Bihar (51%) and Szabolcs-Szatmar-
Bereg (30%). The high number and proportions of Poles are also surprisingly high,
mainly because Poland is one of the largest economies in the region, and Poles are the
leading road freight carriers and carriers in the EU.

- - Ukrainians are the third most frequently inspectioned (859). They occur mainly on
the roads of Szabolcs-Szatmar-Bereg county (84%) and least often in Jasz-Nagykun-
Szolnok county (1.8%). If we look at the size of the Ukrainian economy before the
war, we could have counted on much higher inspection numbers and ratios.

- - At the regional level, the fourth most frequently inspectioned are Slovaks, who use
the road infrastructure in the counties of Hajdu-Bihar (51.29%) and Szabolcs-Szatmar-
Bereg (30.12%) to transport goods and freight. The reasons for this are historical
traditions and the Via Carpatia cooperation based on them.

- - Contrary to expectations, Russians accounted for only 0.17% of inspectioned
foreigners in the region in the period under review. An important link for Russia with
the western half of Europe via Kyiv is the V. Pan-European Road Corridor. Despite
this, Russian vehicles were inspectioned in only 114 cases, of which 109 were
inspectioned in Szabolcs-Szatmar-Bereg. This may be because most of the goods from
Russia arrive by rail. An essential point of this is the Zahony-Csap-Agcsrény logistics

area and the Il. No., Berlin—Poznan—Warsaw—Brest—-Minsk—Smolensk—Moscow—
Nizhny Novgorod, and Ill. s. Berlin/Dresden—Wroctaw—Katowice—Krakow-Lviv-Kiev
corridor.

The parts of the question concerning infractions were dealt with in the chapter entitled "Types of
infractions sanctioned with administrative fines based on the aggregated data of the County
Transport Authorities of the Northern Great Plain region."”

Cluster of foreign and Hungarian nationalities:

There is no difference between Hungarians and foreigners regarding the two most frequent
administrative fines. On the first rung of the imaginary podium is the violation of the regulations
regarding driving and rest time, and the second is the violation of the rules regarding the use of the
tachograph. However, the difference can also be found here because, in the case of Hungarians,
these two rule violations are present in equal percentages (35%-35%); in the case of foreign
nationals, the difference is more significant (43%-38%). In the case of the third most frequent
infraction, the pattern of Hungarians and foreign nationals already differs. The type of violation
committed by foreigners with administrative fines is vehicle and cargo safety (8.3%), while for
Hungarian citizens, it is the type of document violation (13.3%).

Examination within a foreign nationality cluster

The assessment of foreigners sanctioned with the most common administrative fines can be
interpreted in two ways. On the one hand, it is based on a quantitative indicator, and the other, it is a
specific indicator. In terms of quantity, the order of the most frequent violators is as follows:
Romanian (479), Polish (110), Slovak (73), and Ukrainian (66). Based on the specific indicator of
the administrative fine (inspection/administrative fine per 100 nationals), Slovakian (14.93), Polish
(10.93), Romanian (9.54), and Ukrainian (7.68) nationalities. In the results of both examination
aspects, there is a difference only in the order of the listed nationalities but not in their composition.
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Approached from the perspective of types of infraction of the foreign nationality cluster:
In the case of Romanians and Poles, the most frequent infractions were driving and rest time. At the
same time, Slovakian and Ukrainian citizens committed the type of infraction most often in
tachograph. The second most frequently committed infraction in the case of Poles and Romanians is
the tachograph; in the case of Slovaks, driving and rest time; and in the case of Ukrainians, vehicle
and cargo security. In the case of the third most frequent infraction, in the pattern of nationalities,
transporting goods by road with rented vehicles is found for Ukrainian, Slovak, and Polish
nationalities. For Ukrainians, infractions of road transport of goods with rented vehicles are equal to
driving and rest time. Regarding the frequently occurring types of infractions, it should be
emphasized that document rule violations are one of the characteristics of Slovak nationalities
(9.59%) because of the other nationalities that were prioritized, not in the case of Poles and
Ukrainians, and to a minimal extent in the case of Romanian nationalities (3, 13%) occurred.
Approached from the perspective of the foreign nationality
Slovakian drivers often commit the tachograph (42.47%) type of infraction, and the driving and rest
time rule infraction type is also high (30.14%). Road transport of goods with rented vehicles
(9.59%) and document violation type (9.59%) have a smaller proportion.
Half of the Polish nationals sanctioned with administrative fines (53%) violated the driving and rest
time regulations, and one-third (32%) violated the rules regarding the tachograph and tachograph.
Road transport of goods with rented vehicles was the third most common type of infraction (9%).
Romanian violators mostly committed driving time and rest time (47.39%) and tachograph (37.58%)
types of infractions, and—to a lesser extent than Ukrainians—vehicle and cargo safety (5.01%).
The data showed that Ukrainian is characterized by tachograph (53.03%) and vehicle and cargo
safety (34.85%) types of violations and that driving and rest time (6.06%) violations were
committed here among the investigated main rule-breaking nationalities; it is the least in proportion.
It appears as a sharp difference that only four types of rule violations sanctioned by administrative
fines are characteristic of Ukrainian nationals, in contrast to the other nationalities, where 6-8 types
of rule violations occurred.

Answer 8.: The region's road transport network is most often used by the nationalities
neighboring the region for goods transport and transportation.

Answer: 9.: Mostly true: There is no difference between Hungarians and foreigners regarding the
first two most common types of infractions; there is only a difference in the degree; in the case of
the other kinds of rule-breaking, there are bigger differences.

Answer 10.: The infractions committed by the most frequent rule-breaking foreigners have
different specificities from country to country.

RESULTS AND FURTHER RESEARCH OPPORTUNITIES

The topic of the dissertation is novel because, in Hungary, the transport of goods is a less researched
area within the science of geography when examined from the point of view of the County Transport
Authorities. All this is cumulatively true in the case of traffic violations. The analysis of infractions
expands the possible research frameworks of the geography of crime because the geography of
crime has only focused on crimes so far. The researchers have already proposed the investigation of
misdemeanors at the principal level. Still, as far as | know, the investigation of violations of the rules
has not yet been raised. For this reason, | scrutinized the given subject area and, based on the above-
described investigations, new and innovative findings can be made:

« In the Northern Great Plains region, the geographical location of the counties was reflected in the
number of foreign vehicle inspections by the County Transport Authorities. Due to the border
location, the number of foreigners inspectioned in Hajdu-Bihar and Szabolcs-Szatmar-Bereg
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counties showed a significant decrease in the first year of the COVID-19 pandemic. The control
strategies mainly determined the extent of the decline between the two counties.
* Due to the different inspection strategies of the counties, the number of inspections and
deficiencies was not proportional to the length of the road network within the counties.
* The cluster analysis of inspection points based on the number of cases played an important role in
recognizing control strategies. One of the defining types of inspection points is the cluster with more
than 1,000 cases (main inspection points), which group included 10 of the 159 inspection points in
the region, 7 of which could be identified near industrial areas.
* The analysis of the revealed infractions committed by goods suppliers and carriers and sanctioned
with administrative fines showed a correlation between the types of infractions and the nationality
clusters and the nationalities within the clusters.

The thesis contains information not only for goods suppliers and carriers but also for those involved
in the public administration process of the inspection. Because of its practice-oriented approach, it
also has many useful elements for software developers, decision-makers, legislators, and transport
planners.

The determination of future research directions results from the topicality of the topic. The COVID-
19 epidemic, the ongoing Ukrainian-Russian war, and the accession of Romania and Bulgaria to the
full-fledged Schengen area and their consequences all present opportunities for continuing research.
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A koziti jarmiivek miiszaki megvizsgalasardl szolo 8/1977. (XII. 20.) KPM rendelet
A kozati kozlekedési szolgaltatasokrol és a kozuti jarmiivek lizemben tartasarol szold 89/1988.
(XI1. 20.) MT rendelet
A kozuti kozlekedésrol szolo 1988. évi 1. torvény
A magyar biintetd torvénykonyv a kihagasokrol szold 1879. évi XL. tdrvénycikk
indokolasa
A Magyar Koztarsasag minisztériumainak felsorolasarol szol6 2010. évi XLII. torvény
A Magyarorszag minisztériumainak felsorolasarol szol6 2022. évi 1. térvény
A Nemzeti Kozlekedési Hatosagrol szol6 263/2006. (XII. 20.) Korm. rendelet
A szabalysértésekrol, a szabalysértési eljarasrdl és a szabalysértési nyilvantartasi
rendszerrél szo16 2012. évi II. torvény
A szabalysértésekrdl, a szabalysértési eljarasrol ¢és a szabalysértési nyilvantartasi
rendszerrél szolo 2012. évi II. tdrvény ¢és az azzal Osszefliggd egyes torvények
modositasarol, valamint a katasztrofavédelemmel kapcsolatos egyes torvényi
rendelkezések modositasarol szold 2012. évi XXXI. torvény
Az 1983. évi 7. szami a Magyar Népkoztarsasag minisztériumainak felsorolasarol
sz616 1973. évi IV. térvény modositasarol szo616 Torvényerejii Rendelet
Az adohatdsag altal foganatositandd végrehajtasi eljarasrol szo6l6 2017. évi CLIIL tv.
Az allamigazgatasi eljaras szabalyairdl sz616 1957. évi IV. torvény
Az éltalanos kozigazgatasi rendtartasrol szolo 2016. évi CL. torvény
Az egyes kormanyrendeleteknek az I. Mobilitasi Csomag egyes jogszabalyainak
jogharmonizacidjaval 0sszefiiggd modositasarol szolo 791/2021. (X11.27) Korm. rendelet
Az egységes kozlekedési hatosag Iétesitésérol és az egyes kozlekedést érinté jogszabalyok
modositasarol szol6 94/1991. (VIL.23). szami Kormanyrendelet
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Magyarorszag minisztériumainak felsorolasardl, valamint egyes kapcsolodd torvények
modositasarol szolo 2018. évi V. térvény
-A ,Creative Region” — Hatartalan fejlédés Eszakkelet-Magyarorszag — gazdaséagi
egyiittmikodésben érintett, a fejlesztéshez csatlakozoé hataron tuli teriiletek bevonasaval
megvalosuld — nemzeti, gazdasagi és kulturalis Ovezetének fejlesztési tervérél szolo
1073/2020. (I1I. 5.) Korm. hatarozat
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146a257dbf3eff84cef7033226b21 Letoltés ideje:2023. december3 1.

KSH Nemzetkozi aruszallitds szallitdsi modok szerint negyedévenként 2017-2021:
https://www.ksh.hu/docs/hun/xstadat/xstadat_evkozi/e_odmv002.html Letoltés ideje:2023.

majus 1.
KSH Nyirabrany hataratkeléhely Magyarorszag allamhataran be- és kilép6 jarmiiforgalom
a tehergépjarmiivekre tekintettel 2017-2021:

statinfo.ksh.hu/Statinfo/QueryServlet?openLink=b0f41d0f553ad725b59e64675c93e22fc9e
47b9183348ece77e0e71a4b2459ab Letoltés ideje:2023. december3 1.

KSH Villaj hataratkeldhely Magyarorszag allamhataran be- és kilépd jarmiforgalom a
tehergépjarmivekre tekintettel 2017-2021:
statinfo.ksh.hu/Statinfo/QueryServlet?openLink=301434af20e200d62f67211ea8b8f3a6f79e
31bc4a3889b11132d3dcS50dclecd Letdltés ideje:2023. december3 1

KSH Zéhony hataratkel6hely Magyarorszag allamhataran be- és kilépd jarmiiforgalom a
tehergépjarmivekre tekintettel 2017-2021:
statinfo.ksh.hu/Statinfo/QueryServlet?openLink=332a7697464a47c6a41142826aaa232afa6
9d232372a94478584307507e0be72 Letoltés ideje:2023. december31.

KSH 1 fére jutd bruttd hazai termék://www.ksh.hu/stadat_files/gdp/hu/gdp0078.html
Letoltés ideje: 2024. februar 27.

-KSH A kozati tehergépkocsik szama https://www.ksh.hu/stadat_files/sza/hu/sza0040.html
Letoltés ideje: 2024. februar 27.


https://hbmo.hu/portal/wp-content/uploads/2022/04/Hajdu_Bihar_megye_teruletfejlesztesi_koncepciojat_megalapozo_feltaro_ertekelo_vizsgalat.pdf
https://hbmo.hu/portal/wp-content/uploads/2022/04/Hajdu_Bihar_megye_teruletfejlesztesi_koncepciojat_megalapozo_feltaro_ertekelo_vizsgalat.pdf
https://hbmo.hu/portal/wp-content/uploads/2022/04/Hajdu_Bihar_megye_teruletfejlesztesi_koncepciojat_megalapozo_feltaro_ertekelo_vizsgalat.pdf
http://tfi.jnszm.hu/megyei-teruletfejlesztesi-koncepcio-2021-2027/
http://tfi.jnszm.hu/megyei-teruletfejlesztesi-koncepcio-2021-2027/
https://www.ksh.hu/docs/hun/xstadat/xstadat_evkozi/e_odmv001.html
https://www.ksh.hu/docs/hun/xstadat/xstadat_evkozi/e_odmv002.html
https://www.ksh.hu/stadat_files/sza/hu/sza0040.html

24.

25.

26.

27.
28.

29.
30.

145
Magyar Kereskedelmi és Iparkamara, Gazdasag- ¢s Vallalkozaskutatd Intézet (MKIK
GVI): Fejlodo és leszakad jarasok — 2017. Magyar jarasok tarsadalmi-gazdasagi profilja a
Jarasi Fejlettségi Mutatd alapjan (2019. augusztus). Online: https://gvi.hu/files/
researches/608/GVI_JFM_2019_tablak_190830.pdf
Magyar Kozat Nonprofit Zrt. Az orszagos kozutak 2017.2018.2019,2020, 2021. évre
vonatkozo keresztmetszeti forgalma
Magyar Ko6zat Nonprofit Zrt. Orszagos Kozhthaldézat Informacidos Eredménytablai
2017.2018.2019,2020, 2021
Nemzeti Kozlekedési Infrastruktura-Fejlesztési Stratégia 2014. augusztus
OECD (2016) Foundational Safety System concept to make roads safer in the Decade
2021-2030
Orszagos Fejlesztési és Teriiletfejlesztési Koncepcio (OFTK) 2014
Szabolcs-Szatmar-Bereg Megyei Teriiletfejlesztési Koncepcio 1. Kotet: Elokészitd Fazis,
Feltar6  munkarészek,  Helyzetelemzés,  helyzetértékelés 2021  Nyiregyhaza.
https://szszbtnno.hu/koncepcio/1.pdf


https://szszbtnno.hu/koncepcio/1.pdf

146

12. JOGSZABALYI ES INTERNETES HIVATKOZASOK

JOGSZABALYI HIVATKOZASOK

JSZ1. A kozigazgatasi szabalyszegések szankcioirol szol6 2017. évi CXXV.
torvény (tovabbiakban Szankcio Tv) 1.§ (1)

JSZ2. Az altalanos kozigazgatasi rendtartasrol szol6 2016. évi CL. torvényt
(tovabbiakban Akr.) 101.§ (1)

JSZ3. A koziti kozlekedésrol szold 1988. évi L. torvénybe (tovabbiakban
Kkt.) 20.§ (1) a)-j)

JSZ4. Szankcio Tv. 1.§ (1)

JSZ5. KKt20.§

JSZ6. Nagykommentar az altalanos kdzigazgatasi rendtartasrol szolo
torvényhez 94/A. § (1) bekezdés a) pontjahoz flizott kommentar

JSZ7. Szankcio Tv.9.§ (3).

JSZ8. KKt. 20.§ (1a)

JSZ9. A kozati arufuvarozashoz, személyszallitashoz és a kozuti
kozlekedéshez kapcsolodo egyes rendelkezések megsértése esetén
kiszabhato birsagok 6sszegérol, valamint a birsagolassal 0sszefiiggd
hatdsagi feladatokrol sz616 156/2009. (VII. 29.) Korm. rendelet

JSZ10. Kbtk 2.§

JSZ11. A Kis- és kozépvallalkozasokrol, fejlédésiik tamogatasarol szold
2004. évi XXXIV. torvény 12/A. §-

JSZ12. Szankcio Tv. 2.§ (1)

JSZ13. Szankcio Tv. 1.§ (1)

JSZ14. 309/B/2007. AB hatarozat

JSZ15. EU mikodésérol szolo 4. cikk (2) 9) és IV. cim 9-100.cikk

INTERNETES HIVATKOZASOK

11. https://www.ksh.hu/docs/hun/xstadat/xstadat_evkozi/e_odmv002.html

12. https://www.ksh.hu/docs/hun/xstadat/xstadat_evkozi/e_odmv001.html

13. (https://www.arcanum.com/hu/online-kiadvanyok/Lexikonok-a-
magyar-nyelv-ertelmezo-szotara-1BE8B/sz-4A3C0/szankcio-
4AC3B/)/szankcio-4AC3B/)

14. https://www.kozlekedesihatosag. kormany.hu/hu/web/kozuti-

kozlekedesi-ellenorzesi-foosztaly



https://www.kozlekedesihatosag.kormany.hu/hu/web/kozuti-kozlekedesi-ellenorzesi-foosztaly
https://www.kozlekedesihatosag.kormany.hu/hu/web/kozuti-kozlekedesi-ellenorzesi-foosztaly

147
13. ABRA - TABLAZAT- MELLEKLET- ES KEPJEGYZEK

ABRAJEGYZEK
1. abra A szabalyszegések tudomanyagi elhelyezESe .........oovvuiviriiiiiiie i 21
2. abra A szabalyszegések €s a foldrajztudomany kapcsolata ..........ccovcvvevieiiiiiiiiienicieee 23
3. abra Transzeurdpai kozlekedési halozat elemei Magyarorszagon (2014) .........ccecvevienieiniennnn 29
4. abra A centralizaciot oldo térségi egylittmikodeések (2014) .....ovvvviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiee 30
5. abra Eszak-Alfoldi régié orszagos kozuthalozatanak megoszlasa (km) 2021-ben.............c........... 31
6. abra A foutak és gyorsforgalmi utak nehézgépjarmii forgalma 2017. évben.........cccocvervvrnrinenne. 32
7. abra A foutak és gyorsforgalmi utak nehézgépjarmii forgalma 2021. évben.........cccoeverivinrinenne. 33
8. abra Kozuti merlegeld NElYek ........ooiiiiiiiiiiiiei e 36
9. abra Az ellendrzési pontok az ellendrzési pontok klaszterei teriileti egységenként (%) ................ 39
10. abra Eszak-Alfoldi régioban az ellendrzési klaszterben késziilt meghianyolasi jegyzékonyvek
SZAINA. 1.t eree ettt et R e e R R R e R e e e nr e nre e e e nre e nneas 40
11. abra Teriileti egység ellenérzéseinek és meghianyolasi jegyzokonyveinek megoszlasa az utak
rendisége SZErNT (%0) 2017-2021 ......c..oiiiiiiiiieiiiiee e e 41
12. 4bra 100 ellendérzésre jutdé meghianyolas (meghidnyolési fajlagos mutatd) ...........ccceevvveerneennnn 42
13. abra Utak rendisége szerint az ellenérzések eredményei az Eszak-Alfoldi régidban................... 42
14. bra Ellendrzés az Eszak-Alfoldi régié gyorsforgalmi Gtjain............ccco.ovevveevevererneerenessenesinen, 43
15. abra Az ellendrzési pontok csoportositasa az adott ellenérzési ponton lefolytatott ellenérzések
ALAPJAIL 1.ttt e bbbt e e b et e e b e et be e bne e abe e e nrae e 45
16. abra Meghidnyolasi jegyzokonyvek szdma az ellendrzési pontok kategoériai alapjan ................. 46
17. 4bra Meghianyolasi jegyzokonyvek aranya az ellendrzési pontok kategoriai alapjan (%).......... 47
18. abra Az ellendrzési jegyzokonyvek aranya az utak hosszanak aranyahoz (%) viszonyitva
(ellendrzési jegyzokonyvek szama (%) /Gthossz Km (90) ...ooovveveeiiiiiiiiieiiieceeee 48
19. abra Ellendrzések szama/atlagos tehergépkocsi forgalom a féhalézaton............ccceveevviiiiiiennnnnn 49
20. abra Meghianyolasi jegyzokonyvek % / 1thosSZUSAZY0 .......ovvvevviiiiiiiiiiii e 49
21. abra A meghianyolasi jegyz6konyvek/tehergépkocsi forgalom...........ccccovivieviiieiiiiniiiicnienne 50
22. abra A gyorsforgalmi utakon az ellendrzési pontok eredményei (db)..........covvvveriiiiiniienicnnns 51
23. abra A gyorsforgalmi utak az ellenérzési pontjain a meghianyolasi fajlagos mutato .................. 52
24. abra Az elsérendii utakon az ellenérzés eredményei jegyzokonyvek tipusai alapjan (db) megyék
SZEIINME ..t 52
25. abra Az elsérendi utakon 1évo ellendrzési pontokon a meghianyolasi fajlagos mutato .............. 53
26. abra A tehergépkocsi forgalom (%) és az ellenérzések kiilonbozete Hajdu-Bihar megyében......54
27. abra A tehergépkocsi forgalom (%) és az ellen6rzések (%) kiilonbozete Jasz-Nagykun-Szolnok
1001514 <10 1) RO PP OT PP PPPTPUPPTPUPPROPIN 54
28. abra A tehergépkocsi forgalom (%) és az ellenérzések (%) kiilonbozete Szabolcs-Szatmar-Bereg
00T £ <] 1< 1 RS 55
29. abra A masodrendii utakon az ellendrzés eredmenyei..........ccceveriiviiiieiiiiieiei e 55
30. abra A vizsgalt Kormanyhivatalok Kozlekedési Hatosagai altal ellendrzottek honossag szerinti
OSSZEEELELE (Y0) +-vveeeureeeritee ettt ettt e ettt ettt etttk ettt e st e s et e eb b e e et e e sab e e e R b e b be et ee e e beeennne e 60
31. dbra A vizsgalt Kozlekedési Hatdsdgok altal ellendrzott kiilfoldiek honossag szerint ................ 61
32. abra A vizsgalt megyék Kozlekedési Hatdsagai altal kiszabott kozigazgatasi birsagok honossag
SZETTNE ..t 62
33. abra Az Eszak-Alfoldi régioban a kozigazgatasi birsag fajlagos honossagi klaszterek
SZEIINE(2017-2021) .. .ecuieieie ettt ettt e et s b e st e et a e s te e st e e et e et e e ate e et e e et e e reesreennreanrs 63
34. abra Az orszagok csoportositisa a kozigazgatasi birsag fajlagos mutat6 alapjan (2017-2021)....64
35. abra 100 honos ellendrzésre jutod kdzigazgatasi birsagok szama honossagok szerint.................. 65
36. dbra Az Eszak-Alfoldi régio Kozlekedési Hatosagainak ellenérzése megyék szerint 2017-2021

[ NSO 68



148

37. dbra Az ellendrzések szama megyénkként az Eszak-Alfoldi régié megyéiben.........c.covvveen... 69
38. abra Az ellendrzések honossag szerinti Osszetétele megyénkkeént ..........cccocvvvvviiiinicnciiicnneenn, 70
39. abra A harom legtobbet ellendérzott kiilfoldi honossag sorrendje az ellendrzést végzé megyék
SZEITNE L. 70
40. dbra Az Eszak-Alfoldi régio Kozlekedési Hatosagai altal kiszabott kozigazgatési birsagok 2017-
2021 (0) ettt 71
41. abra Kozigazgatasi birsag megyenkkent..........ccoiviiiiiiiiiiieiieii e 72
42. abra Kozigazgatasi birsag fajlagos mutato teriileti egységenként (2017-2021) ......cocovvvvvvevenenne. 72
43. abra Az ellenérzések honossag szerinti dsszetétele megyénkként ...........ccovcvvveiieiiiieiiiieciiinene 73
44. abra A legtdbbet kozigazgatasi birsagolt kiilfoldi honossagok sorrendje a vizsgalt megyék szerint
.............................................................................................................................................. 73
45. dbra Az Eszak-Alfoldi régio Kozlekedési Hatosagai altal végrehajtott ellendrzések darabszama
€vek SZEriNt (2017-2021)......ciuieeiiiieiieite ettt 78
46. abra Az ellenérzésének szamanak valtozasa az el6z6 évhez viszonyitva 2018 és 2021 kozott
(C1OZ8G EV =T00%0 ...ttt 78
47. abra Az EU-ban a negyedéves kozuti arufuvarozas miivelettipus szerint 2017-2021................. 79
48. dbra Az Eszak-Alfoldi régio Kozlekedési Hatosaga ltal kiszabott kozigazgatasi birsagok
honossagra tekintett NEIKUL............ocviiiiiiiiiii 81
49. dbra Az Eszak-Alfoldi régio altal kiszabott kozigazgatasi birsagok magyar és kiilfoldi honossag
SZETINET MEZOSZIASA ...ttt ettt be e 81
50. dbra Az Eszak-Alfoldi régio Kozlekedési Hatosagai altal kiszabott kozigazgatasi birsigok az
el6z6 évhez viszonyitva 2018 €s 2021 kdzott (€l6z0 Ev=100%0)..cvvvrvieiieiiiiiiiiecrecseee e 82
51. abra Az Eszak-Alfoldi Kozlekedési Hatosagai altal végrehajtott ellenérzések eredményei
SZANKCIOK SZETINE. ... .eiiiiieiiiie ittt e et e st ess e e e sbn e e e nr e e s nnr e e snne e e e 83
52. dbra Az ellen6rzések és a szankcionaltak szdma az el6z6 évhez viszonyitva a régio Osszesitett
adatai alapjan (€l6ZO EVE100%0) ..ovvviviiiieirieiii et 84
53. abra Ellendrzések és birsagok honossagok szerinti idobeni VAltOZASal ...........coccverierieiniinenn, 84
54. abra Az Eszak-Alfoldi régié Megyei Kozlekedési Hatosagai 4ltal végrehajtott ellenérzések évek
€8 MEEYEK SZETINE ... eiiiiiiieiiiee ettt sb e e e sab e e st e e a e e e e e e e e e nnne e 85
55. abra Az ellendrzések szama az el6z6 évez viszonyitva megyék szerint (el6z6 év=100%).......... 86
56. abra Az ellendrzések maximum €s minimum évei megyEnKkeEnt ...........ccoververviiieenienrenneenneenn 86
57. abra A megyei kozlekedési hatosagok ellendrzései megyék és honossag szerint.............ceeuveee. 87
58. abra Az ellendrzések szama az eldz6 évhez viszonyitva megy¢k és honossagok szerint ............ 88
59. abra Kozigazgatasi birsagok szama az el6z0 évez viszonyitva megyék szerint (el6z6 év=100%)
.............................................................................................................................................. 89
60. abra Kozigazgatasi birsagok évek €s megyek SZerint.........cccvevuvriiiieiiiiiieiiie e 89
61. abra Kozigazgatasi birsagok megyénként €s honossag SZerint..........ccecververieiinienicnieineeneenn 90
62. dbra Kozigazgatasi birsagok valtozasa az el6z6 évhez viszonyitva honossagonként és
megyenként (E16Z0 EV=100%0) ...vvvviiiiiieeiiieee et 91
63. abra Birsagolt roman honossagliak évenként €s megyek SZerint .........ccccvevvvriiiieniienienieenienn, 92
64. abra Ellendrzések és birsagok az el6z6 évhez viszonyitva (E16z6 év=100%) megyénkként....... 93
65. abra Honossagi klaszterenként a szabalyszegési tipusok (%0)......c.cvrvriirieriiniiiiienicniceee 96
66. abra A kozigazgatasi birsaggal szankcionalt lengyel, roman, szlovak és ukran szabalyszegdk a

szabalyszegések tipusal alapjan..........ccueeiiiieiiiiie i 100



149

TABLAZATIEGYZEK
1. tablazat Kutatasi kérdések (K), célok (C) és a kapcsolodo hipotézisek (H).....ovvvvvvvveiiiiiiiiiiiinenns 8
2. tablazat A dij ellenében végzett arutovabbitas és a sajat szamlas kozuti aruszallitas fogalmi
CINALATOLASA ..ottt h et e e b et b et ae e bae e teeenraeaeas 17
3. tablazat A koziti és telephelyi ellendrzések 6sszehasonlitdsa .........ccoocvvveiiiiiiiiiiciici, 20
4. tiblazat Az Eszak-Alfoldi régi6 fohalozatanak hossza (km) 2021-ben és A napi tehergépkocsi
forgalom &t évi atlaganak ré€gios sZAzaléka..........cocovviiiiiiiiii i 31
5. tablazat Hajda-Bihar megyei f6halozat atjai, hossza (km) valamint %-os aranya 2021-ben......... 33
6. tablazat Jasz-Nagykun-Szolnok megyei orszagos kozithalozat Gsszetétele ........ooovvvvvevieineannnne. 34
7. tablazat Szabolcs-Szatmar-Bereg megyei fohalozat utjai, hossza (Km).........ccoceeveerviiecicniinncnnns 35
8. tablazat Az Eszak-Alfold hataratkelohelyeinek forgalma .........c.co.ccovveveviiveerivssscsseceessssseennes 37
9. tablazat 1000 feletti ellenérzés szammal jellemezhetd pontok az Eszak-Alfoldi régioban............ 40
10. tablazat Az ellendrzési pont klaszterekben késziilt ellendrzési jegyzokonyvek szama 2017-2021
.............................................................................................................................................. 46
11. tablazat Mellékhalozat fobb ellendrzeEsi POntjai........cccccvviieiiiiiiiiiieiieii e 57
12. tablazat A kozigazgatasi birsag megoszlasa a kiilfoldi honossagh szabalyszegok korében ......... 62

13. tablazat Ellenérzések és kozigazgatasi birsagok honossagi klaszterek alapjan (2017-2021)....... 63
14. tablazat A régio Kozlekedési Hatosagai altal kiszabott kozigazgatasi birsagok a birsagoltak

1aKO/SZEKNELYE SZETINE ....c.eviiiiiiiic it 66
15. tablazat A koziti tehergépkocsi szima az Eszak-Alfoldi régioban és megyéiben....................... 66
16. tablazat A legtobbet ellendrzott és kozigazgatasi birsaggal sujtott kiilfoldi honossagok............. 77
17. tablazat 100 ellendrzésre jutd kozigazgatasi birsdg mutatd megyénkként és évenként (%) ........ 85

18. tiblazat A kérdéivben szerepld ,,On szerint az alabbi szabélyszegéseket milyen gyakorisiggal
kovetik el?” kérdésre adott valaszok KiértékelESe ........covuviiiiiiiiiiiiiiiiiiiceie e 97



150

MELLEKLETJEGYZEK
1. melléklet Fobb alkalmazott modszerek tematikus elrendezese .........ccceevvveiiieiiiiiciiiieniicenen, 153
2. melléklet Kérd6iv a koziti és telephelyi ellendrzés kdzigazgatasi folyamataban résztvevd hatosagi
MUNKAATSAK TESZETE ... viivviiieisiiieit ettt 155
3. melléklet Kérd6iv egyéni és tarsas vallalkozok 18SZEIe ........couvviviieiiiiiiiiiiiiiiiiceiee e 161
4. melléklet Kérddiv gépjarmlivezetOk T€SZETE. .......ooivviiiiiiiiiiiiiiie e 167
5. melléklet A dij ellenében végzett drutovabbitas és a sajat szamlas kozati aruszallitas fogalmi
13011 <) O U PO TP PP P PU T PRPPPRPN 172
6. melléklet A KOzigazgatasi SZANKCIO ........covverieiriiiiieieese ettt 173
7. melléklet A kdzati és telephelyi ellenOrZeEs.........cocvviviiiiiiiiiiiiciic e 174
8. melléklet Az Eszak-Alfoldi régié fohalozatanak napi tehergépkocsi forgalma............co.cveeenee... 175
9. melléklet Az évi atlagos napi tehergépkocsi forgalom megyei atlag értékei (j/nap) és %-os aranya
2017-2021 kozott Hajda-Bihar MegyeEben ........cccvvvviiiieiiiiiiiieesiee e 176
10. melléklet Az évi atlagos napi tehergépkocsi forgalom megyei atlag értékei (j/nap) és %-0S
aranya 2017-2021 koz6tt Jasz-Nagykun-Szolnok megyében ..........cccvvviiiiiieiciiecicinnnens 177
11. melléklet Az évi atlagos napi tehergépkocsi forgalom megyei atlag értékei (j/nap) és %-os aranya
2017-2021 ko6zott Szabolcs-Szatmar-Bereg megyeben ..........ccvvveverieieniiiiiiee e 178
12. melléklet EllenSrzési helyek az Eszak-Alfoldi régioban.............ccovcevveereveeieveeesieissieesseneennns 179
13. melléklet 200 esetszam alatti ellendrzési pontok az Eszak-Alfoldi régioban...............cc.c..c...... 180
14. melléklet 200-499 esetszamii ellendrzési pontok az Eszak-Alfoldi régioban ........................... 181
15. melléklet 500-999 esetszamii ellendrzési pontok az Eszak-Alfoldi régioban ........................... 182
16. melléklet 1000 feletti esetszamu ellendrzési pontok az Eszak-Alfoldi régioban az ellendrzések
SZAIMA SZETINE ...euveerteeiteeite et ettt e ke e s bt e bt e bt e e he e et e bt e e ae e e bt e bt e ekt e es st et e e b e e et e re e be e e an 183
17. melléklet Az ellenSrzések esetszdmai alapjan az ellendrzési pontok az Eszak-Alfoldi régioban
............................................................................................................................................ 184
18. melléklet A meghianyolasok esetszamai alapjan az ellenSrzési pontok az Eszak-Alfoldi régidban
............................................................................................................................................ 185
19. melléklet Az Eszak-Alfoldi régié gyorsforgalmi uthalézatan 16v6 ellendrzési pontokon késziilt
7egyZOKONYVEK 20172021 ....ooiiiiiiiiiie et 186
20. melléklet A gyorsforgalmi uthalézaton 1évé ellendrzési pontok az ellendrzések és a
meghianyolasi jegyzokonyvek nagysaga alapjan megyek.........cccoooiiviiiiiiiiiiie e 187
21. melléklet Az Eszak-Alfoldi régié elsérendii Githdlozatan 1év6 ellenérzési pontokon késziilt
7egyZOKONYVEK 2017-2021. ....ooiiiiiiie e 188
22. melléklet Az elsérendii utakon megvalosult ellenérzések szama megyénkkeént, ..............c.o....e. 190
23. melléklet Az Eszak-Alfoldi régio masodrendii ithalozatan 1év6 ellendrzési pontokon késziilt
7e8YZOKONYVEK 2017-2021L. ....ooiiiiiiiiiiieiee ettt 191
24. melléklet Az méasodrendi utakon megvaldsult ellendrzések szama megyénkként, az
egyszerlsitett és meghianyolasi jegyzkonyvek ellenérzési pontonként .........cccoeveveeevverennn. 194
25. melléklet Ellendrzés az Eszak-Alfoldi hataratkelShelyein 2017-2021...........ccovvevevevereverennnne. 195
26. melléklet Hajdu-Bihar megyei uthaldzaton 1év6 ellenérzési pontok (2017-2021) .......covvvvvnene 196
27. melléklet Hajdu-Bihar megyei ellenérzések az utak rendisége, valamint a hataratkeldhelyekre
tEKINTEtE] (2017-2021)....ccveeceeeeieeeiie ettt e e et e et e e te e eanbeenteenreenneeanaeene s 200
28. melléklet Szabolcs-Szatmar-Bereg megyei Gthalozaton 1évé ellenérzési pontok (2017-2021) .203

29.

30.
31.

melléklet Szabolcs-Szatmar-Bereg megyei ellendrzések az utak rendisége, valamint a
hataratkelShelyekre tekintettel (2017-2021) ......ocvviieiiiiiiiiiiieere s 206

melléklet Jasz-Nagykun-Szolnok megyei Githalozaton 1évé ellenérzési pontok (2017-2021)....208

melléklet Jasz-Nagykun-Szolnok megyei ellen6rzések az utak rendiségére tekintettel (2017-
2020) bbb Rt bbbt bt nae e 211



32.

33.

34

35.
36.
37.
38.
39.
40.
41.

42.

43.

44.
45.

46

47.

48.

49.

50.

51.

52.

53.

54.
55.
56.

151

melléklet Az ellenérzések és meghianyolasok %-os aranya az ellendrzési pontokon az Eszak-
AOIAT TEZIODAN. ...ttt 213
melléklet Az ellendrzések az utak rendisége alapjan megyék Szerint..........cocovveveriiiniienennnn 214
. melléklet Az els6rendl utakon az ellendrzés eredményei (db).........ccovvvviiiiiiiiiicniinieieeen 215
melléklet A méasodrendi utak ellendrzési pontjain az ellenérzések eredményei (db)................ 216
melléklet A masodrendii utak ellenérzési pontjain az ellendrzés eredményei (%) ........ooverveenee. 217
melléklet A kozati arufuvarozas miivelettipus szerint 2019-2021 (millié tkm).........ccoeovennenne 218
melléklet Top 20 orszagonkénti aramlas az EU-n beliili kozuti arufuvarozasban 2021. év ....... 220
melléklet EllenOrzés orSZAZONKENT ...........eciuiiiriiiiiiie ittt e e e nane s 221
melléklet Kozigazgatasi birsdg orSZAZONKENT .........cueiiiviiiiiiiieiiii e 222
melléklet Megyénkként a kozigazgatasi birsaggal szankcionalt magyar honossaguak
lakohely/székhely szerint, valamint az 1 fére jutd bruttd hazai termék 5 éves atlaga............. 223
melléklet Kozigazgatasi birsaggal szankcionalt szabalyszegések szama és a JFM_ 19 jarasonként
............................................................................................................................................ 224
melléklet Kozigazgatasi birsaggal szankcionalt szabalyszegések szama alapjan 1étrehozott
kategoriak €s a JEM 19 JATASONKENT.........coviiiiiiiieiiciie st 225
melléklet Szabalyszegesek/ JFM 19 ..ot 226
melléklet Az Eszak-Alfoldi régié Kozlekedési Hatosagai altal ellendrzottek megoszlasa kiilfoldi
NONOSSAZ SZETINL.....eeitiieiiee ettt ettt ettt e et e s sbe e e s br e e s bb e e snbreesnneeaes 227
. melléklet Hajdu-Bihar Megyei Kozlekedési Hatosag altal ellendrzottek megoszlasa kiilfoldi
NONOSSAZ SZETINL . ...ec.vveeeeiere ettt ettt bbbt sb ettt n e st e et enn e e nneenbeenaneans 228
melléklet Jasz-Nagykun-Szolnok Megyei Kozlekedési Hatosag altal ellendrzottek megoszlasa
Klilfoldi hOnOSSAZ SZETINL......ccvviiiiiiiiiiiicii et 229
melléklet Szabolcs-Szatmar-Bereg Megyei Kozlekedési Hatosag altal ellendrzottek megoszlasa
KUIfO1di NONOSSAZ SZETINL.....ecviiiiiiiiiiiie ettt 230
melléklet A vizsgalt kdzlekedési hatdsagok altal kozigazgatasi birsaggal szankcionalt kiilfoldi
honossagok Osszetétele évenként (2017-2021) .....oovvviriiiiiiiiiieieeie s 231
melléklet A Megyei Kozlekedési Hatosagok altal kozigazgatasi birsaggal szankcionalt kiilfoldi
honossagok évenkénti OSSZELELEIC. ........cvvviiiiiiiiiiiiit e 232
melléklet Az elsé harom kiilfoldi honossagu szabalyszeg6 kiilf6ldi nemzetiségek évenként és
MNEEYENKKENE. ...ttt 233

melléklet A vizsgalt megyék Kozlekedési Hatosagai altal a magyar honossaguakra kiszabott
kozigazgatasi birsag a szabalyszegéstipusaira tekintettel az érintett és szomszédos megyék
szerinti lakohely vagy székhely szerint (2017-2021) ....ccoveviiiierieiiinieie e 234
melléklet A vizsgalt megyék Kozlekedési Hatosagai altal a magyar honossaguakra kiszabott
kozigazgatasi birsag az érintett és szomszédos megy¢k szerinti lakohely vagy székhely szerint
(2007-2021) .ottt 235
melléklet A kiilfoldi honossagok altal elkovetett szabalyszegéstipusok honossagok szerint .....236
melléklet Az elkdvetett szabalyszegéstipusok honossagok szerint ..........coccevevivverieeeniiennnnn, 237
melléklet A 100 szallitassal foglalkoz6 vallalkozasra jutd 2020-ban elkdvetett szabalyszegések
viszonyitasa a 2019.évhez, valamint a JFM_ 19 ........ccccoiviiiiiiiiiiie e 238



152

KEPJEGYZEK

1. kép: AKPM koziti ellendreinek egyik elsé munkanapja ...........ccevvveriiieriiieeniieniiie e 239
2. kép: AKPM koziti ellenéreinek egyik elsd munkanapja ...........cceevverviiiiiiienicnieieenee e 239
3. kép: A kozuti ellenérzés hirei a Kozlekedési KOzIonyben ..........ccoocvvviiiiiniiniiiiicnicncen 240
4. kép: KOzIeKedesi KOZIOMY .....cvveiviiiiiiiiieiiieiiee ettt 241
5. kép: Felhivas a jogtalan fuvarozas visszaszoritasa érdekében...........ccoevviriiiniiiicniiiiecnn, 241
6. KEp: KOZULT CIIENOTZES .....vveeiiiieiiii ettt e e e e e s 242
7. KEP: MODIl METGAIIOMAS ..ottt 242
8. KEP: KOZUL €IIENOTZES ......vveiviiiieeii ettt et 243
9. K€p: KOZULL €lIENOIZES ...ttt 243



14. MELLEKLETEK
1. melléklet Fobb alkalmazott modszerek tematikus elrendezése

153

Szakirodalmi Hazai és
attekintés kilfoldi
szakirodalom
A vizsgalt megyék Tertilet- KSH (uthalozat,
bemutatédsa a fejlesztési hatéaratkel6helyek),
kutatas koncepciok Rendé6r-fékapitanysag
szempontjabol (hataratkelShelyek)
Magyar Kozt
Nonprofit Zrt
(forgalmi adatok)
Az orszagos kozati 18. 17.-18. 4. Magyar Kozt EllenOrzési - Meghianyolasi fajlagos
kozlekedési 10.-13. Nonprofit Zrt pontok klasztere mutatod
hélézaton és a (forgalmi adatok) - Ellendrzési jegyzOkonyvek
hatéaratkel6helyeken KSH (uthalozat) szama (%) /uthossz km (%)
1év6 ellenérzési EKM (ellendrzési - Meghianyolasi
pontok pontok) jegyzokonyvek % /
uthosszisag%
- Ellendrzések
szama/atlagos
tehergépkocsi forgalom a
fohalozaton
- A meghianyolasi
jegyzokonyvek/teher-
gépkocsi forgalom
Az ellen6rzések és MKIK GVI | 6.-7. 2.-6. 6. ITM (ellenérzések, -Honossag és Kozigazgatasi birsag
a kiszabott (Jaras 9.-17. 8.-16. 8.-9. birsagok honossag) Orszag- fajlagos mutato
kozigazgatasi fejlettségi 20. EUROSTAT csoportok Szabalyszegések/JFM_19
birsagok honossag mutatd) (arufuvarozas) -Szabalyszegések
szerinti vizsgalata KSH (brutt6 hazai jarasi klasztere
termék,

tehergépkocsik szama)
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Az ellendrzések és 21.-24. 20. 23. EUROSTAT Honossag Kozigazgatasi birsag

a kiszabott (arufuvarozas) csoportok fajlagos mutato

kozigazgatasi KSH (4rufuvarozas)

birsagok

idéintervallum

elemzése

A kozigazgatasi Kiilfoldi 2.-6. 7. 7. I™ Honossag és Kozigazgatasi birsag

birsaggal szakirodalom 8. (szabalyszegéstipusok, | orszagcsoportok | fajlagos mutatd

szankcionalt honossag)

szabalyszegések

tipusai az Eszak-

alfoldi régio

megyei kozlekedési

hatésagainak

Osszesitett adatai

alapjan

Osszefoglalas Hazai és 13-16. 13.-16 4. EKM Ellendrzési Kozigazgatasi birsag
kalfoldi 19. 19. 10-22. IT™ pontok klasztere | fajlagos mutatd
szakirodalom KSH Orszagcesoportok | Meghianyolasi fajlagos

mutato
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2. melléklet Keérdoiv a kézuti és telephelyi ellendrzés kozigazgatasi folyamataban résztvevé hatosagi
munkatarsak részére
KERDOIV
AKOZUTI ES TELEPHELYI ELLENORZES KOZIGAZGATASI FOLYAMATABAN
RESZTVEVO HATOSAGI MUNKATARSAK RESZERE

A kérdoéiv kitoltése onkéntes és anonim.
Oszinte véleményét, épité javaslatait el6re is nagyon koszoném!

1. A koziti és telephelyi ellendrzés kozigazgatasi eljarasa (ellenérzéstol a végrehajtasi
fazisig) soran On mely részteriileten dolgozik?

(Kérem, jelolje X-el a megfeleld valaszt, tobb valaszt is megjeldlhet.)

O kozati ellenbrzés
O telephelyi ellenérzés
O back-office

2 Kérem, adja meg legmagasabb, befejezett iskolai végzettségét! (Kérem, valaszat X-szel

O  Erettségi

O Foiskola (vagy azzal egyenértékii BA/BSc)
O Egyetemi (vagy azzal egyenértékiit MA/MSc)
O Doktori (Phd vagy DLA)

3. Hany idegen nyelven beszél? (Kérem, valaszat x-szel jelolje)

Legalabb két idegen nyelven targyaloképes szinten
Legalabb egy idegen nyelven targyaloképes szinten
Legalabb két idegen nyelven tarsalgasi szinten
Legalabb egy idegen nyelven tarsalgasi szinten
Nem beszél idegen nyelven

OoOoogao

4. Amennyiben nem beszél idegen nyelvet, abban az esetben mennyire okoz problémat
az idegen nyelv ismeretének hidAnya munkaja soran? (Kérem, valaszat az alabbi skalan jelolje.)

egyaltalan nem rendkivill nagy
5. Miota dolgozik az ellendrzési feladatkorében? (Kérem, valaszat X-szel jelolje.)

1 évnél kevesebb
1-3 év

4-10 év

11-20 év

21-30 év

31-

Oooooogao
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6. Kérem, értékelje, hogy On szerint mennyire hasznos a munkaija kozlekedés biztonsagi
szempontbol! (Kérem, valaszat karikazza be).

A) egyaltalan nem fontos

B) kevésbé fontos

C) semleges

D) nagyon fontos

E) rendkiviil fontos

7. On szerint a Kormanyhivatal Kézlekedési Hatésaganak hatiskorébe tartozé KKt.
20.§ (1) bekezdése szerinti szabalyszegéseket milyen gyakorisaggal kovetik el a szabalyszeg6k?
(Kérem, karikazza be véleményének megfelelé szamot.)

1- leggyakoribb, 2- gyakori, 3- atlagos, 4- ritka, 5 -nagyon ritka

Szabalyszegéstipusok

a) meghatarozott engedélyhez és meghatarozott okmany meglétéhez kotott
belfoldi vagy nemzetkozi kozuti kozlekedési szolgaltatasra (arufuvarozasra és
személyszallitasra), 1,2,3,4,5,

b) a meghatarozott okmany meglétéhez kotott sajat szamlas aru- és
személyszallitasra, 1,2,3,4,5,

) a kozati szallitas szocialis eldirasaira, a vezetési idére, a sziinetre, illetve a
megszakitasra és a pihenéidore, 1,2,3,4,5,

d) a kozuti kozlekedésben hasznalt menetiro késziilék és tachograf-korong,
valamint a digitalis tachografokhoz sziikséges kartyak hasznalatara, 1,2,3,4,5,

e) a veszélyes aruk szallitasara, a szallitora (fuvarozora), a kozati jarmiire és
annak személyzetére, az aru feladdjara, atmeneti taroldjara, a csomagoléra, a

berakora, a toltére, a cimzettre és a veszélyesaru-szallitasi biztonsagi tanacsadora, 1,2,3,4,5,
f) a gyorsan romlé élelmiszerek és €16 allatok kozuti szallitasara, 1,2,3,4,5,
g) a bérelt jarmiivekkel végzett kozati aruszallitasra, 1,2,3,4,5,

h) a kozati jarmivek kozuti kozlekedésben valod részvételéhez eldirt miiszaki,
biztonsagi és kornyezetvédelmi tulajdonsagokra, a megengedett legnagyobb
Ossztomeget, tengelyterhelést és méretet meghaladd jarmivek kozati
kozlekedésére, a rakomany rogzitésére, tovabba az 6mlesztett aruk szallitasara, 1,2,3,4,5,

j) a nehéz tehergépkocsik kozlekedésének korlatozasara 1,2,3,4,5,

vonatkozo rendeletek megsértése

8. On szerint mely honossagiiak szegik meg gyakrabban a kozuti aruszallitas és
fuvarozas szabalyait? (Kérem, valaszat jelolje X-szel)

i Magyar honossagtiak
O Kiilféldi honossaguak: EU tagallamok

mi Kiilfoldi honossaguak: nem EU tagallamok
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9. Soroljon fel harom kiilfoldi honossagot, melyek On szerint a leggyakoribb
szabalyszegok a koziti aruszallitas és dij ellenében torténo szallitas soran?

10. Kérem, roviden jellemezze munkaja pozitiv oldalat!

11. Kérem, roviden jellemezze munkaja negativ oldalat!

12. Kérem, roviden fejtse ki, hogy milyen tényez6ok konnyitik meg a mindennapi
munkajat?

13. Kérem, roviden fejtse ki, hogy milyen tényez6k nehezitik meg a mindennapi

munkajat?
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Kérem, értékelje a kozuti és telephelyi ellendrzéssel kapcsolatos munkafolyamatok

osszetettségét! (Kérem, valaszat karikazza be.)

A)
B)
C)
D)
E)

15.

Nagyon komplex
Komplex

Altalanos osszetettségii
Egyszerti

Nagyon egyszerii

Kérem, értékelje és jelolje a munkaja soran hasznalt eszk6zok technikai szinvonalat?

(Kérem, valaszat X-szel jelolje)

O

O

16.

Nagyon jo
Jo
Atlagos
Rossz

Nagyon rossz

Milyen tényezok gatoljak leginkabb a hatékonyabb munkavégzését?

(Kérem, valaszat karikdzza be)

A) személyi

B) technikai feltételek

C) kiils6 koriilmények (pl. id6jaras)

D) egyéb:

17.

Mennyire elégedett a munkakériilményeivel?

egyaltalan nem teljes mértékben
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18. Melyik ellendrzési hely(ek) kozlekedésbiztonsagi szempontbol a legveszélyesebbek?
19. Milyen javaslatai vannak a hatékonyabb, koziti szabalyszegések felderitése
érdekében?

20. Mennyire alkalmazza az eKozigazgatas eszkozeit a munkaja soran?

(Valaszat az alabbi skalan jeldlje)

v

1 2 3 4 5 6
egyaltalan nem teljes mértékben
21. Milyen lehetéségeket lat arra, hogy az e Kozigazgatas eszkozeinek alkalmazasa az On

szakteriiletén egyre fokozatosabban érvényesiiljenek?

22, A fuvarozas és aruszallitas teriiletéhez kapcsolédoan milyen jogszabaly médositasi
javaslatai vannak?
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23. A COVID-19 pandémia mennyire befolyasolta, az On munkajat?

(Kérem, valaszat az alabbi skalan jeldlje)

egyaltalan nem teljes mértékben

Abban az esetben, ha a COVID-19 pandémia 2020. évben befolyasolta az On munkajat kérem,
néhany mondatban fejtse ki, hogyan és milyen mértékben?
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3. melléklet Kérddiv egyéni és tarsas vallalkozok részére

KERDOIV EGYENI ES TARSAS VALLALKOZOK RESZERE
Kedves Kérdoiv Kitolto!

Jelen kérddiv egy kutatémunka része, mely a kozuti aruszallitas és arutovabbitas teriiletére
fokuszal. A kozigazgatas szemszogébol elemzi a szabalyszegések vizsgalatat. A kérdoiv
kitoltése néhany percet vesz igénybe, melynek kitoltése 6nkéntes és anonim.

Fontos szamomra az On észinte véleménye, tovabba épité javaslatait elére is nagyon
koszonom!

1. Melyik telepiilésen talalhat6 vallalkozasanak a székhelye?

2. Kérem, adja meg legmagasabb, befejezett iskolai végzettségét! (Kérem, valaszat X-szel
jelolje)

Altalanos iskola

Szakmunkasképzd iskola

Szakiskola (szakkodzépiskola, technikum)
Erettségi

Foiskola (vagy azzal egyenértékii BA/BSc)
Egyetem (vagy azzal egyenértékii MA/MSc)
Doktori (Phd vagy DLA)

Oooooogo

2. Miéta dolgozik a kozhti arufuvarozas és/vagy szallitas szakteriiletén? (Kérem, valaszat
X-szel jelolje)

1 évnél kevesebb
1-3¢év

4-10 év

11-20 év

21-30 év

31-

oooood

3./A  Tarsas vallalkozasok esetében: Miodta vezeti a jelenlegi kézuti arufuvarozassal és/vagy
szallitassal foglalkozo vallalkozasat? (Kérem, valaszat X-szel jel6lje)

1 évnél kevesebb
1-3 év

4-10 év

11-20 év

21-30 év

31-

oooood

3./B Egyéni vallalkozo esetében: Midta végzi egyéni vallalkozoként a kozuti arufuvarozast
és/vagy szallitast? (Kérem, valaszat X-szel jelolje)

1 évnél kevesebb
1-3 év

4-10 év

11-20 év

21-30 év

31-

oooood
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4. Hény f6 munkavallalét foglalkoztat? (Kérem, valaszat X-szel jelolje!)

10 6 alatt
10-49 16
50-249 16
250 16 felett

(I B A |

5. Mennyi volt az éves netté arbevétele 2017-2021 kozott év atlag alapjan?

100 millié Ft alatt
100-500 milli6 Ft

500 millié- 1 millidrd Ft
1-5 milliard Ft

5 milliard Ft felett

Ooo4Oood

6. Kérem, értékelje, hogy On szerint mennyire hasznos a munkaja kézlekedés biztonsagi

szempontb6l? (Kérem, valaszat karik4dzza be!)

A) Egyaltalan nem fontos
B) Kevésbé fontos

C) Semleges

D) Nagyon fontos

E) Rendkiviil fontos

7. On szerint mely honossagiiak szegik meg gyakrabban a koziti aruszallitas és

fuvarozas szabalyait? (Kérem, valaszat jelolje X-szel)

i Magyar honossagtiak

i Kiilf6ldi honossaguak: EU tagallamok

i Kiilf6ldi honossaguak: nem EU tagallamok

8. On szerint az aldbbi szabalyszegéseket milyen gyakorisaggal kovetik el?

(Kérem, karikdzza be véleményének megfeleld szamot.)

1- leggyakoribb, 2- gyakori, 3- atlagos, 4- ritka, 5 - nagyon ritka

Szabalyszegéstipusok

a) meghatarozott engedélyhez és meghatarozott okmany meglétéhez kotott
belfoldi vagy nemzetkozi kozuti kozlekedési szolgaltatasra (arufuvarozasra

és személyszallitasra), 1,2,3,4,5,
b) a meghatarozott okmany meglétéhez Kkotott sajat szamlas Adru- és
személyszallitasra, 1,2,3,4,5,
c) a kozati szallitas szocialis eldirasaira, a vezetési idére, a sziinetre, illetve a
megszakitasra és a pihenéidore, 1,2,3,4,5,
d) a koziti kozlekedésben hasznalt menetiro késziilék és tachograf-korong,
valamint a digitalis tachografokhoz sziikséges kartyak hasznalatara, 1,2,3,4,5,
e) a veszélyes aruk szallitasara, a szallitora (fuvarozora), a kozati jarmtre és
annak személyzetére, az aru feladdjara, atmeneti tarolojara, a csomagolora, a
berakora, a toltére, a cimzettre és a veszélyesaru-szallitasi biztonsagi
tanacsadora, 1,2,3,4,5,
f) a gyorsan romlé élelmiszerek és €16 allatok kozati szallitasara, 1,2,3,4,5,
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g) a bérelt jarmiivekkel végzett kozati aruszallitasra, 1,2,3,4,5,

h) a kozhti jarmiivek kozati kozlekedésben vald részvételéhez elbirt miiszaki,
biztonsagi és kornyezetvédelmi tulajdonsagokra, a megengedett legnagyobb
ossztomeget, tengelyterhelést és méretet meghaladé jarmtvek kozuti
kozlekedésére, a rakomany rogzitésére, tovabbad az oOmlesztett aruk
szallitasara, 1,2,3,4,5,

j) anehéz tehergépkocsik kozlekedésének korlatozasara 1,2,3,4,5,

vonatkoz6 rendeletek megsértése

9. Mennyire van tisztaban az aruszallitas és fuvarozasra vonatkoz6 magyarorszagi
jogszabalyokkal, rendelkezésekkel? (Kérem, valaszat az alabbi skalan jelolje!)

v

1 2 3 4 5 6
Egyaltalan nem Teljesen
10. Mennyire van tisztaban az aruszallitas és fuvarozasra vonatkoz6 Eurépai Unios

jogszabalyokkal, rendelkezésekkel? (Kérem, valaszat az alabbi skalan jeldlje!)

1 2 3 4 5 6

v

Egyaltalan nem Teljesen

11. Mennyire van tisztaban az aruszallitas és fuvarozasra vonatkozé EU-n Kiviili
jogszabalyokkal, rendelkezésekkel? (Kérem, valaszat az alabbi skalan jeldlje!)

1 2 3 4 5 6

v

Egyaltalan nem Teljesen

12. Soroljon fel harom kiilféldi honossagot, melyek On szerint a leggyakoribb
szabalyszegok a kozati aruszallitas és dij ellenében torténd szallitas soran?
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13. Kérem, roviden jellemezze munkéja pozitiv oldalat!

14. Kérem, roviden jellemezze munkaja negativ oldalat!

15. Kérem, roviden fejtse ki, hogy milyen tényezék konnyitik meg a mindennapi
munkajat?

16. Kérem, roviden fejtse ki, hogy milyen tényez6k nehezitik meg a mindennapi munkajat?
17. On szerint mennyire hatékony a Kormanyhivatal Kozlekedési Hatésaganak a

munkdja a kozlekedésbiztonsag szempontjabél? (Kérem, valaszat az aladbbi skalan jelolje!)

1 2 3 4 5 6

Nem hatékony Hatékony
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18. Kérem, értékelje a koziti ellendrok altal hasznalt eszkozok technikai szinvonalat?
(Kérem, valaszat X-szel jeldlje)

Nagyon jo

Jo

Atlagos
Rossz
Nagyon rossz
Nem ismerem

OO0 0o0oogao

19. Kérem, roviden fogalmazza meg javaslatat arrol, hogy milyen tényezok tennék
hatékonyabba a kozuti ellendrok és a gépjarmiivezetok kozotti ellenérzést!

20. Mit tesz a szabalyszegések elkeriilése érdekében? (Kérem, valaszat X-szel jelolje, tobb
valasz is jelolhetd)

[J  Rendszeresen képzéseken vesz részt

[J  Rendszeresen képzéseket tart, megbeszéléseket tart ebben a témaban munkavallaloi
részére

Gyakrabban ellenérzi a munkavallaloit és a jarmiiveket

Uj eszkdzoket vasarol

Rendszeresen tajékozodik a jogszabalyokrol

Kiils6 tanacsado(ka)t vesz igénybe a szabalyszegések elkeriilése érdekében
Erdekképviseleti forumokon vesz részt

Iy B |

21. A COVID-19 pandémia mennyire befolyasolta, az On munkajat a 2020. évben?

Valaszat az alabbi skalan jellje!

v

1 2 3 4 5 6

Egyaltalan nem Teljes mértékben
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Abban az esetben, ha a COVID-19 pandémia 2020. évben befolyasolta az On munkéjat kérem,
néhany mondatban fejtse ki, hogyan és milyen mértékben?

22, Kérem, jeldlje meg, hogy a COVID-19 hatasa miatt hogyan valtozott az arbevétele a
2020. évben? (Kérem, valaszat karikazza be)

A) Igen, nagy mértékben csokkent

B) Igen, kis mértékben csokkent

C) Nem valtozott

D) Igen, kis mértékben nott

E) Igen, nagy mértékben nétt

23. Kérem, jelolje meg, hogy a COVID-19 hatasa miatt hogyan valtozott az szallitasi

teljesitoképessége a 2020-as évben? (Kérem, valaszat karikdzza be)

A) Igen, nagy mértékben csokkent

B) Igen, kis mértékben csokkent
C) Nem valtozott

D) Igen, kis mértékben nott

H) Igen, nagy mértékben nott
24, On szerint mikorra varhaté, hogy a COVID-19 elétti teljesitményét eléri? (Kérem,
valaszat X-szel jelolje)

o nem relevans

i 2021. év

i 2022. év

i 2023. év

i 2025. év

o soha



167
4. melléklet Kérddiv gépjarmiivezetok részére

KERDOIV GEPJARMUVEZETOK RESZERE

Kedves Kérdéiv Kitolto!

Jelen kérddéiv egy kutatémunka része, mely a kozuti aruszallitas és arutovabbitas teriiletére
fokuszal. A kozigazgatas szemszogébol elemzi a szabalyszegések vizsgalatiat. A kérdéiv
kitoltése néhany percet vesz igénybe, melynek kitoltése onkéntes és anonim.

Fontos szamomra az On észinte véleménye, tovabba épité javaslatait elére is nagyon
koszonom!

1. Mely telepiilésen talalhatod lakéhelye?

2. Kérem, adja meg legmagasabb, befejezett iskolai végzettségét! (Valaszat X-szel jeldlje)
Altalanos iskola

Szakmunkasképz6 iskola

Szakiskola (szakkozépiskola, technikum)

Erettségi

Foiskola (vagy azzal egyenértéki BA/BSc)

Egyetem (vagy azzal egyenértékii MA/MSc)

Doktori (Phd vagy DLA)

Ooooo4godg

3. Miota dolgozik a kozuti arufuvarozas és/vagy szallitas szakteriiletén? (Kérem, valaszat X-
szel jeldlje)

1 évnél kevesebb
1-3 év

4-10 év

11-20 év

21-30 év

31-

OooOOgodo

4. Kérem, értékelje és jeldlje, hogy On szerint mennyire hasznos a munkaja
kozlekedésbiztonsagi szempontbol. (Kérem, karikdzza be valaszat)

A) Egyaltalan nem fontos
B) Kevésbé fontos

C) Semleges

D) Nagyon fontos

E) Rendkiviil fontos

5. On szerint mennyire hatékony a Korményhivatal Kézlekedési Hatosaganak a munkaja a
kozlekedésbiztonsag szempontjabol.(Kérem, valaszat az alabbi skalan jflélje!)

1 2 3 4 5 6

v

Nem hatékony Hatékony
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6. On szerint mely honossagiiak szegik meg gyakrabban a koziti aruszallitas és

fuvarozas szabalyait? (Kérem, valaszat jelolje X-szel)

i Magyar honossagtiak

O Kiilfoldi honossaguak: EU tagallamok

i Kiilf6ldi honossaguak: nem EU tagallamok

7. On szerint az aldbbi szabalyszegéseket milyen gyakorisaggal kovetik el?

(Kérem, karikazza be véleményének megfeleld szamot.)

1- leggyakoribb, 2- gyakori, 3- atlagos, 4- ritka, 5 - nagyon ritka

Szabalyszegéstipusok

a) meghatarozott engedélyhez és meghatarozott okmany meglétéhez kotott
belfoldi vagy nemzetkozi kozuti kozlekedési szolgaltatasra (arufuvarozasra és

személyszallitasra), 1,2,3,4,5,
b) a meghatarozott okmany meglétéhez kotott sajat szamlas aru- és
személyszallitasra, 1,2,3,4,5,
C) a kozuti szallitas szocidlis eléirdsaira, a vezetési iddre, a sziinetre, illetve a
megszakitasra és a pihendidére, 1,2,3,4,5,
d) a kozhti kozlekedésben hasznalt menetiré késziilék és tachograf-korong,
valamint a digitalis tachografokhoz sziikséges kartyak hasznalatéra, 1,2,3,4,5,
e) a veszélyes aruk szallitasara, a szallitora (fuvarozora), a kozhti jarmiire és
annak személyzetére, az aru feladdjara, dtmeneti taroldjéra, a csomagolora, a
berakoéra, a toltére, a cimzettre ¢&s a veszélyesaru-szallitdsi biztonsagi
tanacsadora, 1,2,3,4,5,
f) a gyorsan romlo élelmiszerek és él6 allatok kozuti szallitasara, 1,2,3,4,5,
g) a bérelt jarmiivekkel végzett kozati aruszallitasra, 1,2,3,4,5,
h) a kozati jarmiivek kozuti kozlekedésben vald részvételéhez elirt miiszaki,
biztonsagi és kornyezetvédelmi tulajdonsagokra, a megengedett legnagyobb
ossztomeget, tengelyterhelést és méretet meghalado jarmiivek kozati
kozlekedésére, a rakomany rogzitésére, tovabba az oOmlesztett aruk
szallitasara, 1,2,3,4,5,
j) anehéz tehergépkocsik kozlekedésének korlatozasara 1,2,3,4,5,

vonatkoz6 rendeletek megsértése
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8. Soroljon fel harom kiilféldi honossagot, melyek On szerint a leggyakrabban szegik

meg a jogszabalyokat a kozuti aruszallitas és dij ellenében torténdé szallitas soran?

9. Mennyire van tisztaban az aruszallitas és fuvarozasra vonatkoz6 magyarorszagi
jogszabalyokkal, rendelkezésekkel? (Kérem, valaszat az alabbi skalan jeldlje!)

1 2 3 4 5 6
Egyaltalan nem Teljesen
10. Mennyire van tisztaban az aruszallitas és fuvarozasra vonatkoz6 Eurépai Uniés

jogszabalyokkal, rendelkezésekkel? (Kérem, valaszat az alabbi skalan jelolje!)

1 2 3 4 5 6
Egyaltalan nem Teljesen
11. Mennyire van tisztaban az aruszallitds és fuvarozasra vonatkoz6 EU-n Kkiviili

jogszabalyokkal, rendelkezésekkel? (Kérem, valaszat az alabbi skalan jeldlje!)

[
»

1 2 3 4 5 6
Egyaltalan nem Teljesen

12. Honnan szerzi be leggyakrabban a jogszabalyokkal, rendelkezésekkel kapcsolatos
informacidit? (Kérem, valaszat jel6lje X-szel)

foglalkoztatd
egyénileg
munkatarsak, kollégak
kozuti ellen6rok
média

egyéb forras

I sy B B B

v
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13. Kérem, roviden jellemezze munkéja pozitiv oldalat!

14. Kérem, roviden jellemezze munkéja negativ oldalat!

15. Kérem, roviden fejtse ki, hogy milyen tényez6k konnyitik meg a mindennapi
munkajat?

16. Kérem, roviden fejtse ki, hogy milyen tényez6k nehezitik meg a mindennapi
munkajat?

17. Legutobb hol és mikor allitottak meg a Kormanyhivatal munkatarsai kdzati ellendrzés

céljabol?
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18. Kérem, értékelje és jelolje a kozuti ellendrok altal hasznalt eszk6zok technikai

szinvonalat? (Kérem, valaszat X-szel jel6lje)

i Nagyon jé

i Jo

i Atlagos

o Rossz

i Nagyon rossz

m Nem ismerem

19. Kérem, réviden fogalmazza meg véleményét, arr6l, hogy milyen tényez6k tennék

hatékonyabba a koziiti ellenérok és a gépjarmiivezetok kozotti ellenérzést!

20. A COVID-19 pandémia mennyire befolyasolta, az On munkajat? (Kérem, valaszat az
alabbi skalan jeldlje!)

| | | | | L

1 2 3 4 5 6
Egyaltalan nem Teljes mértékben

Abban az esetben, ha a COVID-19 pandémia 2020. évben befolyasolta az On munkajat kérem,
néhany mondatban fejtse ki, hogyan és milyen mértékben?




5. melléklet A dij ellenében végzett arutovabbitas és a sajat szamlas kozuti aruszallitas fogalmi ismérvei

Jogszabaly

Fogalma

Alapesetei

Engedély koteles, ha a
jarmii legnagyobb
megengedett
Ossztomege
meghaladja

A dij ellenében végzett
arutovabbitas
(tovabbiakban:
fuvarozas)
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A sajat szamlas kozuti aruszallitas
(tovabbiakban aruszallitas)*°

A dij ellenében végzett kozuti arutovabbitasi, a sajat szamlas aruszallitasi,
valamint az autobusszal dij ellenében végzett személyszallitasi és a sajat
szamlas személyszallitasi tevékenységrol, tovabba az ezekkel 6sszefliggd
jogszabalyok modositasarol szol6 261/2011. (XII. 7.) Korm. rendelet

2. §-a 5. és 6. pontja

2. §-a 14. pontja

a tehergépjarmiivel
végzett kozuti
arufuvarozas,
tehergépjarmiinek
jarmiivezetdvel egyiitt
dij ellenében torténd — a
kozati arutovabbitasi
szerzodésekrol szolo

a szallitott aru vagy mas dolog a szallitast
végz0 tulajdona, vagy azt a szallitast végzo
megvette, eladta, bérbe vette, bérbe adta,
vagy az a szallitast végzo altal eléallitott,
kinyert, feldolgozasra, javitasra atvett,
feldolgozott, javitott dolog, €s a szallitas
célja az arunak vagy mas dolognak a
szallitast végzohoz beszallitasa, vagy a

jogszabalyban szallitast végzotol valo elszallitasa, a
meghatarozottak szerinti | szallitast végzo sajat céljaira, és a szallitast
— rendelkezésre veégz6 altal lizemben tartott vagy bérelt

bocsatasa, valamint a
tehergépjarmiivel dij
ellenében végzett
vontatas

tehergépjarmiivel végzik a szallitast;

Ezt a tevékenységet a szallitast gazdalkodo
szervezet az altala tizemben tartott vagy
bérelt tehergépjarmiivel tagja vagy a vele
munkaviszonyban, munkavégzésre
iranyuld egyéb jogviszonyban all6 személy
részére végzi, vagy az egyéni vallalkozo a
sajat maga részére végzi.

- nemzetkozi kozuti
fuvarozas

- belf6ldi arufuvarozas
- komplex
nemzetkozi+belfoldi

Belfoldi

3,5ttt

7,5 t-t

40 A sajatszamlas aruszallitas a dij ellenében végzett kozati arutovabbitasi, a sajat szamlas aruszallitasi, valamint az autdbusszal dij ellenében
végzett személyszallitasi és a sajat szamlas személyszallitasi tevékenységrol, tovabba az ezekkel Osszefliggd jogszabalyok modositasarol szolo
261/2011. (XII. 7.) Korm. rendelet értelmében 2024. januar 1-vel megsziint az igazolvany kotelesség

419022 najus 21-t6l 2,5 t a legnagyobb megengedett ssztomeg
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6. melléklet A kozigazgatdsi szankcio

Szankci6 fogalma

Magyar Nyelv Ertelmezd szotara szerint: jovahagyas, hozzajaruls, megerésités; szentesités (13.)
Nyerges Eva megfogalmazasaban: ,,A szankcio eszkoz. Eszkoz, amely célhoz kotott, e cél pedig
kizarolag a jog altal megkovetelt rend érvényre juttatasa lehet. Eszkoz, amelyet a jogalkotd a cél
megvalositasa érdekében ad az annak alkalmazasara felhatalmazott jogalkalmazo kezébe.” (Nyerges,
2016, 2p).

Nagy Mariann szerint ,,A szankcié alkalmazasa mindig valamilyen jogsértéshez, jogellenességhez
kapcsolodik. Jogsértés nélkiil nem lehet szankciot alkalmazni senkivel szemben” (Nagy, 2019, p.6)

- A kozigazgatasi szabalyszegésért valo felelosség megallapitasa esetén a kozigazgatasi hatosag
kozigazgatasi szankciot alkalmaz (JSZ12.).

- A Szankci6 Tv. preambuluma szerint ,,a kdzigazgatasi szabalyszegések szankcionak a célja, hogy a
kozigazgatasi hatdsagi eljaras soran megallapitott jogszabalysértések esetén a kozigazgatasi
hatosag altal kiszabhatd hatranyos jogkovetkezmények altalanos szabalyainak egységes, atlathatd
és kovetkezes szabalyozasa, valamint az allampolgarok és a vallalkozasok jogkovetd
magatartdsdnak oly moddon torténd eldsegitése érdekében, hogy az ne lehetetlenitse el a
szankciondlt tovabbi életvitelét, miikddését” (Szankceid tv. preambulum.)

- A Szankcid tv. targyi hatalya pontosabban kijeldli a kozigazgatasi szankci6 fogalmat: kozigazgatasi
szabalyszegés esetén a kozigazgatasi hatosagi tligyben érdemi dontéssel kiszabhatd
jogkovetkezmények (JSZ 13.).

A kozigazgatasi jogi szankcio a jogsértésért valo felel6sség érvényesitésének modja (JSZ 14.).

Madarasz Tibor neve megkeriilhetetlen a kozigazgatasi szankciok kutatasanak teriiletén, hiszen az
1980-a években kezd6do atfogod kutatasai tették le tudomanyszegmens alapjait. Madarasz Tibor azt
vizsgalta, hogy mi a funkcidja az allamigazgatasi jogi szankcioknak (Nagy, 2019)

Nagy Marianna megfogalmazasa szerint: ,,a kdzigazgatasi szankcio a jogszabalyban arra feljogositott
kozigazgatasi szerveknek, megfeleld eljarasban alkalmazott, hatranyt okozé aktusa, amely mindig a
cimzett jogellenes magatartasara reagal €s rendelkezik az allami kdzhatalommal valo kikényszerités
lehetéségével”. (Nagy, 2019, p.9). Ebbdl kovetkezik, hogy a kozigazgatasi szankcid egy eszkoz a
hatdsag kezében.

Lamm Vanda is személetesen definidlta ,,olyan joghatrany, amelyet kozigazgatasi hatosag
kozigazgatasi eljarasban kimond és érvényesit az ellen, aki az ilyen jogszabalyban vagy az ilyen
jogszabaly altal kibocsatott hatosagi aktusban eldirt kotelességének nem tesz eleget, vagy jogat nem
rendeltetésszerlien gyakorolja, illetve azzal visszaél”. (Lamm, 2012, p.366).

A kozigazgatasi szankcio fobb ismérvei Gajduschek Gyorgy altal megfogalmazottak alapjan:

- ,,A szankci6 mindig valamely jogsértésre reagal. (De természetesen a jogsértést csak akkor koveti
szankcio, ha ez az allam tudomasara jut.)

- A szankcioval hatranyt okoznak a jogsértonek. (De nem minden hatranyokozas szankci6.”

- ,,A szankci6 mogott, vagy magaban a szankcioban kozvetleniil mindig jelen van az allam
kényszerito ereje, bar altalaban csak végsd fenyegetésként.

- A szankciokivetés joghoz kotott; feltételezi, hogy a jogszabalyban erre feljogositott szerv,
jogszabalyban meghatarozott feltételek esetén, megfelelé eljarasban, jogszabalyban meghatarozott
tipust, és mértékli szankciot alkalmaz. (A fentieken til lényeges még a birdsagi feliilvizsgalat
lehet6sége.)” (Gajduschek, 2017, p.548)
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1. melléklet A kozuti és telephelyi ellendrzés

Fogalma
A 3,5 t ssztdmegili gépjarmiivel torténd biztonsagos kozuti aruszallitas, arutovabbitas érdekében
a megyei kormanyhivatalok kozti ellendrei a jarmiiforgalomban kozlekedd jarmiveket
megallitdsos modszerrel szaroproba szertién ellendrzik. (Turkovics, 2014).

Tipusai
A kdzuti miiszaki ellendrzés egy elsddleges, és sziikség esetén egy részletesebb ellendrzésbal all.
Mindkét esetben ki kell terjednie a jarmii 1ényeges részeire és rendszereire.
A részletesebb ellendrzés mobil vizsgaldallomassal, a legkdzelebbi vizsgaloallomasokon vagy a
kijelolt kozati ellenérzési 1étesitményekben végezhetdek el. Az elsddleges és a részletesebb
ellendrzésesek kozos vonasa, hogy ki kell terjedniiik a jarmt 1ényeges részeire és rendszereire.

Eléfordulédsa

A kozuti ellenérzés az EU-n beliil gyakori tipus, az integracion kiviil kevés orszagban fordul eld,
ilyen pl. USA egyes tagallamai. (Hudec et al.,2022). A szomszédos orszagok koziil Ukrajnaban
példéul nincs.

Metodus
Az EU-n belill a kozati ellendrzések egységes metddus alapjan zajlanak és ezeket kozos
iranyelvek hatarozzak meg, ezek szerint: 42
A kozuti miszaki ellenérzések végrehajtdsa sordn az ellendroknek fiiggetleniil kell eljarniuk,
dontéseiket nem befolyasolhatja olyan akar gazdasagi, akar személyes természetli
Osszeférhetetlenség — kiilonos tekintettel a jarmi vezet§jével, lizemeltetjével vagy forgalmi
engedélyének jogosultjaval —, amely hatassal lehet dontéseik partalansagéra vagy objektivitasara.
Az ellendrok dijazasa ezért nem fiigghet kdzvetleniil 6ssze a koz(ti miiszaki ellendrzések
eredményével. Ez nem akadalyozhatja meg a tagallamokat abban, hogy maganszervezeteket
bizzanak meg részletesebb kozuti miiszaki ellendrzések és a jarmiivek javitdsanak elvégzésével,
akar ugyanazon a jarmiivon

Jegyz6konyvei

e Ha nincs hianyossag, akkor tn. ,,Egyszertsitett kozuti ellendrzési jegyzokonyv”’-

e Ha a kozati ellendrok a hatdlyos és vonatkozd jogszabaly eldirasaitdl eltérést un.
hianyossagot tarnak fel, akkor ,JegyzOkonyv kozuati ellendrzésr6l” (tovabbiakban
meghianyolasi jegyzokonyv).

Hazai jogszabalyok
A kozuti jarmiivek miiszaki megvizsgalasarol sz616 5/1990. (IV. 12.) KOHEM rendelet 14. §

Fogalma
Az ellendrzések egyik specialis formaja a telephelyi ellendrzések, amikor az tizembentarté altal a
menetkésznek mindsitett gépjarmiiveket ¢€és a tevékenység végzésével kapcsolatos
dokumentaciokat a hatdsag a vallalkozas telephelyén ellendrzi. (Turkovics, 2014).

Tipusai
Atfogé (Gépjarmiivek miiszaki allapotanak ellendrzése+
Tevékenység végzésével kapcsolatos dokumentaciok ellendrzése)

Hazai jogszabalyok

Akoziti jarmiivek miiszaki megvizsgalasarol szolo 5/1990. (IV. 12.) KSHEM 16.§

42 Az ellendrzési kozos metddus oka, hogy az EU, illetve elddje az EGK létrehozasakor az egyik alapelv az aruk és személyek szabad
mozgasa volt a tagallamok kozott, melyet a romai szerz6désben deklaraltak. Ehhez a célhoz kés6bb parosult a k6zos alapelveken
nyugvé kozlekedéspolitika (JSZ 15.) és kozhti aruszallitas és fuvarozas ellendrzése is.
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8. melléklet Az Eszak-Alfoldi régié fhalézatanak napi tehergépkocsi forgalma

5351,2 17,22
1796 5,78
987,4 3,18
720,8 2,32
8855,40 28,49
814,6 2,62
629,4 2,03
836,6 2,69
286,8 0,92
1840,8 5,92
1270,4 4,09
4591,2 14,77
10269,8 33,04
570,2 1,83
475 1,53
514,8 1,66
2854 0,92
457,8 1,47
1066,2 3,43
189,8 0,61
474,8 1,53
965,6 3,11
1761,4 5,67
528,8 1,70
922 2,97
438,8 1,41
542,6 1,75
804,8 2,59
678,2 2,18
430 1,38
111 0,36
163,8 0,53
575 1,85
11956 38,47
31081,20 100,00

Forras: Magyar Kozat Nonprofit Zrt. Az orszagos kdzutak 2017.2018.2019,2020, 2021. évre

vonatkozo keresztmetszeti forgalma adatai alapjan
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9. melléklet Az évi atlagos napi tehergépkocsi forgalom megyei atlag értékei (j/nap) és %-os aranya
2017-2021 kozétt Hajdu-Bihar megyében

Ut megnevezése

M3

M35
M4

Gyorsforgalmi utak
osszesen
4-es sz. els6 rendu fout

42-es sz. els6rendil
fout

354-es sz. elsérendi
fout

Elsorendii utak
osszesen

33-as sz. masodrendii
fout

35-0s sz. masodrendli
fout

36-0s sz. masodrendii
fout

47-es sz. masodrendii
fout

48-as sz. masodrendii
fout

427-essz. masodrendii
fout

471-es sz. masodrendii
fout

481-es sz. masodrendii
fout

Masodrendii utak
osszesen

Fohalozat osszesen

4012

4322

3401

3882

Megyei
tehergép
-kocsi
forgalom

(%)

1359 1332 1664 2246 2379 1792r 13,03
0 0 1579 2158 1200 | 987,4 7,16
5179 5344 7565 7805 7461 | 6670, 48,39
1158 1162 1191 1130 1315 11918, 8,64
2016 2122 2066 1508 1492 18402, 13,35
470 597 642 686 752 629,2 4,57
3644 3881 3899 3324 3559 | 3661, 26,56
226 258 274 217 276 250,121 1,81
509 485 499 403 393 | 4578 3,32
539 625 582 597 502 569 4,13
1032 966 649 387 357 | 678,2 4,92
115 118 118 101 103 111 0,81
463 602 575 509 495 | 528,8 3,84
421 432 373 444 474 | 428,8 3,11
0 1439 242 220 249 430 3,12
3305 4925 3312 2878 2849 | 3453, 25,05
12128 14150 14776 14007 13869 13782 100,00

Forrés: Magyar Kozat Nonprofit Zrt. Az orszagos kdzutak 2017.2018.2019,2020, 2021. évre
vonatkozo keresztmetszeti forgalma adatai alapjan
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10. melléklet Az évi atlagos napi tehergépkocsi forgalom megyei atlag értékei (j/nap) és %-os aranya
2017-2021 kozott Jasz-Nagykun-Szolnok megyében

0 0 1092 1098 | 1414 721 6,37

0 0 1092 1098 | 1414 721 6,37
2796 2889 2610 2690 | 2778 | 2753 24,34
1581 1667 1630 1130 344 | 1270 11,23
4377 4556 4240 3820 | 3122 | 4023 35,57
487 521 562 630 651 570 5,04
791 760 873 933 716 815 7,20
219 260 290 258 296 265 2,34
248 275 295 291 318 285 2,52
442 477 481 377 417 439 3,88
548 547 576 516 526 543 4,80
892 941 1027 931 | 1037 966 8,54
3021 2737 | 3049 | 1761 15,58

896 910 969 900 935 922 8,15
4523 4691 8094 7573 | 7945 | 6565 58,05
8900 9247 | 13426 | 12491 | 12481 | 11309 100,00

Forras: Magyar K6zat Nonprofit Zrt. Az orszagos kdzutak 2017.2018.2019,2020, 2021. évre
vonatkozo keresztmetszeti forgalma adatai alapjan
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11. melléklet Az évi atlagos napi tehergépkocsi forgalom megyei atlag értékei (j/nap) és %-os aranya

2017-2021 kézott Szabolcs-Szatmar-Bereg megyében

_ 1531 1560 1524 1139 1565 1464
_ 1531 1560 1524 1139 1565 1464
_ 589 667 696 609 676 647
_ 298 369 284 233 250 287
_ 713 869 910 824 867 837
_ 1600 1905 1890 1666 1793 1771
_ 561 643 447 453 382 497
_ 439 482 498 490 465 475
_ 577 451 604 618 625 575
_ 360 438 461 416 700 475
_ 169 195 205 184 196 190
_ 369 438 376 340 357 376
_ 168 168 167 148 168 164
imnm °
_ 2643 2815 2758 2649 2893 2752
_ 5774 6280 6172 5454 6251 5986

24,45
24,45

10,81
4,79
13,98

29,58
8,31
7,93
9,61
7,93
3,17
6,28
2,74
0,00

45,97

100,00

Forras: Magyar K6zat Nonprofit Zrt. Az orszagos kdzutak 2017.2018.2019,2020, 2021. évre

vonatkozo keresztmetszeti forgalma adatai alapjan



179
12. melléklet Ellendrzési helyek az Eszak-Alfoldi régioban

‘ L~
rm m -
Losonc*

Munkacs " miska

(€71 e .
Kazincbarcika 5 Erdobénye °_
0Ozd f Tl *Beregovo
’ . ) . L ] K
*Salgotarjan dkki | 4 &
IS NS::kz‘:ti Miskolc : = e ® . | miska
Park 70 SR . =
y ® o0 ' . o
: i g ire Z¢
Eger . ""'*—-\:,'f' m e gyha 3 °
d Gvénays W ‘o2 _Hajdugdorog . e
YOI~ * ¢ . Szatmarnémeti
m,@ 4 Ha;duboszor%eny
°
oHogtobagyi *
> " °® . Nemzeti® g:o
Jé:zberény " a1 B&recen
N o0 L, ° : .
® ®
¢ :
" Karcag ® & ‘ . 50 alatti
L ° ® [4]
® . (£60 | 50-99
P LT Pgy/ B 2
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e o yv T L]
200-499 L]
ge Magykoros ." £ Me:étub ® Q‘kcn‘ad- he Varadszentmarton . =
@ Tegfor o Il 500-9%9
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N Békés —— Tenke
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Kiskuptélegyhsza Eperjes @, )
ac [ P Bekescsaba Belényes

Forras: EKM adatai alapjan
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13. melléklet 200 esetszam alatti ellendrzési pontok az Eszak-Alfoldi régiéban

\/',(‘7
| ca Munkacs
nc* (71
Oz4 Kazincbarcika g  Erdobénye
= f *Beregov(
*Salg6tari ! @ ®
9O Ng";k:e'h Miskolc N
Park |79 4 ° = 32
Y Y o P L ] .
3 : - Nyire: 2z
’ Egbr @ % @ yiregylgz: e
" 5 I = ® Hajdiglorog o
Gyo o
myngyoi 7 s . . Szatmaméq
; ® ®  Hajdubsszormeny
P >~ e@iogobigyi L
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R T o precen
= ' ° y Y-
! d o : Karcag - % B 50 alatti
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Forras: EKM adatai alapjan
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14. melléklet 200-499 esetszamii ellendrzési pontok az Eszak-Alfoldi régiéban

# Synevir
e / o JUrshavska
~ 2 f Munkacs  “miska hromada =
> @ :
4 _ Kazincbarcika )  ErdSbénye : 4
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-—————————— ] 4 o 2 A [ ] o Khustska
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< : # & ; ® > P :
Zuna-ipoly 7 : ® - @ -
s A v 1 ZA =
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xoqg}f ' 25 Sy d ! Szatmarnemeti
{ il 7 B Hajdﬁb’é‘)szb:”ﬁény N
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Tatabanya ’ Nemzeti 53
B Ny Jaszberény B Debrecen
il Karcag
[ekesfehérvar L1 Szolnok & ; ; Zilah Dés
\¥ ; lagyvérad Bes
4 Dun@_«’zj\:éros m Mezotir
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g $L Hodmezovasar’hefyr © 2023 TomTom.

Forras: EKM adatai alapjan



182

15. melléklet 500-999 esetszamii ellenérzési pontok az Eszak-Alfoldi régiéban

—
: 2 Murdncka * s
anngy? Besztercebanya plarina ~ T Vi Nagymihaly Volovets
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3 Park Q Q.
Quna-ipoly »
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- ] ! s Udorog G
J G_V°‘,‘.9¥°‘ = 25 b Szatmamemeti
P Ha)duboszormeny A . Bord
4 Hortobagyi Nagybénya Radnai
'-ya Natrzeti b Ne
N o IS laszberény Park !‘(en p
Budapest o ’
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A (N > ¢
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Dunépﬁéros m ‘ Mez.
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Forras: EKM adatai alapjan
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16. melléklet 1000 feletti esetszamii ellendrzési pontok az Eszak-Alfoldi régiéban az ellendrzések szama szerint

o STrshavska
Munkacs " miska hromada

Ozd

Kazincharcika (@)~ Erdobenye e .
‘ 4 . ‘Beregovo, .l
) Khustska

L

St

Nemzeti

< 7 &
“Salgotarjan. Blkki
Park

. 7

)

Gyongyds
. ——

Dy

G Meghianyolast tartalmazo jegyzokonyv

0 Egyszerusitett jegyz6kdnyv (db) (Szum)

) Nagyszalonta < !3 D
p—. Békes Sgy : ‘Kolozsvar

Forras: EKM adatai alapjan
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17. melléklet Az ellendrzések esetszamai alapjan az ellenérzési pontok az Eszak-Alfoldi régiéban

ke | . lrshavska
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Synevir

Forras: EKM adatai alapjan
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18. melléklet A meghidanyoldsok esetszamai alapjan az ellenérzési pontok az Eszak-Alfoldi régioban

i Gyogéyds
i m» “» SR

g 3 (= s f : * Irshavska e
W' @ N / Munkdcs *miska hromada Y
e Losone* / Ea /8 ! >
s - " Kazincbarcika ()  Erddbénye ‘ ' k4
1. réteg L& 0zd N f 229 ‘Beregovo, .
o AT @ ; Khustska
R . " eah
A 3 e . P§rﬁ m [

ka om’a@a

ft.-”".
8 Szatmarnémeti %
® ' ‘Hocobdgy! Nagybanya
) 4 =% Nemzeti
Jészberén). Park
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2 £ N " .
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Forras: EKM adatai alapjan
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19. melléklet Az Eszak-Alfoldi régio gyorsforgalmi iithdlézatan 16vé ellendrzési pontokon késziilt jegyzbkonyvek 2017-2021

< —~ < ~
o) % ~ QR ¥ X = = S = =
3 = £g $E5l 2 S 5e-=55%58 .53
§ §~, N o= S EHN~8§‘6:E\“~8>E‘N \8_84(3
g —~ Z 0 o ‘Ot:fg :oﬁfg.ME'Uf”LMM% e C sl @
3 =3 g = 58 <58 225 55282853 P £T
N N B T T 2 No5 XE5 2553/ 288EY] < g
R 5 =N o = - & ‘U) -M .5 A -—_
5 =5 3 & 2 225 555 5SE2Y 5289 Sy 3E
g E‘§ 8 9o S v EE;‘GmE N2C82N857 S8/ S8
- S &g = = N BE] > o0 S=ihel © .80 N:3|6 & &:5 ,QE—EB
o - -1 | - R 25 ghs| 855S| EE2g Pg e
5™ X CSEG NoL 2o ReRILESR &g o
) g S & £ 238 23T o8y T LY S35
= Z 5§ g2 ¥ NyETTHNEEd T3S
M3/183 14 245 |259 |0,67 0,58 0,67 5,41 94,59 004 |7436
M3/214 42 206|248 | 0,64 1,73 0,56 16,94 83,06 011 |2238
M3/244 13 50 63 0,16 0,53 014  |20,63 79,37 003 |1824
M3/263 14 59 |73 |09 0,58 016  |19,18 80,82  |0,04 |1255
M3 83 560 | 643 | 1,65 3,41 153 [12,01 87,09 0,21
M35/4 1 4 5 [o001 0,04 001  [20,00 80,00 0,00 |2539
M35/63 2 3 5 [o001 0,08 0,01  [40,00 60,00 001 |2080
Debrecen, 2540
Kishegyesi ut 272.
M35
Autopalyafelhajto
(M35/39) 4 113|117 |0,30 0,16 031 [342 96,58 0,01
M35 7 120|127 [0,33 0,29 033 |551 94,49 0,02
M4/232 0 48 48 0,12 0,00 013 0,00 100,00 |0,00 |1219
M4 0 48 48 |0,12 0,00 013  |0,00 100,00 | 0,00

Forras: Epitési és Kozlekedési Minisztérium, A Nemzeti Kozitkezelé Zrt Az orszagos kozutak 2021. évre vonatkozé keresztmetszeti forgalma adatai alapjan
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20. melléklet A gyorsforgalmi uthalozaton 1évé ellendrzési pontok az ellendrzések és a meghianyoldsi jegyz6konyvek nagysdga alapjan megyék
és ellendrzési pontok szerint

A - _Irshavska
/ : /i Munkacs " miska hromada
o S O
Kazincbarcika )  Erdobénye . P
___ Dainbrad . *Beregovo .
h { Ao N st . - :: St /K'lq\ tSka
mzeti  Miskolc = migka hiromada
Park (E79 &
{ " 4 .
. 1 Negresti-Oas

~ /f |- ‘
,,"*"lf = Szatmarnémeti

’_ Nag'y-bénya
Ellenérzés (db) (Szum)
| |
384,00 434,00

G Meghianyolast tartalmazé jegyz6konyv (db)

G Egyszerusitett jegyzékonyv (db) (Szum)
Nagyvarad

Mezétur

Forras: EKM adatai alapjan
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21. melléklet Az Eszak-Alfoldi régié elsérendii iithalézatdan 16vé ellendrzési pontokon késziilt jegyzékonyvek 2017-2021.

UBQEQ[BZEZS
NOS9ZIQUA[[d SOISQI B Se[OAUBIYIIN

0,00
0,02
0,35
0,01
0,01
0,27
0,22
0,00
0,00
0,02
0,08
0,00

UBqENQ[eZeZS JOAKUQNQZATA[ 1nZsox
uojuod IS9ZIQUA[[d 1IOPE Ze JOAAUQNOZATal
11931SNI9ZSA39 JNZS9Y uojuod IS9ZIQUI[Q ZY

100,00
80,00
93,57
88,89
90,57
93,27
94,74

100,00
90,00
73,33
91,27

98,11

ueqey9[ezezs NoAAuoN0zA3a[ 1nzsoy uojuod
I1S9ZIQUQ[[S 1I0pe. Zk JoAKuQY0zA3a[ ozeuryelie)
jse[oAuery3aur 3nzsey uoyuod I1S9ZIQUI[S ZV
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(2) ueqed[eZRZS YOAAUONOZASA[ 11911S110ZSA3
SO1391 & YoAAUQN0ZAZa[ 139)ISNI0ZSAT0 2y

0,06
0,10
5,39
0,07
0,13
3,95
4,25
0,01
0,02
0,06
0,89
0,14

(%) ueqeorezezs
JOAKUON0ZA3o[ ozeueire) JsejoAurIy3owr
S01391 & YoAAuQ0zA3a[ 1se[oAurIy3ow

0,00
0,37
5,55
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0,14
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4,20
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0,14
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2101
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1442
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4/265 221 2522 2743 7,05 9,09 6,91 8,06 91,94 0,57
4/299 50 577 627 1,61 2,06 1,58 7,97 92,03 0,13
4/318 125 1826 1951 5,01 514 5,00 6,41 93,59 0,32
4/329 7 155 162 0,42 0,29 0,42 4,32 95,68 0,02
4/95 290 4272 4562 11,72 11,93 11,71 6,36 93,64 0,75
4 1076 14849 | 15925 40,92 44,26 40,70 6,76 93,24 2,77
41/20 4 6 10 0,03 0,16 0,02 40,00 60,00 0,01
41/25 44 44 0,11 0,00 0,12 0,00 100,00 0,00
41/49 4 24 28 0,07 0,16 0,07 14,29 85,71 0,01
41/7 1 1 2 0,01 0,04 0,00 50,00 50,00 0,00
41 9 75 84 0,22 0,37 0,21 10,71 89,29 0,02
42/40 9 240 249 0,64 0,37 0,66 3,61 96,39 0,02
42/54 2 17 19 0,05 0,08 0,05 10,53 89,47 0,01
42/36 10 95 105 0,27 0,41 0,26 9,52 90,48 0,03
42 21 352 373 0,96 0,86 0,96 5,63 94,37 0,05
44/53 40 200 240 0,62 1,65 0,55 16,67 83,33 0,10
44 40 200 240 0,62 1,65 0,55 16,67 83,33 0,10
354/1 39 39 0,10 0,00 0,11 0,00 100,00 0,00
354/6 31 647 678 1,74 1,28 1,77 4,57 95,43 0,08
354 31 686 717 1,84 1,28 1,88 4,32 95,68 0,08
403/4 275 283 0,73 0,33 0,75 2,83 97,17 0,02
403 275 283 0,73 0,33 0,75 2,83 97,17 0,02

Forras: EKM adatai alapjan
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22. melléklet Az elsérendii utakon megvalosult ellendrzések szama megyénkként,
az egyszeriisitett és meghianyolasi jegyzokonyvek ellendrzési pontonként
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23. melléklet Az Eszak-Alfoldi régié masodrendii iithalozatin 16V ellendrzési pontokon késziilt jegyzékonyvek 2017-2021.
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31/101 106 1748 1854 4,76 4,36 4,79 5,72 94,28 0,27
31/70 11 107 118 0,30 0,45 0,29 9,32 90,68 0,03
31 117 1855 1972 5,07 4,81 5,08 5,93 94,07 0,30
32/18 7 69 76 0,20 0,29 0,19 9,21 90,79 0,02
32/60 2 10 12 0,03 0,08 0,03 16,67 83,33 0,01
32/72 1 25 26 0,07 0,04 0,07 3,85 96,15 0,00
32/79 44 567 611 1,57 1,81 1,55 7,20 92,80 0,11
32/9 5 38 43 0,11 0,21 0,10 11,63 88,37 0,01
32 59 709 768 1,97 2,43 1,94 7,68 92,32 0,15
33/100 2 6 8 0,02 0,08 0,02 25,00 75,00 0,01
33/34 14 196 210 0,54 0,58 0,54 6,67 93,33 0,04
33/62 11 11 0,03 0,00 0,03 0,00 100,00 0,00
33/70 1 7 8 0,02 0,04 0,02 12,50 87,50 0,00
33/86 4 4 0,01 0,00 0,01 0,00 100,00 0,00
33 17 224 241 0,62 0,70 0,61 7,05 92,95 0,04
34/29 1 36 37 0,10 0,04 0,10 2,70 97,30 0,00
34/4 7 7 0,02 0,00 0,02 0,00 100,00 0,00
34/41 17 17 0,04 0,00 0,05 0,00 100,00 0,00
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34 1 60 61 0,16 0,04 0,16 1,64 98,36 0,00
35/26 54 748 802 2,06 2,22 2,05 6,73 93,27 0,14
35/39 6 6 0,02 0,00 0,02 0,00 100,00 0,00
35 54 754 808 2,08 2,22 2,07 6,68 93,32 0,14
36/10 10 159 169 0,43 0,41 0,44 5,92 94,08 0,03
36/16 24 393 417 1,07 0,99 1,08 5,76 94,24 0,06
36/26 7 7 0,02 0,00 0,02 0,00 100,00 0,00
36/27 1 1 0,00 0,00 0,00 0,00 100,00 0,00
36/34 15 562 577 1,48 0,62 1,54 2,60 97,40 0,04
36/38 9 9 0,02 0,00 0,02 0,00 100,00 0,00
36/48 18 344 362 0,93 0,74 0,94 4,97 95,03 0,05
36 67 1475 1542 | 3,96 2,76 4,04 4,35 95,65 0,17
38/10 34 423 457 1,17 1,40 1,16 7,44 92,56 0,09
38/20 5 5 0,01 0,00 0,01 0,00 100,00 0,00
38/27 126 2915 3041 781 5,18 7,99 4,14 95,86 0,32
38/37 1 31 32 0,08 0,04 0,08 3,13 96,88 0,00
38 161 3374 3535 9,08 6,62 9,25 4,55 95,45 0,41
45/9 9 55 64 0,16 0,37 0,15 14,06 85,94 0,02
45 9 55 64 0,16 0,37 0,15 14,06 85,94 0,02
46/2 15 181 196 0,50 0,62 0,50 7,65 92,35 0,04
46/32 39 525 564 1,45 1,60 1,44 6,91 93,09 0,10
46 54 706 760 1,95 2,22 1,94 7,11 92,89 0,14
47/42 54 784 838 2,15 2,22 2,15 6,44 93,56 0,14
47/5 2 21 23 0,06 0,08 0,06 8,70 91,30 0,01
47 56 805 861 2,21 2,30 2,21 6,50 93,50 0,14
48/24 2 4 6 0,02 0,08 0,01 33,33 66,67 0,01
48/8 4 94 98 0,25 0,16 0,26 4,08 95,92 0,01
48 6 98 104 0,27 0,25 0,27 5,77 94,23 0,02
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49/20 61 380 441 1,13 2,51 1,04 13,83 86,17 0,16
49/30 2 17 19 0,05 0,08 0,05 10,53 89,47 0,01
49 63 397 460 1,18 2,99 1,09 13,70 86,30 0,16
381/39 71 1625 1696 |4,36 2,92 4,45 4,19 95,81 0,18
381/46 4 4 0,01 0,00 0,01 0,00 100,00 0,00
381 71 1629 1700 4,37 2,92 4,46 4,18 95,82 0,18
442/19 55 645 700 1,80 2,26 1,77 7,86 92,14 0,14
442/23 7 175 182 0,47 0,29 0,48 3,85 96,15 0,02
442 62 820 882 2,27 2,55 2,25 7,03 92,97 0,16
471/13 12 323 335 0,86 0,49 0,89 3,58 96,42 0,03
47112 12 12 0,03 0,00 0,03 0,00 100,00 0,00
471/38 8 8 0,02 0,00 0,02 0,00 100,00 0,00
471/48 169 2552 2721 16,99 6,95 6,99 6,21 93,79 0,43
471/56 1 3 4 0,01 0,04 0,01 25,00 75,00 0,00
471/69 30 497 527 1,35 1,23 1,36 5,69 94,31 0,08
471/73 7 7 0,02 0,00 0,02 0,00 100,00 0,00
471 212 3402 3614 19,29 8,72 9,32 5,87 94,13 0,54
481/1 27 843 870 2,24 1,11 2,31 3,10 96,90 0,07
481 27 843 870 2,24 1,11 2,31 3,10 96,90 0,07
491/10 31 31 0,08 0,00 0,08 0,00 100,00 0,00
491/2 8 282 290 0,75 0,33 0,77 2,76 97,24 0,02
491 8 313 321 0,82 0,33 0,86 2,49 97,51 0,02

Forras: EKM adatai alapjan




194

24. melleklet Az masodrendii utakon megvalosult ellendrzések szama megyénkként, az egyszeriisitett és meghianyolasi jegyzékonyvek ellendrzési pontonként

-
z —— =

p= —————

. Meghianyolast tartalmazé jegyzékényv (db) (S:
. Egyszerusitett jegyzékonyv (db) (Szum)

>

Ellenérzés (db) (Szum)

3 191,00

10 655,00

Forras: EKM adatai alapjan
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25. melléklet Ellenérzés az Eszak-Alfoldi hatdrdtkeléhelyein 2017-2021
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Forrés: Epitési és Kozlekedési Minisztérium, Hajd-Bihar Megyei Renddr-fokapitanysag és a Szabolcs-Szatmar-Bereg Megyei Rendér- fékapitanysag

adatszolgaltatasa alapjan
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26. melléklet Hajdu-Bihar megyei tithdalozaton 1évd ellendrzési pontok (2017-2021)
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33/100 2 6 8 0,09 0,37 0,07 25 75 0,021372
33/62 11 11 0,12 0,00 0,12 0 100 0
33/70 1 7 8 0,09 0,19 0,08 12,5 87,5 0,010686
33/86 4 4 0,04 0,00 0,05 0 100 0
33 3 28 31 0,33 0,56 0,32 9,677419 90,32258 0,032058
3315/19 1 9 10 0,11 0,19 0,10 10 90 0,010686
3315/25 2 32 34 0,36 0,37 0,36 5,882353 94,11765 0,021372
3315/32 1 13 14 0,15 0,19 0,15 7,142857 92,85714 0,010686
3315 4 54 58 0,62 0,74 0,61 6,896552 93,10345 0,042744
3321 6 6 0,06 0,00 0,07 0 100 0
3323 6 65 71 0,76 1,12 0,74 8,450704 91,5493 0,064116
3324 1 7 8 0,09 0,19 0,08 12,5 87,5 0,010686
3405 1 16 17 0,18 0,19 0,18 5,882353 94,11765 0,010686
3406 6 50 56 0,60 1,12 0,57 10,71429 89,28571 0,064116
3407 20 20 0,21 0,00 0,23 0 100 0
35/26 54 748 802 8,57 10,04 8,48 6,733167 93,26683 0,577046
35/39 6 6 0,06 0,00 0,07 0 100 0
35 54 754 808 8,63 10,04 8,55 6,683168 93,31683 0,577046
3501/20 3 32 35 0,37 0,56 0,36 8,571429 91,42857 0,032058
3501/4 3 3 6 0,06 0,56 0,03 50 50 0,032058
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3501 6 35 41 0,44 1,12 0,40 14,63415 85,36585 0,064116
3502/21 1 4 5 0,05 0,19 0,05 20 80 0,010686
3502/9 3 27 30 0,32 0,56 0,31 10 90 0,032058
3502 4 31 35 0,37 0,74 0,35 11,42857 88,57143 0,042744
3507 2 50 52 0,56 0,37 0,57 3,846154 96,15385 0,021372
354/1 39 39 0,42 0,00 0,44 0 100 0

354/6 31 647 678 7,25 5,76 7,34 4,572271 95,42773 0,331267
354 31 686 717 7,66 5,76 7,78 4,32357 95,67643 0,331267
36/10 10 159 169 1,81 1,86 1,80 5,91716 94,08284 0,10686
36/26 7 7 0,07 0,00 0,08 0 100 0

36 10 166 176 1,88 1,86 1,88 5,681818 94,31818 0,10686
4/175 104 1442 1492 | 15,94 19,33 16,35 6,970509 96,64879 1,111349
4/196 86 1549 1689 | 18,05 15,99 17,56 5,09177 91,71107 0,919
4/213 4 4 0,04 0,00 0,05 0 100 0

41217 1 9 10 0,11 0,19 0,10 10 90 0,010686
4/234 8 22 30 0,32 1,49 0,25 26,66667 73,33333 0,085488
4/244 31 324 355 3,79 5,76 3,67 8,732394 91,26761 0,331267
4 230 3350 3580 | 38,26 42,75 37,98 6,424581 93,57542 2,45779
42/40 9 240 249 2,66 1,67 2,72 3,614458 96,38554 0,096174
42/54 2 17 19 0,20 0,37 0,19 10,52632 89,47368 0,021372
42/36 10 95 105 1,12 1,86 1,08 9,52381 90,47619 0,10686
42 21 352 373 3,99 3,90 3,99 5,630027 94,36997 0,224407
4212/18 2 39 41 0,44 0,37 0,44 4,878049 95,12195 0,021372
4212/8 7 7 0,07 0,00 0,08 0 100 0

4212 2 46 48 0,51 0,37 0,52 4,166667 95,83333 0,021372
4215/18 9 9 0,10 0,00 0,10 0 100 0

4215/5 6 6 0,06 0,00 0,07 0 100 0

4215 15 15 0,16 0,00 0,17 0 100 0

4217 2 2 0,02 0,00 0,02 0 100 0

4218 0,10 0,00 0,10 0 100 0
4219/18 33 33 0,35 0,00 0,37 0 100 0
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4219/5 1 15 16 0,17 0,19 0,17 6,25 93,75 0,010686
4219 1 48 49 0,52 0,19 0,54 2,040816 97,95918 0,010686
4221 0,02 0,00 0,02 0 100 0
4222 0,02 0,00 0,02 0 100 0
4223 0,02 0,00 0,02 0 100 0
47142 54 784 838 8,95 10,04 8,89 6,443914 93,55609 0,577046
47/5 2 21 23 0,25 0,37 0,24 8,695652 91,30435 0,021372
47 56 805 861 9,20 10,41 9,13 6,504065 93,49593 0,598418
471/13 12 323 335 3,58 2,23 3,66 3,58209 96,41791 0,128233
47112 12 12 0,13 0,00 0,14 0 100 0
471 12 335 347 3,71 2,23 3,80 3,458213 96,54179 0,128233
48/24 2 4 6 0,06 0,37 0,05 33,33333 66,66667 0,021372
48/8 4 94 98 1,05 0,74 1,07 4,081633 95,91837 0,042744
48 6 98 104 1,11 1,12 1,11 5,769231 94,23077 0,064116
4801/12 0 0,04 0,00 0,05 0 100 0
4801/3 0 0,04 0,00 0,05 0 100 0
4801 0 0,09 0,00 0,09 0 100 0
4804 10 10 0,11 0,00 0,11 0 100 0
4805/34 10 10 0,11 0,00 0,11 0 100 0
4805/5 8 8 0,09 0,00 0,09 0 100 0
4805 18 18 0,19 0,00 0,20 0 100 0
4808/15 1 2 0,02 0,19 0,01 50 50 0,010686
4808/6 105 111 1,19 1,12 1,19 5,405405 94,59459 0,064116
4808 106 113 1,21 1,30 1,20 6,19469 93,80531 0,074802
4809 9 9 0,10 0,00 0,10 0 100 0
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Forras: EKM adatai alapjan
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217. melléklet Hajdu-Bihar megyei ellendrzések az utak rendisége, valamint a hatdrdtkelohelyekre tekintettel (2017-2021)
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48 6| 98|104 1,11 1,12 1,11 5,77 94,23 0,06| 0,25 0,27 0,27 0,02
471 12| 335|347 3,71 2,23 3,80 3,46 96,54 0,13| 0,49 0,92| 0,89 0,03
481 27| 843|870 9,30 5,02 9,56 3,10 96,90 0,29| 1,11 2,31 2,24 0,07
Masodrendii utak

Osszesen 168 | 3029 | 3197 | 34,16 31,23 34,34 5,25 94,75 1,80 6,91 8,30 8,22 0,43
3315 4| 54|58 0,62 0,74 0,61 6,90 93,10 0,04| 0,16 0,15| 0,15 0,01
3321 6|6 0,06 0,00 0,07 0,00 100,00 0,00| 0,00 0,02| 0,02 0,00
3323 6| 65|71 0,76 1,12 0,74 8,45 91,55 0,06| 0,25 0,18| 0,18 0,02
3324 1 7.8 0,09 0,19 0,08 12,50 87,50 0,01| 0,04 0,02| 0,02 0,00
3405 1] 16|17 0,18 0,19 0,18 5,88 94,12 0,01| 0,04 0,04| 0,04 0,00
3406 6| 50|56 0,60 1,12 0,57 10,71 89,29 0,06| 0,25 0,14| 0,14 0,02
3407 20|20 0,21 0,00 0,23 0,00 100,00 0,00| 0,00 0,05| 0,05 0,00
3501 6| 35[41 0,44 1,12 0,40 14,63 85,37 0,06| 0,25 0,10 0,11 0,02
3502 4] 31|35 0,37 0,74 0,35 11,43 88,57 0,04| 0,16 0,08] 0,09 0,01
3507 2| 50|52 0,56 0,37 0,57 3,85 96,15 0,02| 0,08 0,14| 0,13 0,01
4212 2| 46|48 0,51 0,37 0,52 4,17 95,83 0,02| 0,08 0,13] 0,12 0,01
4215 15|15 0,16 0,00 0,17 0,00 100,00 0,00| 0,00 0,04| 0,04 0,00
4217 2 0,02 0,00 0,02 0,00 100,00 0,00| 0,00 0,01] 0,01 0,00
4218 9 0,10 0,00 0,10 0,00 100,00 0,00| 0,00 0,02| 0,02 0,00
4219 1| 48|49 0,52 0,19 0,54 2,04 97,96 0,01| 0,04 0,13| 0,13 0,00
4221 2 0,02 0,00 0,02 0,00 100,00 0,00| 0,00 0,01] 0,01 0,00
4222 0,02 0,00 0,02 0,00 100,00 0,00| 0,00 0,01| 0,01 0,00
4223 0,02 0,00 0,02 0,00 100,00 0,00| 0,00 0,01] 0,01 0,00
4801 0 0,09 0,00 0,09 0,00 100,00 0,00| 0,00 0,02 0,02 0,00
4804 10|10 0,11 0,00 0,11 0,00 100,00 0,00| 0,00 0,03| 0,03 0,00
4805 18|18 0,19 0,00 0,20 0,00 100,00 0,00| 0,00 0,05| 0,05 0,00
4808 7] 106113 1,21 1,30 1,20 6,19 93,81 0,07] 0,29 0,29] 0,29 0,02
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4809 919 0,10 0,00 0,10 0,00 100,00 0,00| 0,00 0,02 0,02 0,00
4811 7 45|52 0,56 1,30 0,51 13,46 86,54 0,07| 0,29 0,12 0,13 0,02
4814 5 51|56 0,60 0,93 0,58 8,93 91,07 0,05| 0,21 0,14 0,14 0,01
4816 1 718 0,09 0,19 0,08 12,50 87,50 0,01| 0,04 0,02 0,02 0,00
4904 5 75|80 0,85 0,93 0,85 6,25 93,75 0,05| 0,21 0,21 0,21 0,01
4905 1 22|23 0,25 0,19 0,25 4,35 95,65 0,01| 0,04 0,06 0,06 0,00

4901 és a 4902-t

0sszekotd ut 8 10|18 0,19 1,49 0,11 44 .44 55,56 0,09| 0,33 0,03 0,05 0,02

Debrecen,

Kishegyesi it 0 88 0,09 0,00 0,09 0,00 100,00 0,00| 0,00 0,02 0,02 0,00

Mellékutak

osszesen 67| 829|896 9,57 12,45 9,40 7,48 92,52 0,72| 2,76 2,27 2,30 0,17

Artand hatéaratkel 0| 152|152 1,62 0,00 1,72 0,00 100,00 0,00| 0,00 0,42 0,39 0,00

Létavértes

hataratkeldhely 0 919 0,10 0,00 0,10 0,00 100,00 0,00| 0,00 0,02 0,02 0,00

Hataratkelohelyek

0sszesen 0| 161|161 1,72 0,00 1,83 0,00 100,00 0,00| 0,00 0,44 0,41 0,00

Osszesen 538 | 8820 | 9358 | 100,00 100,00 100,00 5,75 94,25 5,75|22,13 24,17 | 24,05 1,38

Forras: EKM adatai alapjan
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28. melléklet Szabolcs-Szatmdr-Bereg megyei tithdlozaton 1évd ellendrzési pontok (2017-2021)
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38/20 5 5 0,03 0,00 0,03 0,00 100,00 0,00
38/27 126 | 2915 3041 17,59 11,81 17,97 4,14 95,86 0,73
38/37 1 31 32 0,19 0,09 0,19 3,13 96,88 0,01
38 161| 3374 3535 20,45 15,09 20,80 4,55 95,45 0,93

381/39 71 1625 1696 9,81 6,65 10,02 4,19 95,81 0,41
381/46 4 4 0,02 0,00 0,02 0,00 100,00 0,00
381 71| 1629 1700 9,83 6,65 10,04 4,18 95,82 0,41

3822 1 34 35 0,20 0,09 0,21 2,86 97,14 0,01

3823 5 5 0,03 0,00 0,03 0,00 100,00 0,00

4/259 1 52 53 0,31 0,09 0,32 1,89 98,11 0,01
4/265 221 | 2522 2743 15,87 20,71 15,55 8,06 91,94 1,28
4/299 50 577 627 3,63 4,69 3,56 7,97 92,03 0,29
4/318 125| 1826 1951 11,29 11,72 11,26 6,41 93,59 0,72
4/329 7 155 162 0,94 0,66 0,96 4,32 95,68 0,04
4 404 | 5132 5536 32,02 37,86 31,64 7,30 92,70 2,34

403 8 275 283 1,64 0,75 1,70 2,83 97,17 0,05

41/20 4 6 10 0,06 0,37 0,04 40,00 60,00 0,02
41/25 44 44 0,25 0,00 0,27 0,00 100,00 0,00
41/49 24 28 0,16 0,37 0,15 14,29 85,71 0,02
41/7 1 2 0,01 0,09 0,01 50,00 50,00 0,01
41 75 84 0,49 0,84 0,46 10,71 89,29 0,05

471/38 8 8 0,05 0,00 0,05 0,00 100,00 0,00
471/48 169 | 2552 2721 15,74 15,84 15,73 6,21 93,79 0,98
471/56 1 3 4 0,02 0,09 0,02 25,00 75,00 0,01
471/69 30 497 527 3,05 2,81 3,06 5,69 94,31 0,17
471/73 7 7 0,04 0,00 0,04 0,00 100,00 0,00
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471 200 | 3067 3267 18,90 18,74 18,91 6,12 93,88 1,16

49/20 61 380 441 2,55 5,72 2,34 13,83 86,17 0,35

49/30 2 17 19 0,11 0,19 0,10 10,53 89,47 0,01

49 63 397 460 2,66 5,90 2,45 13,70 86,30 0,36

4901 6 6 0,03 0,00 0,04 0,00 100,00 0,00

491/10 31 31 0,18 0,00 0,19 0,00 100,00 0,00

491/2 282 290 1,68 0,75 1,74 2,76 97,24 0,05

491 313 321 1,86 0,75 1,93 2,49 97,51 0,05

4911/10 26 26 0,15 0,00 0,16 0,00 100,00 0,00

4911/17 0,03 0,00 0,03 0,00 100,00 0,00

4911/30 0,01 0,00 0,01 0,00 100,00 0,00

4911 32 32 0,19 0,00 0,20 0,00 100,00 0,00

4912 12 192 204 1,18 1,12 1,18 5,88 94,12 0,07

4918 1 5 6 0,03 0,09 0,03 16,67 83,33 0,01
Csengersima

hataratkeléhely 10 10 0,06 0,00 0,06 0,00 100,00 0,00

M3/214 42 206 248 1,43 3,94 1,27 16,94 83,06 0,24

M3/244 13 50 63 0,36 1,22 0,31 20,63 79,37 0,08

M3/263 14 59 73 0,42 1,31 0,36 19,18 80,82 0,08

M3 69 315 384 2,22 6,47 1,94 17,97 82,03 0,40

Osszesen 1067 | 16221 | 17288 100,00 100,00 100,00 6,17 93,83 6,17

Forras: EKM adatai alapjan
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29. melléklet Szabolcs-Szatmdr-Bereg megyei ellendrzések az utak rendisége, valamint a hatdratkeléhelyekre tekintettel (2017-2021)
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M3 69 315 384 2,22 6,47 1,94 17,97 82,03 0,40
Gyorsforgalmi vt 69 315 384 2,22 6,47 1,94 17,97 82,03 0,40
4 404 5132 5536 32,02 37,86 31,64 7,30 92,70 2,34
41 9 75 84 0,49 0,84 0,46 10,71 89,29 0,05
403 8 275 283 1,64 0,75 1,70 2,83 97,17 0,05
Elsorendii utak 421 5482 5903 34,15 39,46 33,80 7,13 92,87 2,44
36 57 1309 1366 7,90 5,34 8,07 4,17 95,83 0,33
38 161 3374 3535 20,45 15,09 20,80 4,55 95,45 0,93
49 63 397 460 2,66 5,90 2,45 13,70 86,30 0,36
381 71 1629 1700 9,83 6,65 10,04 4,18 95,82 0,41
471 200 3067 3267 18,90 18,74 18,91 6,12 93,88 1,16
491 8 313 321 1,86 0,75 1,93 2,49 97,51 0,05
Masodrendii utak 560 10089 |10649 61,60 52,48 62,20 5,26 94,74 3,24
3317 1 1 2 0,01 0,09 0,01 50,00 50,00 0,01
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3612 1 8 9 0,05 0,09 0,05 11,11 88,89 0,01
3632 1 42 43 0,25 0,09 0,26 2,33 97,67 0,01
3822 1 34 35 0,20 0,09 0,21 2,86 97,14 0,01
3823 0,03 0,00 0,03 0,00 100,00 0,00
4901 0,03 0,00 0,04 0,00 100,00 0,00
4911 32 32 0,19 0,00 0,20 0,00 100,00 0,00
4912 12 192 204 1,18 1,12 1,18 5,88 94,12 0,07
4918 1 5 6 0,03 0,09 0,03 16,67 83,33 0,01
Mellékhalozat 17 325 342 1,98 1,59 2,00 4,97 95,03 0,10
Csengersima

hataratkel6hely 0 10 10 0,06 0,00 0,06 0,00 100,00 0,00
Hataratkel6hely 0 10 10 0,06 0,00 0,06 0,00 100,00 0,00
Osszesen 1067 16221 |17288 100,00 100,00 100,00 6,17 93,83 6,17

Forras: EKM adatai alapjan
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30. melléklet Jasz-Nagykun-Szolnok megyei uthdlozaton 1évé ellendrzési pontok (2017-2021)
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3203 0,02 0,00 0,02 0,00 100,00 0,00
3225/15 0,02 0,00 0,02 0,00 100,00 0,00
3225/2 79 86 0,70 0,85 0,69 8,14 91,86 0,06
3225 81 88 0,72 0,85 0,71 7,95 92,05 0,06

3228 2 2 0,02 0,00 0,02 0,00 100,00 0,00

33 14| 196 210 1,71 1,69 1,71 6,67 93,33 0,11

34/29 1] 36 37 0,30 0,12 0,31 2,70 97,30 0,01
34/4 7 7 0,06 0,00 0,06 0,00 100,00 0,00
34/41 17 17 0,14 0,00 0,15 0,00 100,00 0,00
34 1] 60 61 0,50 0,12 0,52 1,64 98,36 0,01

3401 11] 185 196 1,60 1,33 1,62 5,61 94,39 0,09

4/105 21 21 0,17 0,00 018 0,00 100,00 0,00
4/112 9| 36 45 0,37 1,09 0,31 20,00 80,00 0,07
4/119 135| 1966| 2101 17,12 16,34 17,18 6,43 93,57 1,10
4/153 3| 24 27 0,22 0,36 0,21 11,11 88,89 0,02
4/160 5| 48 53 0,43 0,61 0,42 9,43 90,57 0,04
4/95 200| 4272 4562 37,18 35,11 37,33 6,36 93,64 2,36
4 442| 6367| 6809 55,50 53,51 55,64 6,49 93,51 3,60

4202/15 2| 13 15 0,12 0,24 0,11 13,33 86,67 0,02
4202/7 11 12 0,10 0,12 0,10 8,33 91,67 0,01
4202 24 27 0,22 0,36 0,21 11,11 88,89 0,02

44 40| 200 240 1,96 4,84 1,75 16,67 83,33 0,33

442/19 55| 645 700 5,71 6,66 5,64 7,86 92,14 0,45
442123 7| 175 182 1,48 0,85 1,53 3,85 96,15 0,06
442 62| 820 882 7,19 7,51 7,17 7,03 92,97 0,51

45 9| 55 64 0,52 1,09 0,48 14,06 85,94 0,07
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46/2 15| 181 196 1,60 1,82 1,58 7,65 92,35 0,12
46/32 39| 525 564 4,60 4,72 4,59 6,91 93,09 0,32
46 54| 706 760 6,19 6,54 6,17 7,11 92,89 0,44
4628/20 3 3 0,02 0,00 0,03 0,00 100,00 0,00
4628/8 5 5 0,04 0,00 0,04 0,00 100,00 0,00
4628 8 8 0,07 0,00 0,07 0,00 100,00 0,00
4629 1 22 23 0,19 0,12 0,19 4,35 95,65 0,01
4633 3 29 32 0,26 0,36 0,25 9,38 90,63 0,02
Szolnok Ispan
Krt. 14 14 0,00

Forras: EKM adatai alapjan
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31. melléklet Jasz-Nagykun-Szolnok megyei ellendrzések az utak rendiségére tekintettel (2017-2021)
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4 442 6367 6809 55,50 53,51 6,49 93,51 3,60
44 40 200 240 1,96 4,84 16,67 83,33 0,33
Elsorendii fohalézat 482 6567 7049 57,45 58,35 6,84 93,16 3,93
31 117 1855 1972 16,07 14,16 5,93 94,07 0,95
32 59 709 768 6,26 7,14 7,68 92,32 0,48
33 14 196 210 1,71 1,69 6,67 93,33 0,11
34 1 60 61 0,50 0,12 1,64 98,36 0,01
45 9 55 64 0,52 1,09 14,06 85,94 0,07
46 54 706 760 6,19 6,54 7,11 92,89 0,44
442 62 820 882 7,19 7,51 7,03 92,97 0,51
Masodrendii fohalézat | 316 4401 4717 38,45 38,26 6,70 93,30 2,58
3122 2 65 67 0,55 0,24 2,99 97,01 0,02
3203 2 2 0,02 0,00 0,00 100,00 0,00
3225 7 81 88 0,72 0,85 7,95 92,05 0,06
3228 2 2 0,02 0,00 0,00 100,00 0,00
3401 11 185 196 1,60 1,33 5,61 94,39 0,09
4202 3 24 27 0,22 0,36 11,11 88,89 0,02
4628 8 8 0,07 0,00 0,00 100,00 0,00
4629 1 22 23 0,19 0,12 4,35 95,65 0,01
4633 3 29 32 0,26 0,36 9,38 90,63 0,02
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31113 16 16 0,13 0,00 0,14 0,00 100,00 0,00
31125 1 27 28 0,23 0,12 0,24 3,57 96,43 0,01
Szolnok Belteriilet Ispan Krt. 14 14 0,11 0,00 0,12 0,00 100,00 0,00
Mellékhalézat 28 475 503 4,10 3,39 4,15 5,57 94,43 0,23
Osszesen 826 11443 | 12269 100,00 100,00 100,00 6,73 93,27 6,73

Forras: EKM adatai alapjan
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32. melléklet Az ellendrzések és meghidnyolasok %-os ardnya az ellenérzési pontokon az Eszak-Alfoldi régioban
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Forras: EKM adatai alapjan
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33. mellékiet Az ellendrzések az utak rendisége alapjan megyék szerint

Egyszeriisitett jegyz6konyv (db)

Meghianyolast tartalmazo
jegyzOkonyv (db)

Ellen6rzés (db)

1v1u51uau_y UIasr J L«s)’ LUl\Ull_y VUK

(%) a teriileti egység
ellendrzéseinek %-ban

Egyszeriisitett jegyz6konyvek

(%) a teriileti egység
ellendrzéseinek %-ban

Ellenérzések (%) a teriileti
egység ellenbrzéseinek %-ban

Eszak-Alfoldi ré

i6

Els6rendii utak 1185,00 16437,00 |17622,00 |6,72 |93,28 |45,28
Gyorsforgalmi utak | 90,00 728,00 818,00 11,00 89,00 |2,10
Hataratkel8helyek 0,00 171,00 171,00 0,00 |100,000,44
Miésodrendii utak 1044,00 17519,00 |18563,00 |5,62 |94,38 |47,70
Mellékhalozat 112,00 1629,00 174100 6,43 | 93,57 |4,47
Osszesen 2431,00 36484,00 |38915,00 |6,25 |93,75 |100,00
Hajda-Bihar megye
Gyorsforgalmi utak | 21,00 413,00 434,00 4,84 95,16 |4,64
Elsérendii utak 282,00 4388,00 4670,00 [6,04 [93,96 |49,90
Miésodrendii utak 168,00 3029,00 3197,00 |5,25 | 94,75 |34,16
Mellékhalozat 67,00 829,00 896,00 7,48 192,52 |9,57
Hataratkel6helyek 0,00 161,00 161,00 0,00 |100,00|1,72
Osszesen 538,00 8820,00 9358,00 |5,75 |94,25 |100,00
Szabolcs-Szatmar-Bereg megye
Gyorsforgalmi utak | 69,00 315,00 384,00 17,97 182,03 |2,22
Els6rendii utak 421,00 5482,00 5903,00 |7,13 |92,87 |34,15
Miésodrendii utak 560,00 10089,00 |10649,00 |5,26 |94,74 |61,60
Mellékhalozat 17,00 325,00 342,00 4,97 195,03 [1,98
Hatératkel8helyek 0,00 10,00 10,00 0,00 |100,00]0,06
Osszesen 1067,00 16221,00 |17288,00 |6,17 |93,83 |100,00
Jasz-Nagykun-Szolnok

Els6rendii utak 482,00 6567,00 7049,00 |6,84 |93,16 |57,45
Miésodrendii utak 316,00 4401,00 4717,00 |6,70 |93,30 |38,45
Mellékhalozat 28,00 475,00 503,00 5,57 194,43 4,10
Osszesen 826,00 11443,00 12269,00 |6,73 |93,27 | 100,00

11. Forras: EKM adatai alapjén
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34. melléklet Az elsGrendii utakon az ellendrzés eredményei (db)

Az els6rendU utakon az ellen6rzés eredményei (db)

4500 |} ]
4000
3500
3000
2500
2000 -
-
-
1500 -
1000
500
0 _ 1.1 _ O _ m _
Jasz- Szabo
Hajdu Nagy lcs-
- 354/1 354/6 4/175 4/196 4/213 4/217 4/234 4/244 42/36 42/40 42/54 kun- 4/105 4/112 4/119 4/153 4/160 4/95 44/53 Szatm 4/259 4/265 4/299 4/318 4/329 403/4 41/20 41/25 41/49 41/7
Bihar Szoln ar-
ok Bereg
* Meghinyolast tartalmazo6 jegyz8kényv (db) = 282 31 104 86 1 8 31 10 9 2 482 9 135 3 5 290 40 421 1 221 50 125 7 8 4 4 1
= Egyszertisitett jegyzokonyv (db) 4388 39 647 1442 1549 4 9 22 324 95 240 17 6567 21 36 1966 24 48 4272 200 5482 52 2522 577 1826 155 275 6 44 24 1

Forras: EKM adatai alapjan
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(db)

sek eredményei

orzé,

”

tjain az ellen

I3

”

Orzési pon

35. melléklet A masodrendii utak ellen

3000
2500
2000
1500
1000
500
0

skonyv (db)

0 jegyz6

I3

B Meghianyolast tartalmaz

"o

B Egyszertsitett jegyzokonyv (db)

’

Forras: EKM adatai alapjan
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/(%)

ményei

s eredmé

orze,

tjain az ellend

I3

Orzési pon

36. melléklet A masodrendii utak ellen
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/18y
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B Egyszertsitett jegyzOokonyv (db)

B Meghianyolast tartalmazoé jegyz6konyv (db)

7

an

’

Forras: EKM adatai alapj
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37. melléklet A kozuti arufuvarozas miivelettipus szerint 2019-2021 (millié tkm)

43 Egyéb: nemzetkozi, kereszt és kabotazsfuvarozas

Nemzeti | Egyéb* | Osszesen | Nemzeti | Egyéb | Osszesen | Nemzeti | Egyéb | Osszesen
1117620 | 702256 | 1819876 | 1108293 | 695270 | 1803563 | 1178069 | 743110 | 1921179
21727 13102 34829 21537 | 12842 34379 23257 | 12918 36175
5719 14832 20551 7410 | 25156 32566 9029 | 26101 35130
25012 14047 39059 28271 | 27819 56090 29764 | 33992 63756
12165 2826 14991 12407 2279 14686 12863 2479 15342
274037 37838 311875 | 269928 | 34685 304613 | 272000 | 35272 307272
1710 3084 4794 1273 3006 4279 1800 3437 5237
10002 2442 12444 9059 2365 11424 10238 2255 12493
15285 12912 28197 12934 | 12227 25161 16482 4571 21053
165910 83649 249559 | 163682 | 78586 242268 | 182466 | 87710 270176
162504 11557 174061 | 158158 | 11505 169663 | 162574 | 12279 174853
4312 8165 12477 4487 7768 12255 4802 8827 13629
122491 15495 137986 | 118151 | 15071 133222 | 128547 | 16439 144986
831 27 858 672 37 709 703 28 731
3350 11615 14965 3716 9989 13705 4064 | 11039 15103




Malta: nincs adat.
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3555 | 49562 53117 3995 | 51297 55292 3862 | 53893 57755
661 6720 7381 511 5665 6176 621 6283 6904
13382 | 23569 36951 12860 | 19364 32224 14778 | 22323 37101
35406 | 33517 68923 34998 | 32596 67594 36446 | 33782 70228
17249 9195 26444 17097 8813 25910 18011 9271 27282
119365 | 229587 | 348952 | 123819 | 231108 | 354927 | 134730 | 245090 | 379820
10413 | 20601 31014 8722 | 15519 24241 9389 | 22661 32050
16675 | 44366 61041 17281 | 37746 55027 20458 | 41391 61849
2306 | 21705 24011 2275 | 20387 22662 2464 | 22504 24968
6730 | 27211 33941 6477 | 25157 31634 6295 | 23888 30183
26711 2137 28848 27862 1809 29671 27652 1966 29618
40112 2492 42604 40714 2473 43187 44776 2709 47485

Forras: Eurostat
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38. melléklet Top 20 orszagonkénti aramlas az EU-n beliili kézuti drufuvarozdasban 2021. év

Orszagviszonylatok Ossz. Fuvarozds Fuvaroz  Osszes Egyéb fuvarozo
5 (mid az elsd asa tobbi
é’) t) orszagba  masodik  fuvarozo
S (%) orszagba orszag

(%) (%)

1 Németorszag Hollandia 89,6 27,4 50,9 21,7 Lengyelorszag
2 Németorszag  Lengyelorszag 70,4 3,7 95,4 1,0 Litvania
3 Belgium Hollandia 57,5 17,7 71,8 10,4 Lengyelorszag
4 Belgium Franciaorszag 56,2 42,3 25,6 32,1 Litvania
5 Spanyolorszag  Franciaorszag 47,7 80,9 6,3 12,7 Portugalia
6 Németorszag Franciaorszag 47,5 29,3 12,0 58,7 Lengyelorszag
7 Belgium Németorszag 441 15,8 28,3 55,9 Lengyelorszag
8 Ausztria Németorszag 40,8 30,4 31,6 37,9 Lengyelorszag
9 Csehorszag ~ Németorszag 25,8 65,1 15,1 19,8 Lengyelorszag
10 Németorszag Olaszorszag 24,4 15,8 21,8 62,4 Lengyelorszag
11 Franciaorszag Olaszorszag 23,5 19,5 35,0 45,5 Lengyelorszag
12 Spanyolorszag Portugalia 22,2 55,9 44,1 - -
13 Franciaorszag Hollandia 18,7 10,1 457 44,3 Lengyelorszag
14 Csehorszag Lengyelorszag 16,9 6,7 93,0 0,3 Romania
15 Németorszag Spanyolorszag 14,5 2,9 61,9 35,2 Lengyelorszag
16 Ausztria Olaszorszag 14,0 26,2 18,2 55,6 Szlovénia
17 Németorszag Daénia 12,4 45,0 7,1 47,9 Lengyelorszag
18 Csehorszag Szlovakia 11,2 35,3 64,0 0,6 Magyarorszag
19 Lengyelorszag Szlovakia 9,7 93,4 6,6 - -
20 Olaszorszag  Lengyelorszag 9,3 - 98,9 1,1 Litvania

(-) Nincs adat

Forras Eurostat
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39. melléklet Ellendrzés orszagonként
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© 2023 TomTom Micrasoft To

Forras: ITM adatai alapjan
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40. melléklet Kozigazgatasi birsag orszagonkeént

=

© 2023 TomTom Microscft Tom Geori

Forras: ITM adatai alapjan
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41. melléklet Megyénkkeént a kozigazgatasi birsaggal szankcionalt magyar honossaguak lakohely/székhely szerint, valamint az 1 fére juto brutto hazai termék
5 éves atlaga

215260

Forrés: ITM és a KSH adatai alapjan
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42. melléklet Kozigazgatasi birsaggal szankcionadlt szabadlyszegések szama és a JFM 19 jardsonként

4,68

[=]
. szabalyszegés Gsszeser %

Forras: ITM és az MKIK GVI (2019) adatai alapjan
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43. melléklet Kozigazgatasi birsaggal szankciondlt szabdlyszegések szama alapjan létrehozott kategoridk és a JFM_19 jarasonként

-
smbatyszepések szima slapjan kesegéeiak [

200930 _1% 1S7um)

168 156
vagy kevesehh vagy tdbh

Forras: ITM és az MKIK GVI (2019) adatai alapjan
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44. melléklet Szabalyszegések/ JFM 19

Forras: ITM és az MKIK GVI (2019) adatai alapjan
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45. melléklet Az Eszak-Alfoldi régié Kozlekedési Hatésdgai dltal ellendrzottek megoszldsa kiilfoldi
honossag szerint

1400

1200

1000

800

600 I

400

200 l.

0 - T T T T

F PP L P LD TE SO
& B &N F &S S
$ ¢ & & \\o‘“ \é»"o § S & T & & &

m2017 ®m2018 ®2019 m2020 m=2021

Forras: EKM adatai alapjan
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46. melléklet Hajdu-Bihar Megyei Kozlekedési Hatosag altal ellendrzéttek megoszlasa kiilfoldi
honossag szerint

_ 567 664 459 169 205 2064
_ 18 35 34 16 23 126
_ 107 240 90 40 39 516
_ 23 31 21 3 13 91
_ 8 6 9 2 7 32
_ 20 42 13 12 6 93
_ 3 4 5 2 2 16
_ 8 14 5 3 1 31
jorosz 4 1

spanyol L

_ 7 16 26 4 6 59
_ 3 2 1 4 10
N 5 3 2 10
_ 779 1084 683 254 308 3108

Forras: ITM adatai alapjan
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47. melléklet Jasz-Nagykun-Szolnok Megyei Kozlekedési Hatésag dltal ellendrzottek megoszidsa
kiilfoldi honossag szerint

~
N

(bolgar | 7 18
‘bosnyik 3 14
_ 15 11 8 6 5 45
észak macedén |

hollang :
_ 52 37 30 34 34 187
o 1 1
_ 3 3 2 2 7 17
_ 647 528 405 224 224 2028
_ 15 12 9 8 6 50
_ 38 26 22 17 18 121
_ 817 646 496 303 322 2584

Forras: ITM adatai alapjan
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48. melléklet Szabolcs-Szatmdr-Bereg Megyei Kozlekedési Hatosag dltal ellendrzottek megoszidsa
kiilfoldi honossag szerint

|

- 1 4 5 3 2 15
holland 1 1
_ 4 1 3 1 1 10
_ 75 44 64 52 68 303
_ 6 7 5 3 1 22
_ 27 42 23 10 7 109
_ 194 220 197 105 213 929
_ 24 21 25 15 7 92
_ 76 75 73 25 28 277
_ 12 14 10 7 5 48
_ 213 127 173 107 101 721
_ 659 576 608 340 450 2633

Forras: ITM adatai alapjan
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49. melléklet A vizsgalt kézlekedési hatosagok altal kozigazgatasi birsaggal szankcionalt kiilfoldi
honossdagok osszetétele évenként (2017-2021)

140

120

100

80

60

40

20

H2017 ®2018 ®2019 m2020 ®m2021

Forras: ITM adatai alapjan
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50. mellékiet A Megyei Kozlekedési Hatosagok dltal kozigazgatasi birsaggal szankciondlt kiilfoldi
honossdagok évenkénti dsszetétele

eseh

lengyel 2 3 1 6
‘romin 15 34 31 7 18 105
e 1 1 2
Ssdovak 2 2
Osszesen 16 38 35 8 23 120
~ JASZNAGYKUN-SZOLNOK

bolgar 2 1 1 1 5
bosmyik 1 1
eseh 3 5 2 6 16
holland 7 L 8
lengyel 6 3 2 2 1 14
itvin 3 3
‘moldav 2 1 3
német 2 2
‘romian 40 52 23 28 22 165
Cszlovik 1 5 2 1 4 13
sdoven 4 1 5
erok 1 3 4
_ 62 68 42 38 29 239
~ SZABOLCS-SZATMAR-BEREG MEGYE
bolgar 7 1 1 9
“bosnyik 6 6
cseh 2 2 4
észak macedén 3 2 4 9
“holland 1 1
horvit 1 1
lengyel 18 14 26 21 11 90
et 3 2 5
itvan 1 1 2 1 5
‘molddv 8 4 12
német 5 5
olasz 1 1
ooz 2 2 2 6
‘romian 67 21 72 23 26 209
“spanyol 3 9 12
szerb 1 8 9
Csdovak 21 9 24 4 58
szloven 3 2 5
“ukran 16 3 26 11 10 66
_ 138 57 185 74 59 513

Forras: ITM adatai alapjan
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51. melléklet Az elsé harom kiilfoldi honossagu szabalyszego kiilfoldi nemzetiségek évenként és

megyénkkent

(db) Jasz-Nagykun-Szolnok | |Hajdd-Bihar megye | |Szabolcs-Szatmar-
megye Bereg megye

2017.év

1.hely roman roman roman

2.hely lengyel cseh szlovak

3.hely szlovén lengyel

2018. év

1.hely roman roman roman

2.hely cseh, szlovak lengyel, szlovak lengyel

3.hely lengyel szlovak

2019. év

1.hely roman roman roman

2.hely holland lengyel ukran, lengyel

3.hely torok szerb szlovak

2020.év

1.hely roman roman roman

2.hely cseh lengyel lengyel

3.hely lengyel ukran

2021. év

1.hely roman roman roman

2.hely szlovak cseh lengyel

3.hely holland, lengyel, bolgar | |szerb ukran

Forras: ITM adatai alapjan
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52. melleklet A vizsgalt megyék Kozlekedési Hatosdagai altal a magyar honossaguakra kiszabott
kozigazgatasi birsag a szabdlyszegéstipusaira tekintettel az érintett és szomszédos megyék szerinti
lakohely vagy székhely szerint (2017-2021)

180
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160

140

129
125

120
110

100 95

80
71 70

59

60

40

23
20

20
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234 4 53

0
jarma-és okmanyok és vezetési és menetirdkészilék bérelt jarmivekkel
rakomanybiztonsag engedélyek pihenéidé és tachograf végzett kozati
aruszallitdsa

M Bacs-Kiskun 1 Békés M Borsod-Abauj-Zemplén
M Budapest B Csongrad-Csanad M Hajda-Bihar
M Heves M Jasz-Nagykun-Szolnok M Pest

M Szabolcs-Szatmar-Bereg

Forras: ITM adatai alapjan
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53. melleklet A vizsgalt megyék Kozlekedési Hatosdagai altal a magyar honossaguakra kiszabott
kozigazgatasi birsag az érintett és szomszédos megyék szerinti lakohely vagy székhely szerint (2017-

2021)
100%
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20%
0%
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m egyéb(veszélyes aruk szallitdsa, nehéz tehergépkocsik kozlekedésének korlatozasa, gyorsan romlo
€lelmiszerek ¢és €10 allatok kozati szallitasa)

m bérelt jarmiivekkel végzett kozati aruszallitasa

B menetirokésziilék és tachograf

B vezetési €s pihendidd

= okmanyok ¢és engedélyek

B jarmii-és rakomanybiztonsag

Forras: ITM adatai alapjan
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54. melleklet A kiilfoldi honossagok altal elkovetett szabalyszegéstipusok honossagok szerint

Szabalyszegéstipusok

=S I s B < @09 g 7B O
Honossag g gp s 2 ¢ 25 3 B2 ¢
= S a o =@ = 2N [
o8 2 HERN=S < 2 8 S Q= Z
] g SN o © £ N © e
- o - = |~ g & g
o 5 - 2 =8 . & 2
g | = & £ &g g%
S o = A g | =
- » N 2 & z
B g ~ S p O 2
< . ¢} I~ =3 %]
S S @ = 28 2.
4 2 5 2z ~
S o $d SN .
=] ~ =2 S
77 = O —_
U%‘ §~ (:D:
bolgar 1 1 5 5 1 1 14
bosnyak 5 7
cseh 5 14 5 1 25
észak macedon 1 1 7 9
holland 6 2 1 9
horvat 1 1
lengyel 4 58 | 35 3 10 110
lett 1 4 5
litvan 1 2 3 2 8
moldav 1 1 4 9 15
német 1 5 1 7
olasz 1 1
0rosz 2 2 2 6
roman 24 15 227 180 4 1 19 9 479
spanyol 8 3 1 12
szerb 9 1 1 11
szlovak 5 7 23 31 7 73
szlovén 3 5 2 10
torok 3 1 4
ukran 23 4 35 4 66
Osszesen 70 26 | 377 | 329 9 1 51 9 872

Forras: ITM adatai alapjan
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55. melléklet Az elkovetelt szabalyszegéstipusok honossagok szerint
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B bérelt jarmtivek

B gyorsan romlo élelmiszerek €s éldallatok szallitasa
mveszélyes aruk szallitasa

B menetirokésziilék és tachograf

B vezetési és pihendidd

B okmanyok

B jarmi és rakomanybiztonsag

roman I -
Spa Ny 0| | —
szlovak | T ——
szlovén I

Forras: ITM adatai alapjan
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56. melléklet A 100 szallitassal foglalkozo vallalkozadsra juto 2020-ban elkévetett szabalyszegések
viszonyitasa a 2019.évhez, valamint a JFM 19

—

2012.JFM_18 (Szum)

468 |
\'ng\ k".‘!s’bb gy whb —

Forrés: ITM, KSH ¢és az MKIK GVI (2019) adatai alapjan
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15. KEPEK

1. kép: A KPM kozuti ellendreinek egyik elsé munkanapja

Kép forrasa: https://www.automotor.hu/extra/a-kpm-kozuti-ellenoreinek-egyik-elso-
munkanapja-1954-majus-8-an-646876/

2. kép: A KPM kézuti ellendreinek egyik elsé munkanapja

Kép forrasa: https://www.automotor.hu/extra/a-kpm-kozuti-ellenoreinek-egyik-elso-
munkanapja-1954-majus-8-an-646876/



https://www.automotor.hu/extra/a-kpm-kozuti-ellenoreinek-egyik-elso-munkanapja-1954-majus-8-an-646876/
https://www.automotor.hu/extra/a-kpm-kozuti-ellenoreinek-egyik-elso-munkanapja-1954-majus-8-an-646876/
https://www.automotor.hu/extra/a-kpm-kozuti-ellenoreinek-egyik-elso-munkanapja-1954-majus-8-an-646876/
https://www.automotor.hu/extra/a-kpm-kozuti-ellenoreinek-egyik-elso-munkanapja-1954-majus-8-an-646876/
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— A solti pipillomds VA 808. riz. vontatdjdval, 1854
XII, 28-dn, a aziget! Erdégazdasiyg részére bdnyafit

fuvarczott.

- A slikbsdl Paprikafeldolgozd Célgazdasig VE 404
sz vontstdjdval 1054, XI1L 28-4n az igaagets résséce
txifht szdllitott.

— A Begyijtési Szillitdsi Véllalat SA--m. rax pép-
kocsije 1054, XIT 30-4n magénosok részére tzifét
szdllitott; XII. 28-4n pedig &z SB--322 ru. stp-
kocsifdval Harta—Solt viszoay a gaz-
gatd felesége & lednyn

w A kecskernét! Ser 8 & Hizlaldd Vallalat

XI11, 30-4n az FH--850. rsz. pépkocsival egy magh-
nos ssemélypépkocsijdt vontatta KecskemétrSl
Budapestre.

— A Kénnyfipart Szdllitis! Villalat I 2-4n FI—3540.
rsz. gépkocsijdval magdnosok résaére tizifdt fuva-
ToTost.

— A Bécs megyel FoldmOvessdvetkemstak Szallitss’ V.
1954 XTI 204n a2 UC—973. rsz. gépkocsival kis-
iparl termelSazBvetkezetek réazére végzett fuvaro- '
zdst

— a Belkereskedalmi Iparcikkeket S:éllité Villalat
l.unav rl-‘num—&u és SL—289, fraz. gép-

butort x4l Buda-
pest tertletén;

— a Negymisk Allami Geadasdg 1854 pov. 25-én a
VD—847. frsz. vontatijival magénos részére szenct
szhllivoet;

~— & Foodrosi TEFU Vdllalat ez é&v Jan. S<4n ax YA—
182 frsx. gépkocsival 2 réstére Bud te-

rlletén ingosdgot szallitost;

— a Begyijtés: Szdllitdsi Véllalat 1954 dec. 8-4n a SA—
877, frsz. gépkocsival Dunattddvired] Seeksedrdra on
godély nélicll] sremdélyeket sedllitont, majd ez év jan
124n a SA--861. frsz. gépkocsival Sirviersl a Lakhs-
nrhlnmd KTSZ részére Szombasthelyre mesest és

P

Kir fav:
— a Miskolci Mélyfurd Villslat FH--323 f{rsz. gép-
koalh 1954, dec. 74n két mazsa sullyal Miskolerol
Jote kdirzethatirftiépis engedély nélkil
¢s Ores menectlevéllel;
— a Fejérmegyet Allatforpalmi V. ez év jan. 25-6n a
FH—448 fraz. pépkocsival a dolgoedl résrére tirelst

szdllitoty;
— & Sdrkdizi Allami Gudu‘qc.ev)ln 26-an a SB-
B4l frsz. K val janak  atkoMozeési

Ingdetgdt szdllitotts Paksrdl Soltvadikeste

12. abra A KOZLEKEDESI KOZLONY
RENDSZERESEN KOZOLTE

AZ AUTOFELOGYELET ALTAL MEGALLAPITOTT

FOBB SZABALYTALANSAGOKAT

3. kép: A kozuti ellendrzés hirei a Kozlekedési Kozlonyben

Kép forrasa: Engi, J. (2001). A kozuti kozlekedés szervezési és vezetési vazlata a kezdetektdl a 19.
szdzad végéig Belvedere Meridionale, (11) 7-8. pp. 163.
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A kdzati ellenérzés tapasztalatai

'

Az értekeziet résztvevll & t5bbi kiabtt rémutattak, hogy
s fuvarozfsok szervesése a kiedton ma még nem kielé-

hogy azx érdekeltek nem tartjék meg a bejelentkenésre vo-

P ] érium Autd-
feligyelete szdmit a megyel szdllitisi birottsigok hat-
hatés segitségére is. Ennek érdekében a kizitl ellendrok
utasitdst kaptak, hogy az éltaluk feifedet! szabalytalan-
shgokat & teriiletileg illetékes Megyel Szillitdsi Bizott-
ség tudomdséra houtk.

Az elSbbieken tlr nagy sxziilkeég van ax érdekelt
teligyeleti szervek, o minisstériumok és orszdgos fShaté-
sgok hathatds t4 dod Modsére 1s. Enéikul

nem képzelhets el, hogy & &kdzit! fuvarozdsok terén fa-
szabilytalanségoka’

nyeket ér majd el ezen a téren

4. kép: Kozlekedési Kozlony

Kép forrasa: Engi, J. (2001). A kozati kozlekedés szervezési és vezetési vazlata a II.
vilaghaboratol az 1970-es évekig. A kdzuti kdzlekedés szervezése és problémai (folytatas)

IV/5. rész. Belvedere Meridionale, (13) 5-8. pp. 76.

Ellen&rizzék

AKOV-5k!
CELFUVAROZASI VALLALATOK!

TEHERGEPKOCSIVAL
RENDELKEZO VALLALATOK!

Akaddlyozzdk meg a jogosulatian
fuvarozdsokar!

igénybevételére

lzah‘lzok betartdsdc! |

a tehergépkocsik
vonatkozé

5. kép: Felhivas a jogtalan fuvarozds visszaszoritdsa érdekében

Kép forrasa: Engi, J. (2001). A kozati kozlekedés szervezési és vezetési vazlata a I1. vilaghaborutol az
1970-es évekig. A kozuti kozlekedés szervezése és problémai (folytatas) IV/5. rész. Belvedere
Meridionale, (13) 5-8. pp. 76.



6. kép: Kozuti ellendrzés

Kép forrasa: Szabolcs-Szatmar-Bereg Megyei Kozlekedési Hatosag arhivuma

1. kép: Mobil mérdallomas

Kép forrasa: Szabolcs-Szatmar-Bereg Megyei Kozlekedési Hatosag arhivuma
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8. kép: Kozuti ellendrzés

Kép forrasa: Szabolcs-Szatmar-Bereg Megyei Kozlekedési Hatosag arhivuma

9. kép: Kozuti ellendrzés

Kép forrasa: Szabolcs-Szatmar-Bereg Megyei Kozlekedési Hatosag arhivuma



