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Bevezetés

Napjainkban a Fold népességének 55 szazaléka varosokban él, az ENSZ elérejelzései
szerint pedig 2050-re a vilagnépesség kétharmada lesz varoslako. Ugyanakkor
nNemcsak a varosi népesség aranya novekszik rohamosan, hanem a varosok szdma és
a varosok népességszama is. Utobbi taldn a legladtvanyosabb jelensége az
urbanizacionak, hiszen mig 1950-ben mindossze két 10 milliéo fonél népesebb n.
megavaros volt a vilagon, addig szamuk napjainkra 34-re emelkedett, néhany
megavaros népességszama pedig a 30 millio fét is meghaladja. A legdinamikusabb
népességnovekedés, kovetkezésképpen a leggyorsabb urbanizacio Afrikaban és
Azsidban figyelhetd meg, mig néhany nyugat-eurdpai orszagban, a kelet-kozép-
europai orszagok tobbségében, illetve Japanban és Dél-Koredban a népességszam
csokkend tendenciat mutat, €s a legtobb varos népességszama is hanyatlik. A fejlédo
orszagokban a varosok népességszam novekedésének alapvetd forrdsa az atlagot
meghalad6 természetes szaporulat és a vidéki teriiletekrol varosokba iranyuld
migracio. Torténelmi 1éptékbdl megfigyelve lathatd, hogy a fejlett orszagokban a
varosok népességszam valtozasat mindig megeldzte valamilyen, legtobbszor pozitiv
gazdasagi valtozas, amelynek kovetkeztében a varosokban megjelend tomegek
(legyenek azok a természetes szaporulat, vagy a vidéki teriiletekrél a varosokba
iranyulé migracio kovetkezményei) rendszerint megtalaltak a helyiiket a varosok
tarsadalmi-gazdasagi rendszerében. A fejléd6 vilagban viszont alapvetéen nem
gazdasagi faktorok mozgatjak a varosok népességszam valtozasat, hanem a tradiciok
¢és az elvarasok (magas sziiletésszam), illetve a hit és a remény egy jobb életben
(belfoldi migracid). Mivel a gazdasagi feltételek, és vele parhuzamosan az
infrastrukturalis feltételek és az alapvetdé varosi szolgaltatisok hianyoznak a
rohamosan gyarapodo népesség igényeinek kielégitéséhez, az urbanizacionak a fejlett
vilagban nem, vagy csak érint6legesen megtapasztalt negativ hatasai jelentkeznek.
Természetesen az urbanizacid altal generalt problémak és jelenségek a fejlodo és a
fejlett orszagok nagyvarosaiban ugyanugy megjelennek, sokszor hatasaik is azonosak,
viszont a problémakra adott valaszokban jelentések az eltérések. Az urbanizaciot ezért
nem is elsésorban a kivaltd okok miatt kell differencialtan megkozeliteni (bar a fejlett
¢s fejlodo orszagok esetében az okok kozott markans kiillonbségek vannak), hanem a
reakcio mindségében és hatékonysagaban megmutatkozo kiillonbségek miatt.

Az urbanizaciot szokas egyetlen globalis folyamatként azonositani, azonban
a nemzetallamok sajatos torténelmi tradicioi, foldrajzi elhelyezkedése, illetve egyedi
tarsadalmi-gazdasagi kornyezete miatt valdjaban roppant Osszetett jelenségrol van
sz6. Mivel az emlitett jellemzOk egyes foldrajzi régiokban tobbé-kevésbé hasonlo
mintat kdvetnek, az urbanizaciot is érdemes foldrajzi régionként megkdzeliteni.
Tovabba, a torténelem soran egyes foldrajzi régiok urbanizacios karaktere is roppant
dinamikusan valtozott, szamos kiils6 hatas (pl. vilaggazdasagi hatasok, kolonizacid)
és bels6 hatas (pl. természetes szaporulat, politikai dontések, valtozas a varostervezési
gyakorlatban) befolyasolta, ezért napjaink urbanizacidgja csak torténelmi



elézményeivel egyiitt érthetd meg. A nemzetkodzi urbanizacios folyamatot tehat
megfeleld torténelmi és foldrajzi kontextusba kell helyezni. A konyv —amely elméleti
kereteit tekintve nagymértékben tamaszkodik — Enyedi Gyorgy 2012-ben megjelent
Varosi vilag c. munkajara — bemutatja az urbanizacié kvantitativ megkozelitését,
koriiljarja az urbanizacio trendjeit a torténelem soran, valamint kiilon targyalja az
egyes foldrajzi régiok jelenlegi urbanizacios folyamatat.



1. Az urbanizacio definialasa

1.1. Az urbanizaci6 kvantitativ megkozelitése

Az altalanos megkozelités szerint az urbanizacid jol koriilirhaté szamokkal. A
kvantitativ megkdzelitésben az urbanizacié nem mas, mint a varosok szdmanak
emelkedése a Fold felszinén, a varosi népesség aranyanak novekedése a vidéki
teriileteken €16 népességgel szemben, valamint a varosok népességszamanak és
teriiletének novekedése. Az ENSZ adatai szerint 2018-ban 7,63 milliard ember élt a
Fo6ldon, 55,3 szazalékuk varosokban (United Nations, 2018). Az elmult kozel 70
évben a varosi népesség szama jelentésen megnovekedett: mig 1950-ben 750 millid
ember élt varosokban, addig 2015-ben mar 3,98 milliard 6, 2050-ben pedig varhatoan
6,68 milliard lakosa lesz a vilag varosainak, vagyis a Fold népességének 68,4
szazaléka varoslako lesz. A fejlett és a fejlodd orszagokban a varosi népesség arany
mesze eltérd: 2018-ban a fejlett orszagokban a népesség 78,7 szazaléka élt
varosokban, ezzel szemben a fejl6dd orszagokban ez az arany éppen csak meghaladta
az Ossznépesség felét (50,6 szazalék). Az abszolut értékek kozott azonban jelentds a
kiilonbség: mig 2018-ban a fejlett orszagokban 993,8 million éltek varosokban, addig
a fejlodo orszagokban 3,23 milliardan. Az ENSZ prognozisa szerint a fejlett és fejlodo
orszagok kozott folyamatosan zarddik az ollo: 2050-re a fejlodd orszagok varosi
népességének aranya megkozeliti a vilagatlagot (1. abra), és amig 1950-ben a
varoslakdok aranya haromszor nagyobb volt a fejlett orszagokban, mint a fejlédékben,
addig 2050-re ez az arany 1,3-szeresre csokken.
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1. abra: A varosi népesség aranyanak valtozasa a fejlett és fejlodo orszagokban 1950
€s 2050 kozott



A fejlodo orszagok tehat hatalmas varosi népességnovekedéssel néznek szembe (2020
€s 2050 kozott duplazddik a varoslakok szama), &m a varosok szamanak novekedése
ezt nem koveti. Kdvetkezésképpen a varosrendszer jelenleg is varosként funkcionalod
telepiiléseinek népességszama emelkedik meg drasztikusan és relative gyorsan. Az
ENSZ adatai szerint 1950-ben minddssze 308 olyan varos volt a F6ldon, amelynek
népességszama meghaladta a 300 ezret, 1990-ben mar 979, jelenleg 1860, és szamuk
2035-ig sem valtozik szamottevéen. A vilag orszagaiban valtozo, hogy milyen
népességkiiszobtdl definidlnak telepiiléseket varosként, ezért a varosok szama sem
allapithatd6 meg egyértelmiien. Az viszont biztosan megéllapithatd — fliggetleniil a
varosok pontos szamatol —, hogy 2020-ban a 300 ezer f6nél népesebb varosok adnak
otthont a varosi népesség 58,7 szdzalékanak, vagyis a Fold varoslakéinak majd
kétharmada minddssze 1860 varosban €l. A 300 ezer fonél népesebb varosok kozott a
relative kisebb népességszammal rendelkezé varosok lesznek a legtobben 2020-ig,
azonban 2035-re az 1 milli6 és 5 milli6 6 koz6tti metropoliszok szama is jelentdsen
megemelkedik, megkdzelitve az 500 ezer és 1 millio f6 kozotti varosok szamat.
Nemzetkozi relacioban tehat a kiskdzép méretkategoridba tartozd varosok szama
abszolut értékben hanyatlasnak indul, ezzel szemben a metropolisz kategoridba
tartozo (1 millié fonél népesebb) nagyvarosok szama rohamosan emelkedni fog. Az 5
milli6 fénél, de kiilondsen a 10 milli6 fénél népesebb varosok szdma elenyészének
tekinthetd, utobbiak aranya 2020-ban a 2 szazalékot sem éri el a 300 fonél népesebb
varosok kozott.
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Forras: UN (2018) adatok alapjan sajat szerkesztés

2. 4bra: A 300 ezer fonél népesebb varosok szama népességkategoriakba rendezve
1950 és 2035 kozott



A varosi népesség legnagyobb része, 2020-ban a 22,3 szazaléka, 1 milli6 és 5 millio
6 kozotti metropoliszokban €1, és ez az a varoskategoria, amely az 6ssznépességszam
tekintetében mindig is dominalt a varosrendszerben (3. abra). Az 1970-es évek
kozepétdl a fejlddd orszagokban tapasztalt extrém mértékii népességrobbandsig a
metropoliszok foleg a fejlett orszagokra jellemzdé varoskategorianak szamitottak,
napjainkban azonban kiilonosen elterjedtek az 1 millio és 5 millié f6 kozotti varosok
Kinaban, Indidban, Délkelet-Azsidban és Latin-Amerikaban.

A leglatvanyosabb novekedés azonban kétségkiviil a 10 millié fénél népesebb
varosokhoz kothetd, amelynek az oka egyrészt a kategdridba tartozd varosok abszolut
szamanak emelkedésében keresendd, masrészt a megavarosokban! €16 népesség
szdmanak roppant gyors novekedésében. Mig 1950-ben minddssze két megavaros
1étezett, mindkettd a fejlett orszagokban (New York és Tokio), addig 2020-ban 34-re
emelkedik a szamuk, 2035-ben pedig eléri 48-at. A megavarosok Osszlakossagszama
még ennél is dinamikusabb névekedést mutat: 1950-ben 6sszesen 23,6 millidan éltek
megavarosokban, 2020-ban viszont 556,8 millidan (vagyis 34 varos tobb lakossal
rendelkezik, mint az Eurépai Unié, vagy Eszak-Amerika), 2035-ben pedig 862,1
millio ember fog megavarosokban élni.
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Forras: UN (2018) adatok alapjan sajat szerkesztés

3. abra: A 300 ezer f6nél népesebb varosok dssznépességszama népességkategoriakba
rendezve 1950 és 2035 kdzott

1 A megavarosok népességkiiszobének meghatarozasaban nincs konszenzus. Dogan és
Kasarda (1988) szerint a 4 millié fos varosok mar megavarosnak szamitanak, Kraas (2011)
szerint 5 millio f6 tekinthetd als6 kiiszobnek, Richardson (1993), Gilbert (1996) és Silver
(2008) szerint viszont legalabb 8 millié f6s népesség jellemzi a megavarost. Ward (1990) 10
milli6 f6ében &llapitja meg a megavarosok minimum népességszamat, és ez megegyezik az
ENSZ altal alkalmazott definicidval is (United Nations, 2018).
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A megavarosok tobbsége a fejlédd orszagokban talalhato (4. dbra), és a progndzisok
szerint 2035-ig az ijabb megavarosok is szinte kizardlag a fejlodé orszagokbol
keriilnek majd ki.

desc

Fejlett
Fejléds

Forras: UN (2018) adatok alapjan sajat szerkesztés

4. abra: A megavarosok f6ldrajzi elhelyezkedése 2020-ban

Az 1990-es évek végéig jellemzoen a kelet-azsiai, féleg a japan és kinai megavarosok
dominaltdk a varoskategoriat, a 21. szazad elejét6l azonban a népességnovekedési
trendekkel parhuzamosan féleg Dél-Azsidban és Afrikdban jelennek meg tjabb, és
soha nem latott méreti megavarosok.

Az ENSZ elorejelzései szerint 2035-ben a legnépesebb megavaros az indiai

Delhi lesz (1. tablazat), amely ebben a tekintetben 70 év utan veszi el az els6 helyet
Tokiotol. Tovabba, 85 szazaléka a 10 millio fénél népesebb varosoknak a fejlédod
orszagokbol keriil majd ki.

1. tablazat: A megavarosok 2035-ben az ENSZ elérejelzése szerint

Sorrend Varos Orszag (NHEII)I?ZSE,‘;”) Sorrend Varos Orszag (I\Inﬁﬂizsgég)
1. Delhi India 43,35 | 25. Sencsen Kina 15,19
2. Tokid Japan 36,01 | 26. Rio de Janeiro | Brazilia 14,81
3. Sanghaj Kina 34,34 | 27. Luanda Angola 14,50
4. Dakka Banglades 31,23 | 28. Hyderabad India 14,15
5. Kaird Egyiptom 28,50 | 29. Los Angeles USA 13,78
6. Mumbai India 27,34 | 30. Jakarta Indonézia 13,69
7. Kinshasa Kongbi DK 26,68 | 31. Dar es- | Tanzania 13,38
Salaam
8. Mexikdvaros | Mexiko 2542 | 32. Lima Peru 12,97
9. Peking Kina 25,37 | 33. Moszkva Oroszorszag 12,82
10. Sao Paulo Brazilia 24,49 | 34. Bogota Kolumbia 12,75
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11. Lagos Nigéria 24,42 | 35. Bangkok Thaifold 12,68
12. Karacsi Pakisztan 23,13 | 36. Ho Si Minh- | Vietnam 12,24
Varos
13. New York USA 20,82 | 37. Parizs Franciaorszag 12,07
14. Csunking Kina 20,53 | 38. Nanking Kina 11,51
15. Kalkutta India 19,56 | 39. Ahmadabad India 11,30
16. Lahor Pakisztan 19,12 | 40. Csengtu Kina 11,21
17. Manila Fiilop- 18,65 | 41. Szurat India 10,81
szigetek
18. Oszaka Japan 18,35 | 42. Bagdad Irak 10,75
19. Bengaluru India 18,07 | 43. Teheran Iran 10,66
20. Isztambul Torokorszag 17,99 | 44. London UK 10,56
21. Buenos Aires | Argentina 17,13 | 45. Kuala Malajzia 10,47
Lumpur
22. Kanton Kina 16,74 | 46. Hszian Kina 10,43
23. Tiencsin Kina 16,45 | 47. Sz6ul Dél-Korea 10,29
24. Csennai India 15,38 | 48. Vuhan Kina 10,04

Forras: UN (2018) adatok alapjan sajat szerkesztés

A varosok robosztus népességszam-novekedésével parhuzamosan hatalmasra né a
teriiletiik, hiszen — a belsé teriiletek extrém népstirisége ellenére is — egyre nagyobb
foldteriiletet vesz igénybe az infrastruktira kiépitése, 1j lakonegyedek,
kozintézmények, ipari [étesitmények, gyarak, erOmiivek, bevasarlokdzpontok
megtelepitése, tovabba a fejlédd orszagok nagyvarosaiban a tervezetlen varosrészek,
szlomok megjelenése. A vilag legnagyobb kiterjedésti megavarosa a kozel ezer
kisebb-nagyobb méretii telepiilést atfogd New York-Newark varosrégio 34493 km?-
es teriiletet fed le, a Parizs varosrégié 1798 telepiilést tartalmaz, és 17174 km?-re terjed
ki, mig Peking véros teriilete 6nmagaban is 16801 km?, amelybdl a 4144 km? a
folyamatosan beépitett teriilet.

Az Egyesiilt Allamokbeli Las Vegas a vilig egyik legdinamikusabban
novekedd varosanak nevezhetd, népességszama az 1905-6s alapitasatol kezddédden
napjainkra kozel 2,5 milliosra emelkedett, a ndvekedés liteme pedig jelenleg is évi 1,7
szazalék korill alakul. Ez a hatalmas népességndvekedés természetesen a
teriilethasznalatra is hatassal van: Las Vegas teriilete folyamatosan novekedik, a varos
ujabb és ujabb teriileteket hodit el a sivatagtol, amelyeket miivelés ala von, vagy zold
feliiletté alakit (az 5. abran piros szinnel jelolve), vagy egyszeriien beépit (az 5. abran
sziirke szinnel jelolve). A varosban él6 lakossag szamanak emelkedésével, valamint
az Ontozést igénylé biologiailag aktiv feliilletek ndvekedésével parhuzamosan
fokozddik a varos vizigénye is, amelynek kovetkeztében a természetes vizbazisok
tertlilete folyamatosan csokken (5. abra).
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Forras: NASA Landsat (https://svs.gsfc.nasa.gov/30215)

5. abra: Las Vegas, NV beépitett teriiletének ndvekedése a NASA Landsat felvételei
szerint 1972 és 2014 kozott

Az urbanizacio koriilirhato tehat kvantitativ megkozelitéssel, amely jelenti egyrészt a
varosi népesség abszolut szamanak és a vidéki teriileteken él0k aranyahoz képest a
varosi népesség aranyanak novekedését, tovabba a varosok, kiilondsen a metropolisz
méretli varosok szdmanak novekedését, illetve a varosok beépitett teriiletének és
népességszamanak drasztikus emelkedését.

1.2. Az urbanizacié komplex folyamatként értelmezése

Az urbanizaci6 Gsszetett folyamat (6. abra), amely kizarélag mélyebb kontextusba
helyezve érthetd meg, és amelynek értelmezése messze tulmutat a kvantitativ
megkozelitésen. Az urbanizacié komplex modelljét Knox és McCarthy (2012)
foglalja 0ssze: Az urbanizaciot befolyasoljak a gazdasagi valtozasok, a demografiai
valtozasok, a politikai valtozasok, a kulturalis valtozasok, a tarsadalmi valtozasok, a
technologiai valtozasok, a kdrnyezeti valtozasok, tovabba a helyi €s torténelmi
sajatossagok. Ezeknek a folyamatoknak a hatdsara atalakul a varosrendszer,
megvaltozik a teriilethasznalat, az épitett kornyezet és a varoskép, de nem maradnak
érintetleniil az urbanizacio olyan elvont aspektusai sem, mint a tarsadalomdkonomia
¢s az urbanisztika. Az urbanizaciot befolyasold folyamatok tehat hatassal vannak mas
rendszerekre, megvaltozasuk tarsadalmi problémakat general, amelyek politikai
konfliktusokat eredményeznek, és a konfliktusok feloldasa végiil politikai és tervezési
beavatkozasokat igényel. Ezek a beavatkozasok pedig kozvetleniil és a kiindulod
folyamatok megvaltoztatasan keresztiil kozvetve is visszahatnak az urbanizaciora.

13



Gazdasagi valtozas Virosrendszer - Tarsadalmi
problémak
Demogréafiai valtozas / Teriilethasznalat *

Politikai valtozas Epitett kbrnyezet és

varoskép

L Politikai konfliktusok

\

Politikai valaszok és
tervezés

URBANIZACIO

Kulturdlis valtozds «+

Tarsadalomdkoldgia
Tarsadalmi valtozas

Urbanisztika -
Technologiai valtozas
—

Kornyezeti valtozas
Helyi és torténelmi
tényezok faktora

[ J
T

l

Forras: Knox és McCarthy (2012) alapjan sajat szerkesztés

6. abra: Az urbanizacio komplex modellje

1.2.1. Gazdasagi valtozasok

Az urbanizacidéra hatdé gazdasagi folyamatok torténelmi korszakonként és
orszagonként valtoznak, a legerdsebbel hatast azonban kétségkiviil a kapitalizmus
gyakorolta az urbanizaciora. A kapitalizmus jelenlegi stadiumat a globalizacio
fémjelzi, amelynek hatasai aldl kevés orszag képes csak tavol maradni. Hosszl
¢vszazadokon keresztiil a nemzetallamok tobbé-kevésbé kiilonbozd gazdasagi
fejlédési palyan mozogtak, ami megmutatkozik az urbanizacios karakteriikon is,
azonban napjainkra az urbanizaciot befolyasold gazdasagi hatasok egyre
erdteljesebben uniformizalodnak, kovetkezésképpen az urbanizacids folyamat is
homogénebbé valik. A kapitalizmust alapvetfen négy fejlodési szakaszara lehet
osztani, amelyek a kdvetkezok:

= Szabad versenyes kapitalizmus (18. szazad vége — 19. szazad eleje)

= Szervezett kapitalizmus (19. szazad vége — 20. szazad kozepe)

= Fejlett kapitalizmus (20. szazad kdzepe — 1980-as évek kozepe)

= Globalizacio (1980-as évek kdzepe — napjainkig)

A kapitalizmus kezdeti szakasza a 18. szazad végétdl formaloédo szabad
versenyes kapitalizmus. Az iddszakot a klasszikus liberalizmus jegyében a szabad
vallalkozasok elterjedése és a laissez-fair gazdasagi fejlédés jellemezte. A csaladi
vallalkozasok kozott éles verseny bontakozott ki alacsony szintii kormanyzati és
tarsadalmi kontroll mellett. A periodus kezdetén a gazdasdgi rendszer a
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mezdgazdasagi termelés profittermeld képességétdl fiiggott, &m egyre jelentOsebb
mértékben a gépesitett mezdgazdasagi termeléstfl. Az idoszak végére a csaladi
vallalkozasok egy részébdl nagyvallalatok néttek ki, az dllam pedig egyre erdsebb
szabalyzoként 1épett fel. A szabad versenyes kapitalizmust jellemz6 technologiai
rendszerek a vizenergia, gbzgépek, gyapju textilek és vaskohaszat. A regionalis szintii
kereskedd varosrendszert a ,,gyalogos” varosok dominaltak.

A 19. szazad végén a szabad versenyes kapitalizmust fokozatosan felvaltotta
a szervezett kapitalizmus, amely egészen a 20. szazad kozepéig, a masodik
vildghaboru kirobbanasaig elhuzodott. A kapitalizmusnak ebben a szakaszédban egy
markans foldrajzi elmozdulas torténik: a kapitalista gazdasag fejlédését immar nem
Anglia hatdrozza meg, hanem az Egyesiilt Allamok. A futoszalagok hasznalatanak és
a nagyfoku gépesitésnek koszonhetden ebben az idészakban jelenik meg a
tomegtermelés (fordizmus), az ipari folyamatok hatékonysagat pedig jelentdsen
noveli a tudomanyos iranyitas és vezetéselmélet (taylorizmus) alkalmazéasa. A
tomegtermelés és a hatékonysag javulasa magasabb béreket eredményezett, amely —
tomegfogyasztast. A gyartulajdonosokkal szemben a munkasok érdekeit a frissen
formalodo szakszervezetek képviseltek, de megerdsodott a kozponti kormanyzat
kozvetitd szerepe is a cégek és a szakszervezetek kozott. Az 1929 és 1933 kozott
lezajlott nagy gazdasagi vilagvalsag eredményeként a laissez-fair liberalizmust
egalitarius liberalizmus valtotta fel, amelynek célja a szabad piaci kapitalizmus
mellékhatasainak csokkentése volt. A korszak végén, a gazdasagi vilagvalsagot
kovetden, jelentds gazdasagi paradigmavaltas tortént, amelyet az alacsony
munkanélkiiliségre torekvd top-down gazdasagi megkdzelités, a Keynesianizmus
megjelenésével lehet jellemezni. A technoldgiai rendszerek ebben az idészakban a
széneromil, a gozgépek, az acélkohdszat, a vasut, a gépgyartds, €és a nemzetkozi
hajozas voltak. A varosrendszer nemzeti szintli maradt és az ipar szervezeti keretit
kovette, a korszak tipikus varosformaja pedig a varosi szektorokra és zonak osztott
iparvaros volt.

A masodik vilaghaboru utan radikalis valtozas allt be a kapitalista gazdasag
természetében. Az Egyesiilt Allamokban és Kanadéban az ipari tomegtermelést
folyamatosan felvaltottak a fejlett szolgaltatasok, az tizleti és pénziigyi szolgaltatasok.
A szervezett kapitalizmus fejlett kapitalizmussa alakult: a profitabilitds mar nem a
termelés sajatossaga volt, hanem a szolgaltatasoké. Az Egyesiilt Allamokban
nagyfoku dezindusztralizacié kezdddott, radikalis csokkenésnek indult a termelésben
dolgozok szama, mikdzben a termelés volumene valtozatlan maradt. Az id6szak
kdzepén, alapvetéen az 1970-es években jelennek meg a transznacionalis vallalatok,
amelyek a szakértelmet nem igényl0 Osszeszerelést és az alacsony szintil
tomegtermelést fokozatosan a fejlédé orszagokba helyezték (Vernon, 1992). A
transznacionalis vallaltok altal folytatott termelésracionalizalds az 0j nemzetkozi
tertileti munkamegosztashoz kialakulasahoz vezetett (Frobel et al., 1980, Munck,
2002): az ipari termelés kilépett a nemzeti keretekbol, a magasabb szintii, nagyobb
szakértelmet igényld tevékenységek (kutatas-fejlesztés, tervezés, marketing,
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dontéshozatal) a fejlett orszdgokban maradtak, mig az alacsonyabb hozzdadott értéket
képviseld tevékenységek (Osszeszerelés, gyaripari termelés) a fejlodd orszagokba
telepiiltek. A fejlett orszdgokban a tomegtermelés helyett rugalmas gyartasi
technologiak jelentek meg. Az Egyesiilt Allamokban és az Egyesiilt Kiralysagban a
neoliberalizmus valt a kdvetendd gazdasagi paradigmava, amely az allam szerepének
visszaszorulasahoz vezetett. A varosfejlesztés a koz- €s a maganszektor kozotti
egylittmiikodés targyava alakult: az allam és az onkormanyzatok piaci szereploként
probaltak viselkedni, annak érdekében, hogy befektetoket vonzanak. A nemzeti
kormanyok egyiittmiikodésék kialakitasara torekedtek masokkal globalis
befolyasukat visszaszerzése érdekében, ¢és ezek az egyiittmikodések 1)
szupranacionalis szervezetek (EU, NATO, OECD, stb.) sziiletésé¢hez vezettek. A
nemzeti intézmények megprobaltak nemzetkozivé valni, a helyi és regionalis
szereplék pedig hatarokon atnyuld kapcsolatokat kerestek. A korszak jellemzd
technologiai rendszerei a bels6égésii motor, az olaj és milanyagok, az elektromos
gépek, a repiilogépgyartas és a telekommunikacio. A varosrendszer a varosrégiok
teriileti decentralizaciot mutatja, a korszak tipikus varosformaja pedig a metropolisz
varosok, amelyeket szuburban telepiilések 6vezetei vesznek kortil.

A kapitalizmus jelenlegi szakasza a globalizaci6, amelynek gyokerei mar az
1970-es években megjelentek, azonban a kiteljesedésének kezdete az 1980-as évek
kozepére tehetd. A globalis gazdasagban a varosok a magas szintli megélhetés 1j
lehetdségét biztositjak lakosaiknak, am annak ellenére, hogy a nemzeti vagyon nagy
részét itt allitjak eld, a varosok tovabbra is otthonai a kizsakmanyolasnak és a
munkanélkiiliségnek, és lenyomatai az urbanizaci6 minden negativumanak. Ez a
kettésség minden varosban megtalalhatd, am hogy melyik irany lesz a meghatarozo,
milyen életkdriilményeket tud majd polgarainak biztositani, és hogyan tudja majd
magat pozicionalni a globalis rendszerekben azt dontéen meghatarozza, hogy a
problémak megoldasara a milyen valaszok sziiletnek. A globalis kapitalizmus
technologiai rendszerei a mikroelektronika, a digitalis telekommunikacio, a
biotechnologia, és az informatika. A varosrendszert a vilagvarosok és azok
nemzetkdzi haldzatai alkotjak, a korszak tipikus varosformajat pedig a megavarosi
régiok képviselik.

1.2.2. Demografiai valtozasok

Az urbanizacio és a demografiai valtozasok kozott roppant szorosabb a kapcsolat, a
varosok ugyanis végso soron az ott ¢l6 emberek produktumai. A varosi népesség
mérete, Osszetétele, szamanak valtozasa dontdéen befolyasolja az urbanizacio
karakterét. Kulcskérdés, hogy a lakossdg milyen gazdasagi (megélhetési) lehetdséget
talal a varosokban, az ugyanis hatassal van a sziiletési rata alakuldsara és a
bevandorlasra. Amennyiben egy varos prosperal, az ott él6k pedig biztos jovot latnak
a varos kinalta lehetdségekben, nagyobb valosziniiséggel vallalnak tobb gyermeket.
A varos ugyanakkor célteriilete lesz a bevandorloknak is, akiket a jobb
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¢letkoriilmények vonzanak. Mindezek Osszességében a varosi népesség novekedését
(forditott esetben hanyatlasat) eredményezik, amely az urbanizacié alakaulasaban is
megtestesiil.

1.2.3. Politikai valtozasok

Az 1d6rél idoére felbukkand 1) ideoldgiak szintén nagy hatissal vannak az
urbanizicidra. A tarsadalmi problémdk megkdzelitése kiilonbozé ideoldgiai
szempontok szerint torténhet meg, és mas-mas eredményre vezethet. Németorszag
egyesiilése utan a korabbi szocialista varosfejlodést a nyugati értékek szerinti fejlodés
valtotta fel, amely a varosi formak atalakulasaban is testet 6ltott (Nipper, 2002). A
nemzetkozi politikai valtozasok is jelentésen befolyasolhatjdk az urbanizacio
karakterét (pl. a hideghaboru végét kdvetden a fegyvergyarak egy része bezart, egyes
varosok gazdasdga recesszioba keriilt). A politikai valtozdsok és a gazdasagi
folyamatok kozott szoros Osszefiiggés all fenn. Amennyiben a varos lakossaga
elégedett, vagy elégedetlen a helyi gazdasagi, vagy varosfejlesztési folyamatokkal, az
onkormanyzati valasztasok alkalmaval érvényre juttathatja véleményét, amely adott
esetben 1 iranyokat szabhat a varos fejlédésének.

1.2.4. Kulturalis valtozasok

A tarsadalmi szinten megnyilvanuld kulturdlis valtozasok jelentés hatast
gyakorolhatnak az urbanizaciora. A kulturalis valtozasok megnyilvanulnak a varosi
lakossag életmodjaban €s a varosi karakterekben is. A kerékparozas, a futas és
altalaban az egészséges életmdd tarsadalmi térnyerése kovetkeztében rengeteg
kerékparut és futopalya épiil, szabadtéri kondiparkok jonnek létre. A magyarorszagi
varosokban egyre tobb skandinav stilusu haz épiil, amely hatassal van a varosképre, a
fiatalok korében pedig népesziivé valnak a loftlakasok, penthouse-0k.

1.2.5. Technolégiai valtozasok

A technologiai valtozdsok parhuzamban allnak a gazdasagi valtozasokkal, az 1j
technologiai rendszerek sikeres adaptacioja pedig nagy hatassal van az urbanizaciora.
= A korai gépesités a vizeron és a gbzgépeken alapult, illetve a textilgyartas, a
keramia- és fémmegmunkalas, tovabba a folydszabalyozas, a vamszedés, és
a késztermék-kereskedelem fejlodésén.
= A szénnel fiitott gézgépek, az acéltermékek, a vasutak, a nemzetkozi hajozas
¢s a szerszamgeépek atalakitottak a munka jellegét vilagszerte.
= A belséégésli motor, az olaj és a milanyag, az elektromossag ¢és a nehézipar,
a gépjarmivek, repiilogépek, a radio és telekommunikacié a mai napig
jellemzdje a varosoknak.
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» Az atomenergia, az autdpalyak, a tartés fogyasztasi-cikk ipar, a
repiil6gépipar, az elektronika, a petrolkémia fejlédése jelenti a tovabbi 1€pést.
= A leglijabb technologiai rendszer a mikroelektronikan, a digitéalis
telekommunikacién, a robotikan, a biotechnoldgian és az informacids
rendszereken alapszik. Napjainkban, az infokommunikaciés technologiak
rohamos fejlodésének kovetkezményeként 0j fejlesztési iranyzat jelent meg a
varostervezésben, amely az un. okos varos témakor koré rendezodik.
Ezek a technologiai rendszerek nemcsak a nemzetgazdasagot formaljak, hanem
hatdssal vannak az urbanizéciora és a mindennapi életre is.

1.2.6. Kornyezeti valtozasok

A legtdbb varos a lokalis kdrnyezetre van hatassal, de a hatalmas méreti megavarosok
a globalis kornyezeti rendszereket is terhelik. New York City évente 14 milli6 tonna
szemetet allit el6 (haromszor tobbet, mint Magyarorszag), a hulladék egy részét pedig
Kina és India fogadja be. Lokalis szinten, foleg az Egyesiilt Allamokban és Europaban
a barnamez0s teriiletek jelentenek problémat. Ezek a teriiletek a korabbi iparosodas
nyomai, amelyeket a késdbbiekben felhagynak, nem hasznalnak tovabb, am tovabbra
is erésen szennyez6 hatasiak maradnak.

1.2.7. Tarsadalmi valtozasok

A tarsadalmi folyamatok leginkabb a varosi lakossag Osszetételében nyilvanulnak
meg. Az Egyesiilt Allamokban, egyes varosokban az afroamerikai, majd a spanyol
ajku kisebbség megjelenése alakitotta a varosok helyi tarsdalmat, amelyet a fehérek
sokszor teljesen elhagytak (a folyamat tipikus példaja Detroit). Eurdpaban a
tomegesen bevandorld €s egy tombben letelepedd, az eurdpaitol eltérd etnikumu
kisebbség van hatassal az urbanizaciora (példaja a Parizs peremén panelekben €16
egykori afrikai gyarmatokrol szarmazo francia anyanyelvii kisebbség). Az
urbanizacio is hatassal van a tarsadalomra, példaul a sliriin lakott nagyvarosokban
megfigyelhet a maganyos tomeg altal generalt tarsadalmi elszigeteltség és elzarkdzas
jelensége (Riesman et al., 2001).

Magyarorszagon a szegregacio jelent tarsadalmi problémat, amelynek
megszintetése, vagy legalabb mérséklése érdekében minden telepiilésnek anti-
szegregacios tervet kell készitenie.
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2. Az urbanizacio kezdetei

A legtobb ember konnyen felismer egy varost, &m amilyen evidens a varost kiilsé
jegyek alapjan azonositani, legalabb olyan nehéz pontosan definialni. Mitdl varos egy
varos? A mérete teszi azza, a lakossdgszama, az épiiletei? A vilag orszagaiban roppant
eltér6 modon definidlnak varosokat (Kovacs, 2007), nincs standardizalt
meghatarozas. Az ausztral archeologus, V. Gordon Childe szerint azonban nem is a
varosok fizikai jegyeit sziikséges azonositani, hanem azt, hogy a varosi civilizacio
miben kiilonbozik mas civilizacioktol. A varost ugyanis a benne €16 emberek teszik
egyedivé. Childe (1950) a korai varosi civilizacidknak a kovetkezd ismérveket
tulajdonitja:
= A varosok népességszama kétségkiviil nagyobb volt, mint barmilyen
megel6z0 telepiiléstipusé, még akkor is, ha az els6 varosok valdjaban a mai
falvak tobbségének népességszamat sem értek el.
= A varosi népesség tobbségének tovabbra is a foldek biztositottak megélhetést,
am megjelentek azok a varosi lakosok, akik az élelmiiket nem sajat
termelésiikkel allitottak eld. A varosban €16k egy részének lehetdsége nyilt
egy-egy specialis feladat ellatdsara, megjelentek a kereskeddk, a
mesteremberek, papok, stb. A hivatasbeli specializacié kialakulasa azt
eredményezte, hogy a varosi tarsadalmat tobbé nem a rokoni kapcsolatok
determinaltak, hanem a képzettség.
= Mind a foldeken dolgozdk, mind a mesteremberek adot (dézsmat, tizedet)
fizettek, amelynek eredményeként kozosségi toke képzodott. A kozosségi
toke lehetdvé tette, hogy a varos monumentalis templomokat és kdzépiileteket
emelhessen.
= Azok koziil, akik nem vettek részt az élelmiszertermelésben kiemelkedtek a
papok és a katonai vezetok, megsziiletett az uralkod6 osztaly. Az adoként
befolyd tobblet jelentds részét az uralkodd osztaly hasznalta fel, cserébe
védelmet, lelki és fizikai biztonsagot nyujtottak a varosban éloknek. A
tobbletbdl lehetéség nyilt a termelésben kozvetleniil nem érdekelt emberek
eltartasara is, igy sziilethettek meg kiillonboz6 miivészeti csoportok,
szinhazak.
= A varosi civilizacié egyedi sajatossaga az iras és a természettudomanyok
megjelenése. Az iras lehetdvé tette az események feljegyzését, a varos
kontinuitasanak biztositasat, a szamolas képessége €s a természettudomanyok
pedig utat nyitottak a varos fejlodése elétt. A szamolas és a
természettudomanyok hozzéasegitették a varosi civilizdcidt a naptar
hasznalatahoz.
»  Minden kétséget kizardlag a varosi civilizacio legjelentésebb innovacioja a
kereskedelem, a piacok megjelenése. A kereskedelem dontd hatast gyakorolt
az urbanizaciora (és végso soron formalja a mai napig).
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2.1. A varosok eredete

A legkorabbi varosok vildgszerte egymastol fiiggetleniil fejlodtek, az ott €16
embereket pedig a mezOgazdasagi termelés gylijtotte Ossze. A fiiggetlen
varosallamokbol késébb kiterjedt méretli urbanizalt birodalmak néttek ki. Az
urbanizacio és a varosi civilizacio kialakulasanak kezdetei 6t régidra vezethetd vissza
(Childe, 1950, Davis, 1955, Knox & McCarthy, 2012), amelyek a kovetkezok:
Mezopotamia, Egyiptom, az Indus-volgy, Eszak-Kina, az Andok és Kozép-Amerika.

2.1.1. Mezopotamia

Mezopotamia (folyokoz) a Tigris és az Eufratesz kozotti teriiletet foglalta el, amely
lényegében megegyezik a mai Irak nagyobb részével. Az urbanizacio i.e. 3500 koriil
indult: a jo talajnak és a folyé aradasainak koszonhetdéen a mezdgazdasagi falvak
jelent6s mérettire novekedtek, és megsziilettek az elsé kvazi fiiggetlen és sokszor
rivalis varosallamok. Ezekbdl a varosallamokbol (pl. Ur, Uruk, Eridu) jott 1étre i.e.
3000 koriil a Sumer Birodalom. Az egyik legnagyobb varosallam az i.e. 3800 koriil
1étrejott Ur volt, amelynek népességszama i.e. 2030 és i.e. 1980 kozott megkozelitette
a 65 ezret, az akkori vilagnépesség 0,1 szazalékat. A varos kialakitasa részben
tervezett volt: kiilon tombokben éltek a kereskedOk, a mesteremberek, egyéb
foglalkozast iz6k (Westenholz, 1996). Az utcak valtozatos szélességiick voltak, a
kozterek pedig tomegrendezvényeknek is helyet adhattak. Az épiiletek valyogbol
késziiltek, a nagyobbakat azonban bitumennel és naddal is megerésitették. A varost 8
méter magas €s 25 méter széles lejtds toltés vette koriil. A régészek altal feltart gazdag
sirok arra utalnak, hogy Ur a Sumér—Akkad korszak vezeté gazdasagi kozpontja volt
(Reade, 2003). A varosban tarsadalmi rétegz6dés alakult ki, amelynek cstcsan a
papok alltak. l.e. 1885-ben a Sumer varosallamokat elfoglalta Babilon, a birodalom
kormanyzasa pedig Babilon varosba keriilt.

2.1.2. Egyiptom

A termékeny félhold nyugati végén, a Nilus volgyében fekiidt az 6si Egyiptom. A
birodalom i.e. 3100-t61 formalodott, 1ényegében egyetlen hatalmas varosallamként
(legalabbis Also-Egyiptom). A mezdgazdasagi termelésen alapuld varosok
felviragozasat a Nilus vizének ontozéses felhasznalésa tette lehetévé. Az Egyiptomi
Birodalom belsé békéje miatt nem kellett falakkal védett varosokat épiteni, az
emberek nagyfoku mobilitassal rendelkeztek, a varosok élettartama pedig rovid volt.
Egy-egy varosbol altaldban csak a faradk sirjai maradtak fenn, a kdzépiiletek
elpusztultak. Néhany nagyobb varos i.e. 2000 ¢és i.e. 1400 kozott 1étrejott, ilyenek
voltak Théba és Ahet-Aton. Utobbit Ehnaton farad alapitotta i.e. 1346-ban, az 1j
févaros az Aton kultusz vallasi kozpontja lett. Az épitkezés viszonylag gyors ilitemben
haladt, az épiileteket valyogtéglabol épitették, és helyben banyaszott kovekkel
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erdsitették meg. A varos tobb negyedbdl allt, a Nagy Aton-templomot és a kiralyi
palotat is tartalmaz6 kozponti varosrészt lakonegyedek vették koriil. A kdzponti
varosrészben helyezkedett el a kikoto is, amely élénk kereskedelmet bonyolitott le a
birodalmon beliil. Ahet-Aton az egyetlen okori egyiptomi varos, amely részletesen
megOrizte tervezett szerkezetét, amelynek az az oka, hogy a fara¢ halala utan a varos
lakosai az 01j faraot, Ehnaton fiat, Tutanhamont kovetve visszatértek Thébaba.

2.1.3. Az Indus-volgy

L.e. 2500 koriil az Indus 6ntdzéses rendszerén jott 1étre az Indus-volgyi civilizacio (a
mai Pakisztan teriiletén), és hoztak létre hatalmas varosokat. A birodalmat egy
uralkodd kormanyozta, am két fovarosa volt: északon Harappa, délen pedig
Mohendzsodaro. A Harappa civilizacio nagyon fejlett kereskedelemmel rendelkezett,
bar sok irasos emlék nem maradt fenn (a nem sikeriilt megfejteni) a civilizacio
mindennapjair6l. Mohendzsoddro a tervezett varosok jo példaja. A varost az i.e. 26.
szdzadban alapitottak és egészen az i.e. 19. szazadig virdgzott, amikor a Harappa
civilizaciéo hirtelen hanyatlasaval lakosai elhagytdk (Kenoyer, 1998). Az
utcaszerkezet rostélyos mintazatot kdvetett, a hazakat egymassal parhuzamosan, €s
egymasra merdlegesen helyezték el. A varos kdzpontjaban a piactér allt a kozponti
kuttal. A piactér kettéosztotta a varost a Fellegvarra €s a lakoépiiletekre. A tobb mint
1000 négyzetméter alapteriiletli Fellegvar mellett egyéb kozépiiletek sorakoztak, itt
allt a varosi adminisztracio épiilete és a kozfiirdo is. A kozdsségi funkcidkat
kiszolgalod épiiletek nagy szama fejlett tarsadalmi szervezettségre utal. A
lakoépiileteket a varos déli részén hatalmas alapteriiletii lakotombokbe rendezték. A
tomboket atlagosan 10 méter széles utak vették koriil, a tombokon beliil pedig az
épiiletek kozott 2 méter széles utcak futottak. Mohendzsodaro egyik sajatossaga, hogy
megjelentek benne a kétszintes lakohazak. A varost nem vette korbe védelmi fal,
helyette a peremeken Ortornyok alltak, ami arra utal, hogy a lakéknak nem kellett
rendszeres kiilsé fenyegetéssel szembenézniiik. Mohendzsodaro fénykoraban
nagyjabol 60 ezer lakossal rendelkezett (Dyson, 2018).

2.1.4. Eszak-Kina

A Sang-dinasztia i.e. 1800 koriil jott létre a Sarga-folyd termékeny alfoldjein. A
févaros, Csengcsou és mas varosok is az ontozésnek koszonhetik felviragzasukat. A
dinasztia varosaiban mar megjelent a tarsadalmi rétegzédés ¢€s a hivatasbeli
specializacio: a katonai elit teljhatalommal rendelkezett a foldmiivel6 parasztok felett.

A Sang-dinasztia els jelentés varosa az 0j févaros, Sang volt, amely a mai
milliés nagyvaros Csengcsou mellet talalhaté. Hasonldan a tobbi korabeli kinai
varoshoz az 0j fovarost is két varosfal vette koril: egy kiilso és egy belsé varosfal. A
varos atlagos polgarai a kiils6 varosfalon beliil éltek, de nem Iéphettek be a belsé fal
altal korbevett teriiletre. A két varosfal kozotti teriilet funkciojat tekintve otthont adott
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egy templomovezetnek, a temetdnek, bronzmiives mithelyeknek, csontfeldolgozd
mithelyeknek. A belsé varosfal a politikai elit és a mesteremberek Ovezetét Olelte
kordl, toliik fiiggdtt, hogy a varos milyen keretek kdzott miikddik. Ennek az épitészeti
kettéségnek koszonhetd, hogy a dinasztia varosaiban erds tdrsadalmi rétegzddés
alakult ki.

2.1.5. Az Andok és Kozép-Amerika

A dél-amerikai kontinens elsé varosi civilizacioja egy 18 telepiilésbél al16 csoport volt
Peruban. Az i.e. 3000-ben kialakult Caral-civilizaci6 févarosa a 3000 lakossal
rendelkezé Caral-Supe volt. Kézép-Amerika elsé telepiilései azonban csak i.e. 500
koril jottek 1étre. A mai Mexiko teriiletén, egy mesterséges dombon, a Monte Alban
telepiilésegytittesben formalodott a Zapoték civilizacio. Téle északra, i.sz. 300-700
kozott 1étezett Teotihuacan, amelynek akar 250 ezer lakosa is lehetett, és amely
romokban 4llt mikorra az Aztékok megérkeztek. A varosban széleskortien kiépitett
csatornahalozaton szallitottak a mezégazdasagi terményeket, a korszak ipari
termelésében pedig az obszidian miivesség jatszott fOszerepet. A varost szinte
kettészelte a 40 méter széles és 4 kilométer hossza Holtak utja, amely 0sszekototte a
varos templomait, koztiik az Ujvilag harmadik legnagyobb piramisat, a Nap-piramist.
Teotihuacan alaprajzat, az épiiletek tajolasat dontéen meghatarozta a csillagaszati és
a domborzati sajatossagok elegye (Sprajc, 2018). Malmstrom (1981, 1997) szerint a
Nap-piramis, és mas épiiletek 285 fokos tajolasnak megfelelden épiiltek, és éppen
augusztus 11-én a maja hossza szamités kiindul6 napjan (a majak i.e. 3114. augusztus
11-re vezették vissza az idOszamitasuk kezdetét) néztek szembe a Nappal. Az
erdditmények és falak hidnya arra utal, hogy kiilsé tAmadas nem fenyegette a varost,
és talan ennek koszonheti pusztulasat is: altalanosan elfogadott nézet szerint
Teotihuacant idegen hoditok dontotték romba, bar akadnak vélemények miszerint a
gazdagok épiileteit egy belsé forradalom soran gytjtottak fel (Manzanilla, 2015). A
maja varosok a Yucatan-félszigeten, Guatemaléban, Belize-ben jottek 1étre i.e. 100
koriil, a legnagyobb a 90 ezer lakosu Tikal volt. Knox és McCarthy (2012) szerint
mivel a mezégazdasag nem az ontézésen alapult, hanem a kukorica termesztésen, a
koézép-amerikai civilizacidkban a kor legfontosabb technoldgiai vivmanyai (fém
szerszamok, allatvontatast jarmiivek, extenziv 6ntdz6 rendszer) sem voltak ismertek.
A Maja civilizacio i.sz. 300 és 900 kozott élte fénykorat, és mire a spanyolok a 16.
szazadban megérkezetek K6zép-Amerikadba mar régen hanyatlasnak indult.

2.2. Az 0si varosok belso szerkezete

A varosok bels szerkezetének vizsgalata két megkdzelités alapjan torténhet:
tervezetleniil formalodtak, vagy tervezték Oket? A tervezetlen varosok organikusan
novekedtek, mig a tervezett varosokat elére meghatarozott célok szerint alakitottak
ki. A tervezett varosok legnépszeriibb mintaja a négyzethalos (rostélyos) utcarendszer
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volt (7. abra), vagyis az egymasra merdleges és egymassal parhuzamos utcak
sokasaga. A tervezett utcak az erds kozponti irdnyitas jelenlétére utalnak. A varosok
belsd szerkezete természetesen nem stabil: az 6korban tervezett varosok egy része (pl.
a romai korban tervezett London is) a kdzépkorban organikusan fejlédott tovabb.
Organikusan ndvekedd varosokat a késdbbi korokban attervezhették, és sokszor csak
a belso varosrészek viselik magukon a természetes fejlédés nyomait, mig a kiilsd

varosrészek mar tervezetten fejlodtek.

First Street

Forras: Stark, 2015

7. abra: Az egyik legkorabbi tervezett varos, Mohendzsodaro alaprajza
2.3. Az europai varosfejlodés kezdete

2.3.1. A gorog varosok

A g0rogok i.e. 800-t61 alapitottak varosokat, példaul Athént, Spartat, Korinthoszt. A
gorog varosok alaprajza tokéletesen reflektal a gordg vallasra, kereskedelemre,
kozigazgatasra és védelemre: A kozéppontban a védelmi funkcioval is rendelkezd
akropolisz (felsdvaros) allt, amely magaban foglalta a templomokat, korméanyzati
hivatalokat, raktarakat. Az akropolisz alatt helyezkedett el az agora (piactér), amelyet
egyéb kormanyzati és vallasi célu épiiletek, illetve katonai szallasok és polgari
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lakdépiiletek sora ovezett. A varost végiil egy védelmi célu fal vette korbe, Athén
esetében példaul két parhuzamos fal futott 7 kilométer hosszan. Az idésebb gorog
varosok (igy Athén is) mezopotdmiai hatassal tervezetleniil fejlodtek, az ujabbak
négyzethalos szerkezettel keriiltek kialakitasra. Az dkori goérdg varosok koziil Athén
érte el a legnagyobb méretet, és akar 150 ezer lakosa is lehetett, azonban a legtobb
g0rog varos mindossze 10-20 ezer fos lakossaggal rendelkezett (Morris, 2006).

A gorogok eléviilhetetlen érdeme tovabba a rostélyos alaprajzu varostervezés
europai meghonositasa. A vonulat legismertebb képviseldje az i.e. 5. szazadban élt
milétoszi Hippoddmusz, akire igyis tekintenek, mint az eurdpai varostervezés atyja
(Glaeser, 2011). Hippodamusz elképzelése az idealis varos létrehozasa volt, amely
tokéletes 6sszhangban all varos kozigazgatasi rendszerével, valamint a tarsadalmi és
mesterségbeli rétegzodéssel. A varosban él6 embereket két tarsadalmi focsoportba
sorolta (szabad férfiak, illetve ndk, gyermekek és rabszolgak), a mesterségbeli
rétegz6dést haromosztatuként értelmezte (katonak, kézmiivesek és foldmiivesek),
csakugy, mint a varos szerkezetét (szent-, magan- és kozteriilet). Hippodamusz idealis
varosa 50 ezer lakonak adott otthont, a telepiilés alaprajza pedig rostélyos mintat
kovetett. F6 miive a ma Torokorszagban talalhato, elso tervezetten rostélyos alaprajzi
europai varos, Milétosz volt.

2.3.2. A romai varosok

Azi.e. 2. és 1. évszdzadban a Romai Birodalom foglalta el a gérog civilizacio helyét.
A romaiak rengeteg varost alapitottak, megteremtve ezzel a nyugat-eurdpai
varoshalozat alapjait. A romai varosok sokban hasonlitottak a gorog elddeikre:
Halozatos utcarendszeren alapultak, a kozéppontjukban a forum (a piactér és a
politikai gyiilések szintere) allt, amelyet fallal vettek koriil. Mig a birodalom
magteriiletén a természetesen formalodott varosok vettek fel tervezett jelleget, az
ujonnan meghoditott teriileteken direkt ilyen varosok épiiltek. Utobbiak viszonylag
kisméretli varosok voltak, és a hosszu tavi kereskedelem kdzpontjaiként
funkcionaltak. A legtobb romai nagyvaros 15-30 ezer lakossal rendelkezett, a
kisebbek pedig csak 2-5 ezer lakosnak adtak otthont, azonban i.sz. 100 koriil Roma
(tehat a varos) lakossaga az 1 milliét is elérhette (Chandler, 1987). A romai varosok
sajatossaga az volt, hogy — ellentétben a gorég varosallamokkal — nem voltak
fliggetlenek, a varosrendszer er6sen hierarchikus jelleget 6lt6tt, a rendszert pedig
Roma dominalta.

A rémaiak szamos lenyligbz6 mérnoki alkotast vezettek be. A legnagyobb
romai varosok utakkal kapcsolodtak egymashoz és Romahoz, az uthaldzat pedig
els6sorban a katonasdg és a kereskedelem érdekeit szolgalta. A romai varosok
felszinalatti csatornahdlozata ¢és a felszini vizellatdsa jelentOsen javitott az
¢letkoriilményeken, és kovetendd mintat jelentett a késobbi varosok szamara.
Romaban az ivoviz kozel 500 kilométeres vezetékhaldozaton futott, és 1,7 millid
kobméter vizet szallitott naponta.
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Az i. sz. 5. szdzadban, a Romai Birodalom teriilete Anglidtol Babilonig
terjeszkedett. Az i. sz. 2. szazadtol azonban elkezd6dott a birodalom hanyatlasa:
lakossaga folyamatosan csokkent, a foldeket elhagytak, a munkaerShiany miatt
kevesebb élelmet tudtak termelni, amely miatt tovabb csokkent a lakossag és végiil a
varosok is zsugorodni kezdtek. Twine (1992) szerint az i. sz. 1. évszazad kozepén
Roémanak 1,2 millié lakosa volt, amibél az 5. évszazad kdzepére alig 30 ezer maradt.

2.3.3. A korakozépkor

A Nyugat-Eurépaban a Romai Birodalom bukasatol nagyjabdl i. sz. 1000-ig tartod
,,S0tét kozépkor” néven is emlegetett periddusra a varosi életforma hanyatlasa volt
jellemz6. A vildg mas részein azonban folytatddott a varosok virdgzasa: az i. sz. 7.
szdzadtol kezdetek ujjaéledni a legnagyobb iszlam varosok (pl. Mekka, Medina,
Bagdad, Damaszkusz), és sziilettek ujak (pl. Teheran, Baszra, Moszul, Kaird). A
szubszaharai Ovezetben, a karavanutak ¢és kereskedelmi utak csomodpontjaiban
Timbuktu (Mali), Kano (Nigéria) és Mombasa (Kenya) viragzott. Eurdpaban a
mohamedan befolyas alatt allé6 varosok (pl. Granada, Cérdoba, Sevilla) latvanyosan
fejlodtek. 1. sz. 360-650 kozott a vilag legnépesebb varosa, kozel félmillios
lakossagaval a Bizanci Birodalom kozpontja, Konstantinapoly volt.

A Romai Birodalom bukasa utani vakuumot a german torzsek €s a vikingek
betorései toltotték ki. Eurdpa szerte ebben a kornyezetben alapvetéen haromféle
varostipus maradt fenn (Knox & McCarthy, 2012):

» Az egyhazi kozpontok és egyetemi varosok: St. Andrews (Skocia),
Canterbury, Cambridge (Anglia), Reims, Chartres (Franciaorszag), Li¢ge
(Belgium), Bréma (Németorszag), Trondheim (Norvégia), Lund, Uppsala
(Svédorszag).

= A védelmi kozpontok: A folyamatos tamadasok miatt az eurdpai
varosfejlédésben korabban alulreprezentalt varostipus jelent meg, az erés
falakkal koriil vett, erédokkel és varakkal megerdsitett erédvaros. Tipikus
példédja a vilagorokségnek szamito italiai Urbino, amely a 6. szdzadi got
haboruk soran valt kiemelt jelent6ségli stratégiai pontta.

= Az igazgatasi kozpontok: A feudalis hierarchia felsd rétegének otthont ado
varosok, példaul Koln (Németorszag), Winchester (Anglia), Toulouse
(Franciaorszag).

Az europai feudalizmus latszolag meglehetésen kedvezotlen hatast gyakorolt a
varosok fejlodésére, mégis, az Onallatasra és Onfenntartasra torekvd feudalis
kiralysagok, uradalmak nagymértékben hozzajarultak ahhoz, hogy egyes varosok
veégiil a varosrendszer csomdpontjaiva valjanak.
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2.3.4. A kozépkor

A 11-12. szazadtol Nyugat-Eurdépaban megjelentek a feudalis rendszer hanyatlasanak
elsé jelei (Jupp, 2000), amelynek okai a kovetkezok voltak: a népességszam stagnalt,
a technoldgiai fejlédés megéllt egy viszonylag kezdetleges szinten, a megmunkalhatd
foldek mennyisége pedig egyre kevesebb volt. A folyamatosan noveked6 foldestri
adok miatt a jobbagyok mind tobb terméket adtak el készpénzért a piacon.
Fejlodésnek indult a kereskedelem, amelynek kovetkeztében a varosok kezdtek
névekedni és megerdsddni. A kozépkori varosok eredetiik alapjan 6t csoportba
sorolhatok (Knox & McCarthy, 2012):

A rémai gyokerti varosok olyan telepiilések, amelyek sikeresen atvészelték a
korakozépkor nehézségeit, és a feudalizmus hanyatldsdval parhuzamosan
rohamos fejlddésének indultak. Legtipikusabb példajuk London.

Az erbdvarosok, az un. burg-ok korabban megerdsitett katonai bazisok
voltak, azonban fejlédésiik soran kereskedelmi funkciot kaptak. Ez a tipus
els6sorban Angliaban terjedt el, kozéjik tartozott példaul Buckingham,
Exeter, Southampton és Winchester.

A falvakbol organikusan novekedett varosok egész Nyugat-Eurdpaban
elterjedtek voltak, igaz nagyobb méretet sehol sem értek el.

A stratégiai okok miatt tervezett varosok, az Gn. bastide-ok, amelyeket foként
Franciaorszagban hoztak létre, bar megjelentek Anglidban és Walesben is. A
bastide-ok erés fallal koriilvett telepiilések voltak, amelyek jelentds szamu
katonasagnak adtak otthont, biztositva a kornyez6 foldek zavartalan
miivelésének lehet6ségét. A bastide-okba befogadott jobbagyok mentesiiltek
a foldesuri joghatosag alol, szabad emberekké valtak és nem kellett tobbé
tizedet fizetniiikk. Az 0j lakosokat viszont arra 6sztonozték, hogy miiveljék
meg a bastide-ot koriilvevo foldeket, a terményeiket pedig a helyi a piacon
értékesitsék. Tovabba minden bekdltozot arra koteleztek, hogy lehetdleg egy
éven beliil valamilyen hajlékot épitsen a bastide teriiletén. A piacon eladott
termékek utan, valamint a lakhatasi jogért cserébe mindenkinek adot kellett
fizetnie a telepiilés tulajdonosanak. Ezek a telepiilések végso soron jelentdsen
hozzajarultak a feudalis rendszer lebontasahoz. A bastide-ok kozéppontjaban
egy nagy, 2500-5000 négyzetméteres nyitott tér allt, amely a piacnak, és
egyéb gyliléseknek adott otthont. A telepiilést az egymassal parhuzamos ¢€s
egymasra merbleges utcak negyedekre osztottdk fel. Az utcak 6-10 méter
szélesek voltak, vagyis kocsival is keresztiil lehetett rajtuk hajtani, viszont a
hazak kozotti utcak mar csak maximum 6 méter szélesek voltak, néhol pedig
a 2 méteres szélességet is alig érték el. Bar a bastide-ok legjellemz6bb eleme
a védelmi falak rendszere, a telepiilések alapitasukkor eredetileg nem
rendelkeztek fallal, és csak a békés iddszakot felvaltd haborts periodusok (pl.
a szazéves habort) soran vették fallal koriil 6ket. Példai: Lalinde, Libourne,
Pau, Pimbo, Toulouse (mind Franciaorszag).
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= A kereskedelmi okok miatt tervezett varosok: A kereskedelmi funkcidju
varosokat a hosszu tavi kereskedelmi utak, vagy folydk mentén hoztak létre,
lehettek kozottiik tervezettek és organikusan formalodhattak is. Jellemzd
példajuk az Aare mentén fekvé Bern Svajcban.

2.3.4.1. A varosok ujjasziiletése a kozépkorban

A kozépkori varosok belsd szerkezete sokban hasonlitott egymasra: a kozéppontban
allt a piactér, amelyet a katedralis (nagyobb varosokban), vagy a templom, a
varoshaza, a céhek, a palotdk és a kivaltsagosak hazai kereteztek. A kdzpont
kozelében egyedi funkcidra specializalodott utcak, vagy keriiletek hiuizodtak, igy
példaul kiilon utcak adtak otthont a pénziigyeknek, butorgyartasnak, a
kereskedelemnek, stb. A védelmi funkcio a legfontosabb varosi funkcionak szamitott,
amely a falak épitésében testesiilt meg. A varosfejlodés egymast kdvetd szakaszaiban
Ujabb és Ujabb falakat épitettek. Mivel a folyamatosan novekvo lakossag a falakon
beliil koncentralddott, a népsiiriség nagyon magas lett, és megjelentek az emeletes
hazak.

Az urbanizacid kozépkori szakasza a kereskedelmi kapitalizmuson alapult. A
kozépkori varosok a kereskedok sziikségleteinek kielégitését szolgaltak, fejlodésiiket
pedig a kereskedOk érdekei hataroztak meg. Ebben az id6szakban emelkedtek fel az
italiai keresked6varosok (pl. Velence, Pisa, Genova, Firenze), és északon a Hanza-
szovetség varosai (pl. Liibeck, Hamburg, Rostock, Gdansk, Riga). Utobbi a 13.
szazadban a németorszagi Liibeck vezetésével nétt Kiterjedt észak-eurdpai
kereskedelmi szovetséggé, érdekszféraja pedig a 14. szdzadban mar Londontol
skandinav varosok érintésével az oroszorszagi Novgorodig huzodott. Fénykoraban a
szOvetség tagjait a pillanatnyi érdekektdl fiiggden 70-170 varos alkotta.

A 13. szazad végén Europaban mintegy 3000 varos volt, amelyek 4,2 millié
lakosnak adtak otthont. Ez az akkori vilagnépesség 15-20 szazalékat jelentette. A
varosok altalaban 2000 fonél kevesebb lakoval rendelkeztek, a legnagyobb varos
mintegy 275 ezer lakosaval Parizs volt.

2.3.5. Varosfejlédés a reneszansz és barokk korban

A 13-18. szazad kozotti periodust alapvetd valtozasok jellemezték, amely nemcsak az
eurdpai varosi életformara és varosrendszerre gyakorolt hatdst, hanem az egész
vilaggazdasagra. A protestdns vallasreform és a korabeli tudomanyos forradalom
gazdasagi ¢és tarsadalmi UjraszervezOdéshez vezetett. A kozépkori egyhdz
mindenhatdsagaval szemben az emberi értékek és vivmanyok keriiltek a mindennapok
kozéppontjaba. Az id6szakot a kereskedelmi kapitalizmus kiteljesedése és a
tengerentuli gyarmatositas jellemezte. Ebben a periddusban Eurdpa gazdasagilag és
tarsadalmi vonatkozasban is formalta a vilagot.
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A spanyol és portugél gyarmatositok voltak az elsok, akik a vilag més részeit
az eurdpai varoshaldzathoz kapcsoltak. 1520-t61 kezdve minddssze 60 év kellett az
europai gyarmatositoknak, hogy kialakitsdk a latin-amerikai varosrendszer alapjait. A
spanyol gyarmatositok foleg a nyugati parton hoztak létre véarosokat az elfoglalt
telepiilések atépitésével (pl. Oaxaca és Mexikovaros Mexikoban, Cuzco Peruban,
Quito Ecuadorban). A Spanyol Korona ezeknek a gyarmati varosokon keresztiil igazta
le és zsakmanyolta ki az ujvilagot. A portugalok a délkeleti parton, a mai Brazilidban
épitettek varosokat (pl. Sao Paulo és Rio de Janeiro), és bar alapvet6 érdekiik szintén
a kizsakmanyolas volt, nagy hangsulyt fektettek a kereskedelemre is. A gyarmatositas
eredményeként létrejottek az un. kapuvéarosok. Az eurdpai gyarmatositok a
kereskedelmi halozatuk szétterjedésével parhuzamosan tobb ezer varost hoztak 1étre
vilagszerte. A legtobb ilyen varos kikotévaros volt (Ignazzi, 2015), amelyeket
erédokkel és hadihajokkal védtek. Néhany gyarmati varos jelentds méretiire
névekedett, és a kontinens tovabbi gyarmatositasanak kapuvarosava valt. Az eurdpai
telepesek ezeken a varosokon keresztiil 1éptek be a gyarmatokra, az aruk pedig ezeken
a varosokon keresztiil hagytdk el a gyarmatokat. Rio de Janeiro az aranykivitel, Sao
Paulo a kavékivitel, Buenos Aires a birkahus- és gyapjuexportalas, Kalkutta a juta- és
pamutkivitel, Accra pedig a kakadexportalas kozpontjaként novekedett egyre
nagyobb méretlire.

Természetesen az eurdpai kikotévarosok IS egyre nagyobbra néttek:
Londonnak 1700-ban mar félmillié lakosa volt, Lisszabon és Amszterdam 175 ezres
varosokka noéttek, ezzel szemben a gyarmatositasbol kimaradé mediterran varosok
mérete alig valtozott (pl. Velence 110 ezresrdl csak 140 ezresre nétt, Miland mérete
pedig stagnalt).

A politikai hatalom fokozdédd centralizaldsdval parhuzamosan az eurdpai
nemzeti varosrendszerek is egyre integraltabbak lettek. Az olyan févarosok, mint
Péarizs és Madrid kozponti helyzete nagyban hozzajarult a nemzeti politikai
konszolidacidhoz, az erds6do igazgatasi funkcidjuk pedig tovabb serkentette
novekedésiiket. A nemzeti varosrendszerek csucspontjaiban regionalis kézpontok
(Bordeaux, Lyon, Marseille és Sevilla, Valencia, Zaragoza) jelentek meg.

A reneszansz koraban viragzasnak indult a varosok (kiilonosen a fovarosok)
belsd szerkezet és épitészete is. Egyre tobb kozteriileti szobor jelent meg,
szokokutakat és monumentalis épiileteket emeltek, ekkor épiilt a Louvre Parizsban,
az Uffizi és a Santa Maria del Fiore katedralis Firenzében, az Escorial
Spanyolorszagban. A kereskedelmi kapitalizmus komoly jolétet hozott a legtdbb
orszagban, amely fénylizO varosi épitkezésekben testesiilt meg. A reneszansz
varostervezés egy killonleges példaja az 1593-ban alapitott italiai Palmanova (8.
abra), amely a kor felfogasa szerint az idealis varost testesitette meg és az idealis
lakossagnak épiilt, am er6s védelmi funkcioval is rendelkezett. Palmanova ma a
vilagorokség része.
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Forras: NESCO — The Venetian Works of Defence

8. abra: Palmanova, az idealis varos

2.3.6. Urbanizacio és az ipari forradalom

Az 1700-as évek derekan nagyfoku termelés indult Kozép-Anglidban. Az ipari
forradalom komoly impulzust jelentett a varosfejlddésnek, hiszen alapvetd
valtozasokat hozott a textiliparban és a vaskohaszaton keresztiil a gépgyartasban. A
termelés teljes vertikumat atfogod céhek helyette gépesitett gyarak jottek létre. Mig
korabban a vizer6 befolyasolta a gyartast, addig az 0 koriilmények kozott a szén lette
a meghatarozo energia, a gyarak pedig vonzottak a munkasokat. Uj varosok sziilettek.
Az ipari gazdasagoknak pontosan arra volt sziikségiik, amit a varosok nyujtani tudtak:
fizikai infrastruktira a gyaraknak, raktaraknak, hivataloknak; aruszallitasi haldzat és
utak; nagy mennyiségii munkaeré koncentraltan és végiil hatalmas fogyasztopiac.
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Az iparosodas teljesen megvaltoztatta a varosok belsd szerkezetét: A gyarak
Uj kertiletei emelkedtek, amelyek jellemzden koszosak, fiistosek és zajosak voltak.
Ennek ellenére a varosok kdzponti elemeit a gyarak jelentették. A tomegkozlekedés
¢és aruszallitas foleg sin kocsikkal és vonatokkal tortént, amelyhez megkovetelte az
allomasok ¢és sinhalozatok kiépitését. Mar nyomokban feltlintek a késébbi
nagyvarosokra jellemz6 kozponti iizleti negyedek (central business district — CBD)
elédei, amelyek foleg hivataloknak és cégkozpontoknak adtak otthont. Nagy teriileten
épiiltek fel a munkasok bérhazai. Ezek a sziikos €s szerény épiiletek minden angliai
varosban elterjedtek voltak.

Nyugat-Eurdpa és Eszak-Amerika ipari ovezeteiben a vidék fejlédése és a
varosok novekedése szorosan dsszekapcesolodott. A varosokban kifejlesztett innovativ
technoldgiakat és gépeket felhasznalta a vidéki mezdgazdasdg. A mezdgazdasagi
termelés hatékonyabba valt, vagyis kevesebb munkas kellett tobb élelem
eléallitasahoz. A munka nélkiil maradt vidéki lakossagot a varosok textil- €s gépipara
szivta fel. A varosok népessége tovabb novekedett s ez még tobb élelmiszert igényelt.
Ez a fajta urbanizaci6 specialis esete a Myrdal (1957) altal leirt kumulativ oksagnak,
ahol az egymastol térben elkiiloniilé helyek kozotti externalidk és agglomeracios
elényok (lasd részletesen Lengyel és Mozsar, 2002) spiralis fejlodést eredményeznek.

> Iparosodas
v
Uj foldek Fejlett szerszam- és Fejlett
gyarmatositasa gépgyartas agrartechnoldégiak
v
Fokozodo
/ agrértermEIés \
Felesleges . 7
. : « Novekvo
agrarmunkaeré . - ot
. . élelmiszerellatas
elvandorlasa

Urbanizacio

Forras: Knox & McCarthy (2012) alapjan sajat szerkesztés

9. Az urbanizacid-iparosodas dsszefliggés
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Az iparosodassal parhuzamosan egész Européra kiterjedt az urbanizacio. A bérek
novekedése miatt egyre tobben koltdztek varosokba, ahol folyamatosan javultak az
¢letkoriilmények, és csokkent a haldlozasi rata. Ennek kovetkeztében tovabb nétt a
varosok népességszama, és a rendelkezésre all6 munkaerd mennyisége. A 19.
szazadban az iparosodas €s az urbanizacié mar nemcsak Eurdpat érintette, hanem az
Egyesiilt Allamokat, Kanadat, Ausztraliat, Uj-Zélandot és Dél-Afrikat is.
Kialakuloban volt az uj vilagrendszer, amelyet a kapitalista gazdasagi rendszer, az
iparosodas €s az urbanizacio fémjeleztek.

A technologiai fejlddés miatt hatékonyabb lett a mezOgazdasagi termelés, a
kisebb farmok nagy agrargazdasagokba olvadtak, a feleslegessé valt agrarmunkasok
pedig a varosokba 0zonlottek. A thltermelés és a bdségesen rendelkezésre allo
munkaerd miatt zuhantak az arak, a termeldk koltségesokkentésbe kezdtek, és a bérek
is csOkkenésnek indultak. A munkasok egyre kevésbé tudtak megfizetni a lakhatasi
koltségeiket: megjelentek a szlomok (lasd részletesen Ward, 1976; Flanders, 2012).
Ezekben a negyedekben alig, vagy egyaltalan nem volt szennyvizkezelés ¢és
csatornazas, mindennapossa valt a tifusz ¢s a kolera.

1800-ban a Fold népességének 7,3%-a élt varosokban, 1900-ban mar 16,4%-
a (Ritchie & Roser, 2018). A 19. szazad kozepére a vilagon 900 varos lakossagszama
haladta meg a 100 ezret.
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3. A varosfejlédés kezdeti szakasza az Egyesiilt Allamokban

Az Egyesiilt Allamok urbanizacidja a kezdetektél a masodik vilaghaboru végéig 6t
szakaszra oszthato, amelyek a kovetkezok:

»  Azurbanizaci6 kezdete (a kezdetekt6l 1790-ig)

= A kereskedelmi szakasz (1790-1840)

= Korai iparosodas és regionalis atszervezddés (1840—1875)

= A szervezett kapitalizmus (1875-1920)

= A fordizmus (1920-1945)
Mint az korabban részletezésre keriilt a vilaggazdasagi valtozasok és az urbanizaciod
egymastol elvalaszthatatlan folyamatok. Az Egyesiilt Allamokban lezajlott
urbanizacid, mint kdvetendé és minden befolydsolé minta, alapjaiban hatarozta és
hatarozza meg a kozelmult és a jelen urbanizacios folyamatait vilagszerte. Eppen ezért
az Egyesiilt Allamok urbanizacios folyamatat indokolt kiilon és részletesen vizsgalni.

3.1. Az urbanizaci6 kezdetei az Egyesiilt Allamokban (a kezdetekt6l 1790-
ig)

Mar a 16. szazad el6tt is voltak telepiilések Eszak-Amerikaban (Beck Kehoe, 2017),
am az elsd jelentésebb varosokat az eurdpai gyarmatositok épitették. A korai gyarmati
varosokat a spanyolok hoztak 1étre Floridaban és az amerikai délnyugaton. Ezeknek a
varosoknak az altalanos jellemzdje a nagyméretii kozponti teret koriilvevo rostélyos
szerkezetli utcak halozata volt. Az els6 jelentésebb méretii varos az 1610-ben alapitott
La Villa Real de Santa Fe (Santa Fe, Uj-Mexiké) volt Uj Spanyolorszag északi hataran
(Ebright, 2014). A kovetkez6 150 évben a spanyol gyarmatositok szamtalan
kereskedelmi, igazgatési, vallasi, hadaszati funkcioju telepiilést emeltek, példaul San
Antoniot, Santa Barbarat, Los Angelest, San Diegdt, San Franciscot. Santa Fe
megalapitasaval parhuzamosan a Hudson-folyé mentén a hollandok letették New
Amsterdam (a mai New York City) alapjait. Az Eszak-Amerikai kontinens
kolonizalasaban a franciak is részt vettek, am hagyomanyos értelembe vett
gyarmatositas helyett inkabb a kereskedelemben (a fosztogatasban) voltak érdekeltek
(Pritchard, 2004). A franciak altal alapitott halaszfalvakbol a Nagy-tavak északi
partjatol kiindulva a Mississippi mentén egészen a Mexiko6i-6bolig jeltds nagyvarosok
fejlodtek, igy példaul Québec, Montréal, Detroit, St. Louis, Columbus, Baton Rouge
¢s New Orleans.

Az amerikai véarosrendszer kialakulasara azonban az angol gyarmatositok
gyakoroltak a legnagyobb hatast. Az angolok a dohanykereskedelem érdekében 1607-
ben megalapitottak a Virginia allambeli Jamestown koloniat, amely az elsé valasztott
kormannyal rendelkezett (Grizzard & Smith, 2007). Jamestown az amerikai
demokracia els6 mérfoldkovének tekinthetd, azonban az észak-amerikai kontinens
legtragikusabb periodusa is itt veszi kezdetét: 1619-ben Virginia dohanyiiltetvényein
megjelentek az elsé afrikai rabszolgak (Horn, 2018). A britek a rabszolga-
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kereskedelem 1807-es betiltasaig 600-650 ezer fekete rabszolgat hurcoltak Afrikabol
Eszak-Amerikaba.

A kezdeti varosrendszer kapuvarosok sorabol allt, amelyek kozé tartozott
New York (a holland New Amsterdam koloniat 1664-ben a britek elfoglaltak és
atnevezték), Boston (1630), Newport (1639), Charleston (1680), Philadelphia (1682)
(Knox & McCarthy, 2012). A kapuvarosok feladata az aruk dsszegytijtése és kivitelre
torténd elokészitése, valamint a feldolgozott késztermékek elosztasa volt, tovabba
ezekbdl a varosokbol tortént az Uj teriiletek kozigazgatasa is. Kezdetben a
kikotévarosok egymastol fliggetleniil mikodtek és szorosabb kapcsolatban alltak
Européval, mint egymdssal, vagyis az amerikai varosok inkdbb az anyaorszag
(els6sorban Anglia) varoshaldzataba integralodtak. A partmenti és a transzatlanti
hajozas fejlodésének kovetkeztében egyes varosok (New York, Boston, Philadelphia)
roppant dinamikusan novekedtek, és Eszak-Amerika legfontosabb belépési pontjaiva
valtak. A britek altal alapitott varosok szerkezet rostélyos mintazat volt (10. abra),
amelyet alapvetéen praktikus okok motivaltak: a leendd brit telepeseknek még
Angliaban kivalaszthattak majdani hajlékuk telkeit.

T u| i [ Ty

F

Forras: Cramer, H., 2018
10. abra: Philadelphia, PA eredeti, William Penn altal megalkotott szerkezeti terve
1683-ban

A nagyvarosok arnyékaban kisebb keresked6varosok emelkedtek, amelyek belfoldi
kapuvarosokként kezdtek funkciondlni. Ilyen voltak Hartford és Norwich
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(Connecticut), Albany (New York), Lancaster (Pennsylvania), Richmond (Virginia).
1775-ben, az amerikai fliggetlenségi habori kezdetén a 13 lazadod kolonia
szOvetségébdl megsziiletett az Amerikai Egyesiilt Allamok. Ebben az idében a
legnagyobb varos New York volt 25 ezer lakossal, Philadelphia 24 ezer lakossal
rendelkezett, Bostonnak pedig 16 ezer lakosa volt. A belfoldi kereskedd varosok
lakossagszama nem érte el a 10 ezret.

3.2. A kereskedelmi szakasz (1790—1840)

Az amerikai alkotmany megalkotasanak idején, 1787-ben csak minden huszadik
amerikai élt varosokban, azonban az alkotmany a varosokon alapuld termelésnek és
kereskedelemnek kedvezett. Ennek kovetkeztében fordulat allt be a varoshalozat
fejlédésében is: Europa helyett az amerikai varosok egymassal kezdtek el kereskedni,
a gazdasagi kapcsolatok elsdsorban belfoldon fejlddtek. Az amerikai téke altal
finanszirozott fejlesztések belfoldon realizalodtak és a profit nem vandorolt vissza az
europai varosokhoz. A kormanyzasi funkciok megerdsddése €s elterjedése miatt sok
megyehazat, varoshazat és szovetségi allami kormanyzati épiiletet emeltek, 1790-ben
pedig George Washington elntk vezetésével kijeloltek egy 259 négyzetkilométeres
teriiletet (District of Columbia) az 0j szOvetségi févaros otthonaként. A nyugati
terjeszkedés kovetkeztében 0j hatarvarosok sziilettek, amelyek fokozatosan helyi
szolgaltatd kozpontokka valtak. A stratégiai pontokon elhelyezkedd varosok, €s a
folyoparti kikotdvarosok gyors fejlddésnek indultak. A kereskedelem fejlodésével
parhuzamosan egyes varosok a komparativ elényeiknek koszonhetden specializalt
termelést tudtak folytatni, példaul Cincinnati a sertéstenyésztés kozpontja lett (1835
koriil ragadt ra a Porkopolis becenév).

A bevandorlas komoly hajtoereje volt a teriileti terjeszkedésnek és a belfoldi
novekedésnek. A 2,5 millidés gyarmati népesség 6tode afro-amerikai rabszolga volt.

New York lakossagszama 1840-re elérte a 310 ezret, Baltimore és New
Orleans a 100 ezret, Boston és Philadelphia pedig a 90 ezret (U.S. Bureau of the
Census, 1998a).

3.2.1. A kereskedo varos belso szerkezet

A varosok fejlodésére a gazdasagi fejlodés és a vandorlas/bevandorlas mellette
komoly hatast gyakorolt a gazdasagi €s tarsadalmi interakciok valtozasa, a tarsadalmi
szerkezet és életforma atalakuldsa, az épitdanyagok és az épitési technologiak
innovacioja, a varosi kozlekedés fejlodése, a tulajdonviszonyok jogi szabalyozasanak
valtozasa, illetve a teriilethasznalattal kapcsolatos jogszabalyok és politikak
valtozasai. Az emlitett tényezOk koziil kiemelkedik a varosi kozlekedés rohamos
fejlddése, amely jelentésen befolyasolta a varosok népsiiriségének teriileti mintazatat,
valamint a varosok teriileti kiterjedésének alakulasat.
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Ebben a torténelmi korszakban az emberek alapvetden gyalog kdzlekedtek,
az arumozgatas is kézzel tortént, a varosi funkciok pedig lazan keveredtek. A legtobb
kereskedd varos kikotd is volt, ezért a gazdasagi tevékenységek a kikotdkben
koncentralddtak, itt voltak a kereskedOk irodai, a raktarak. A kikotot vették koril a
szallodak, templomok, kereskedelmi iizletek, kozépiiletek, a gazdagabb polgarok
otthonai. A kézmiivesek, kiskeresked6k, munkasok épiiletei az iires helyeket toltotték
ki, és a varos pereme felé terjedtek. A varosok szélén helyezkedtek el a nagy
helyigényti, sok vizet felhasznalo, veszélyes, vagy zajos, blizos lizemek, példaul a
textil gyarak, malmok, vagohidak.

A funkcidkkal parhuzamosan a véros teriiletét a lakossdg a vagyoni
helyzetnek megfeleléen toltotte ki (11. &bra). A kikdtdk kornyékén éltek a
leggazdagabbak, az elit, akiket nagyszami munkésréteg vett koriil: a gazdagokhoz
kozel a hivatalnokok, banki, vallalati alkalmazottak éltek, majd tavolodva a kétkezi
munkasok. A varos szélén gyarak, vagohidak kornyezetében a legszegényebbek
talaltak helyet, olyanok, akiknek a varosi funkciok jelentds része irrelevans volt.

OSZTALYPIRAMIS AZ ELTERG VAGYONI HELYZETU CSOPORTOK TERULETI MINTAJA

Szolgak

Alacsony
jovedelmtiek

Szegények

Etnikai csoportok
11. &bra: A kereskedd varos bels6 szerkezet Vance merkantil modellje szerint

3.3. Korai iparosodas és regionalis atszervezédés (1840—1875)

Az 1840-es években a kereskedelemre épiilé gazdasagot lassan felvaltotta az érett
mezOgazdasag ¢s kezdeti ipari gazdasag. Ennek okai a kovetkezokben keresenddk: 1)
Az eurdpai ipari forradalom vivmanyai ez Egyesiilt Allamokat is elérték is, az
Angliaban kifejlesztett mezdgazdasagi €s ipari innovaciok az amerikai gazdasag
szamara is elérhetévé valtak. 2) A mezogazdasag produktivitasa emelkedett mikozben
az Gjonnan elfoglalt nyugati teriiletekrdl egyre tobb termény keriilt a varosokba. 3) A
varosok felszivtak a felesleges agrarmunkaer6t, akik — kiegésziilve a folyamatosan
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érkez6 bevandorlokkal — jelent6sen hozzédjarultak a varosok méretének
novekedéséhez.

1840-es évektol rengeteg bevandorlé érkezett az Egyesiilt Allamokba. Az els6
hullamot az irek képviselték, akik fOleg az éhinség eldl menekiiltek, illetve az
angolok, akiket a laissez fair politikai kényszeritett tavozasra. Oket az 1850-gs
években a németek, franciak, belgak, skandinavok kovették, majd az 1880-as ¢vekben
Eur6pa mas orszagaiban is fellangolt az amerikai kivandorlas utani vagy: megjelentek
az olaszok, szlavok, magyarok, zsidok.

A varosok specialis foldrajzi fekvését megkoveteld 0j ipari technologiak miatt
rengeteg varos sziiletett ebben az idoben. Egyes varosok dontéen az
energiatermelésben jatszottak szerepet, kezdetben a vizenergia-termelésre alapozva
jottek létre 0j varosok, foleg a gyorsvizii folyok és a hegyi folyok mentén. Késébb, az
energiaforrasok valtozasaval, a banyavarosok lendiiltek fel, a szénbanyaszat miatt
alapitott varosokat az ércek banyaszatara 1étrehozott varosok kovették, elsdésorban az
Appalache hegylabfelszinein. A kozlekedési kozpontok a vasutvonalak és a hajozasi
csatornak mentén jottek létre. A nyersanyag lelohelyek kozelében és szallitasi
utvonalak mentén nehézipari varosok sziilettek, mint példaul Pittsburgh. A gézhaj6zas
fejlodése miatt a belfoldi vizi utak mellett is jelentds varosok emelkedtek (pl. Chicago,
Cincinnati, Memphis, Nashville), foleg, ha keresztezték 6ket a f6bb vasttvonalak.

1860--This map shows the extent of railway devel-
opment just prior to the Civil War. The decade
1850-1860 was a period of rapid railway expansion,
characterized by the extension of many short, dis-
jointed lines into important rail routes. This decade marked the beginning of railway development in the region west of the
Mississippi River. By 1860, the “Iron Horse” had penetrated westward to the Missouri River and was beginning fo make itself
felt in lowa, Arkansas, Texas, and California.

Forras: Olson-Raymer, 2014

12. 4bra: Az Egyesiilt Allamok vasuthalézat 1860-ban
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1890—The period from 1880 to 1890 was one of

rapid expansion. More than 70,300 miles of new lines

were opened in that decade, bringing the total net-

work up to 163,597 miles}’ Byplﬂgﬂ. se{cr?éi;mnk line
i ds tended to the Pacific. In y years

;;’;1!;0‘;8550 el: e1)590, ﬂl: total mileage of the region west of the Mississippi River increased from 2,175 to 72,383, and the

population of that area increased fourfold.

Forras: Olson-Raymer, 2014

13. abra: Az Egyesiilt Allamok vasuthalozat 1890-ban

A vasuthalézat kiépiilése az Egyesiilt Allamok urbanizaciéjanak sarokkove.
Az 1860-as években csak a kozépnyugati teriileteket fedte le valtozo stlriiségii
vasuthalozat (12. abra). Az 1870-es években a vasut eléret a Pacifikus-hegységet is,
az egymassal versenyzé vasuttarsasagok pedig minden nagyobb telepiilést
bekapcsoltak a varosrendszerbe. A 19. szazad végére a vasuthalozat szinte az egész
Egyesiilt Allamokat behalézta (13. &bra).

A kezdeti ipari fejlédés, és igy a varosndvekedés is elsGsorban a legnagyobb
varosokat érintette. 1880-ban mar 20 varos népességszama haladta meg az 100 ezret,
Chicago, Brooklyn ¢s Philadelphia a félmilliés, New York City pedig az 1,2 millios
kiiszobot is atlépte (U.S. Bureau of the Census, 1998b).

3.3.1. A Korai iparvaros belso szerkezet

A varosok belso szerkezetének alakulasat, a teriiletfelhaszndlas modjat az a verseny
hatarozta meg, amely a gyarak, raktarak, irodak, tizletek elhelyezéséhez sziikséges
legjobban ¢és legkdnnyebben elérhetd teriiletek megszerzésért folyt. Az iparosodas
kézben harom tarsadalmi csoport formalodott: az {izleti elit, akik birtokoltdk a
gyarakat, vasutakat, bankokat, a fehérgalléros menedzserek, hivatali dolgozok, akik
az lizleti tevékenységet végezték és a kékgalléros gyari munkasok tomegei, akik a
fizikai termelést végezték. A varosi népesség lakashelyzetét dontden befolydsolta a
bérleti dijra rendelkezésre allo pénz: az emberek lakcime (vagyis a kornyék) a
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tarsadalmi statuszukat jelképezte. A varosok szerkezete radikéalisan atalakult: a
kozponti teriileteket elfoglaltdk a gyarak és a raktdrak, amelyek miikddése jelentds
légszennyezéssel és zajjal jart, tovabba a nagyszamu munkassag miatt hatalmas
tomegek jelentek meg. A gazdagok kikoltoztek (vagy inkabb kimenekiiltek) a korabbi
perifériara, a munkasok pedig bekoltéztek a gyarak kornyékére. Ezek a folyamatok az
alapvetd kornyezeti €s jogi szabalyozasok hidnyaban zajlottak le, a kozlekedési
modok jelentdsebb fejlodése nélkiil. A varosokra altalanosan jellemzd jelenség volt,
hogy Gjabb és 0jabb gyarak zstfolodtak Ossze a belsé teriileteken, a kifogyhatatlan
munkalehetdség miatt tomegek lepték el a varost, mikozben a kozlekedés relativ
fejletlensége nem segitette a térszervezés racionalizalast.

Az els6 lovontatasu kocsik, az omnibuszok, 1826-ban jelentek meg a
franciaorszagi Nantes-ban, Eurdpa jelent6sebb fovarosaiban, Parizsban és Londonban
pedig az 1830-as években terjedtek el (Young, 2015). Az Egyesiilt Allamokban az
omnibusz szolgaltatas 1828-ban indult New York Cityben, az 1840-es években pedig
szinte  minden amerikai nagyvarosban elérhetd volt. Az elsé lovontatast
konnyivonat-halézat 1832-ben keriilt kiépitésre Manhattanben (ez a kozlekedési mod
Eurdpaban 1854-ben jelent meg, Parizsban). 5-7 km tavolsagot 30-45 perc alatt
lehetett megtenni, vagyis mar munkdba jarasra is alkalmas volt. Az eldvarosok
elérhetésége omnibusszal dridga volt (12 cent egy ut), ezért csak a tehetOsek
engedhették meg, hogy kikoltdozzenek a zstufolt varosokbol. A lovontatdsu vasut
olcsosaga (5 cent egy Ut) miatt azonban egyre tobb lett az utas, kdvetkezésképpen
megndvekedett a potencialis elovarosi lakossag szama. Mindemellett a 16vontatast
vasut messze kényelmesebb kozlekedési eszkdznek bizonyult az omnibusznal, hiszen
a tobbnyire foldutakon kdzlekedé omnibuszon olykor komoly kihivast jelentett az
utazas.

A vastthalozat dontéen a varosok kozott épiilt ki, és elsdsorban a varos
rendszer fejlédését hatarozta meg, azonban a varosok belsé szerkezetén is nyomot
hagyott:

= A vasuttarsasagok nagyméretli allomasokat épitettek a belvarosok kdzponti
részein.

= Az allomasok kornyékén hotelek, éttermek, iizletek jelentek meg, és igy
hozzajarultak a mai értelembe vett CBD-k kialakulasahoz.

= Az 1j épitési technologiak (pl. vasgerenda, fliggonyfal) és az 0ij innovaciok
(pl. a lift) segitették a magasépités fejlodését. A liftek az 1850-es évektol
terjedtek el, és alapvetéen meghataroztak New York épitkezési trendjeit.

= A vasuttarsasagok sajat igényeiknek megfelelden alakitottak a varos belso
szerkezetét, sokszor tudomast sem véve az ott €16k igényeir6l. A korszak
egyik jellemz0 kritikaja szerint a vastttarsasagoknak fontosabb volt a vonatok
mozgatasa, mint a személyek szallitasa.

= A varoskozpontboél radialisan kiinduldé vastutvonalak mentén (ha volt elég
szabad teriilet) istallok, gyarak és raktarak jelentek meg, illetve itt telepedtek
meg a szegények lakoépiiletei is.
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= A vasuti tomegkozlekedés fejlodése lehetdséget teremtett a kdzéposztaly
tomeges kikoltozésére a degradalt varosokbol.

3.4. A szervezett kapitalizmus (1875-1920)

A szervezett kapitalizmus idészakaban a varosrendszer jelentdsen megerdsodott, a
gazdasagi specializdcio és az eltérd terliletek kozotti integracio elmélyiilt. A
vasuthalozat egyre jobban kiterjedt, a vasbol késziilt sineket acél sinek valtottak fel,
amelynek kdvetkeztében hosszabb szerelvényeken nehezebb szallitmanyokat lehetett
egyre nagyobb tavolsagra eljuttatni. Az ¢élelmezés, a kozegészségiligy, a
gyogyszerészet fejlédése miatt csokkent a halalozasi arany, stabilan novekedett a
népesség. 1890 és 1910 kozott 12 millio bevandorlé érkezett az Egyesiilt Allamokba,
azonban a szakszervezetek és a nacionalista szervezetek tiltakozasa miatt 1921-ben
250 ezer f6/évre, 1924-ben 150 ezer f6/évre korlatoztak a bevandorlok szamat (Koven
& Gotzke, 2010; Yuill, 2014). A gazdasagi fejlodés, a demografiai valtozasok és a
bevandorlas kovetkeztében tovabb novekedtek a meglévé varosok, valamint egyre
tobb varos épiilt a banyavidékeken és a nyugati mez6gazdasagi teriileteken.

1920-ban New York City lakossagszama 5,62 milli6 f6 volt, Chicago 2,7
millios, Philadelphia pedig 1,8 milliés varossa nétt. A milliés nagyvarosok mellett
kilenc varos lakossagszama haladta meg a félmilliot (pl. Detroit, Cleveland, St. Louis,
Boston, Baltimore, Pittsburgh), és tovabbi 56 varosé Iépte at a 100 ezret (U.S. Bureau
of the Census, 1998c). 1920-ra kialakult a nemzetgazdasag egészét meghatarozo ipari
ovezet, amelynek nagyvarosai koriil kiterjedt agglomeraciok jottek létre, a kisebb
varosok pedig a specializalt ipari termelésnek adtak otthont.

3.4.1. Az iparvaros

Az iparosodas ebben a szakaszdban a varosoknak nemcsak a lakossagszama és a
teriilete novekedett meg radikalisan, hanem megvaltozott a teriilethasznalat jellege is.
Tovabba jelentdsen atalakult a varosi gazdasag és tarsadalom szerkezete. A varosok
szerkezetét a gyarak hataroztak meg, amelyek kozlekedési okok (szallitas,
elérhet6ség) és a vizellatas sziikségessége miatt altalaban a tenger- és folyopartokra
épiiltek. A gyarakat vették korbe a munkasok hajlékai.
A munkéslakésokat kezdetben a gyartulajdonosok épitettek, azonban a gyarak
tomeges megjelenésének kdszonhetden €s az iparosodas kiterjedésével parhuzamosan
immar a munkasoknak kellett sajat lakast keresniiik. Ezzel megjelent a mai értelembe
vett altalanos ingatlanpiac. Az alacsony bérli munkasok a legkevésbé versenyképes
elemei voltak a varosi teriiletek hasznaldéinak. Mivel a munkasok nem engedhették
meg a tomegkozlekedést a roppant igénytelen lakasaik a gyarak, a szeméttelepek és a
vasutvonalak kozott épiiltek.

A varosok teriilethasznalatat két ellentétes mozgas jellemezte: egy kifelé tarto
centrifugalis és egy befelé hatod centripetalis mozgés. A tehetosebb fehérgalléros és
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exurban) telepiilésekre koltozott (kifelé tartd mozgés), azonban a gyarak, raktarak,
hotelek, hivatalok, boltok a varosban maradtak, amelyek ide vonzottdk a megélhetést
keresd, kevésbé mobilis munkésokat (befel¢ tarté mozgas).

A varosokban 10j innovaciok jelentek meg: gazvilagitas, elektromossag,
acélszerkezetii felhdkarcolok, liftek. Kiépiilt a modern infrastruktara alapja, a
varosokat utak, alagutak, hidak, ivoviz- ¢€s csatornahalozat, telegraf- ¢és
telefonvonalak, kozvilagitas, metrovonalak szotték at. A varosok folyamatos
valtozasat a ndvekedésiik, az 11j ipardgak megjelenése, az 1) intézmények épitése,
valamint az atalakuld varosi élet mozgatta. Mindez az ¢épitett kornyezet
megvaltozdsdhoz vezetett. Feler0sodott az igény a kaotikusan szervezddott
metropoliszok teriiletfelhasznalasanak racionalizalasara. Eurdpaban a kdzépkorbol
megOrokolt varosrészeket bontottak el, és hoztak Iétre sugarutakat, tereket,
monumentalis épiileteket (lasd lentebb a parizsi haussmannizacid jelentdségét), az
Egyesiilt Allamokban viszont az egyenesek altal hatarolt utca- és kozmiihalozat
terjedt el.

Eurépaban a leglatvanyosabb varosszerkezeti beavatkozds Georges-Eugéne
Haussmann nevéhez kotddik, aki III. Napoleon megbizasdbol 1853 és 1870 kdzott
rendezte Parizs belsd teriileteit. A 19. szazad végén — sok mas eurdpai nagyvaroshoz
hasonldan, amelyek késébb kovették a parizsi példat — Parizs organikusan formalodott
belso6 teriileteit a kozépkorbol 6roklott szerkezet és épiiletallomany jellemezte. Az
utcak 5-6 méter szélesek voltak, kocsikkal nehezen jarhatok, a 3-5 szinte épiiletek
kozott a fény alig hatolt at, a levegd rosszmindségli volt, allandéak voltak a
betegségek, jarvanyok (de Moncan, 2002). A fabodl késziilt tetészerkezetek gyakran
kigyulladtak, viszont a sziik utcakon szinte lehetetlen volt a tiizet eloltani. Raadasul a
sziik utcakon konnyii volt barikadokat emelni, ezért a forradalmak leverése roppant
korilményessé valt (Hervé, 1990). A haussmannizacié soran a kozépkori
varosrészben hosszll bemetszésekkel széles, fasorokkal kisért sugarutakat alakitottak
ki (pl. a mai Avenue Foch, vagy a Boulevard Saint-Germain), amelyek hatalmas
terekben (pl. a Place de la République, vagy a Place de I'Europe) futottak ossze. A
valtozasok teljesen atalakitottak Parizs szerkezetét, amely egyértelmiien Haussmann-
nak koszonhetéen vette fel ma ismert megjelenését (14. abra).
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14. abra: A Charles de Gaulle téren 0sszefuto parizsi sugarutak

Ebben az idészakban vette kezdetét a hivatalos teriilethasznalati zondk hasznalata
(Weiss, 1986). Az 1880-as évek elején San Francisco varosban tiltakozas indult a
kinai mosodak elterjedése (valdjaban a kinai bevandorlok) ellen, a lakossag be akarta
zaratni a tlizveszélyesnek €s szennyezOnek tartott mosodakat. A legfelsébb birosag
azonban kimondta, hogy a mosodabezarasok hatterében rasszizmus all, a fehérekbdl
allo onkormanyzati vizsgalé testiiletek mitkodése pedig sérti az alkotmanyt (Nelson,
1996). A kaliforniai Modesto 6nkormanyzat azzal az 6tlettel allt elld, hogy két zonara
o0sztja a varost: az egyik zénaban (a varos kiilteriiletén) miikodhetnek kinai mosodak,
a masik zonaban (1ényegében magaban a varosban) viszont nem (Pollard, 1931). Ezzel
életbe 1épett az Egyesiilt Allamok elsd zonésitasa, amely a varosi teriiletfelhasznalasi
rend nemzetkdzi szabalyozasanak mérfoldkove lett (a zonatérkép példéja a 15. dbran
lathat6). Los Angelesben a teriilethasznalat sajatossaga alapjan hoztak létre zonakat:
csak lakossagi hasznalatd, csak ipari hasznalatu, illetve korlatozott ipari funkcidju
lakossagi hasznalata zonak.

A villamosok elterjedésének kdszonhetoen egyre tobb eldvarosi telepiilésrész
sziiletett: a villamosok 10-30 perces elérhetdségében korabban beépitetlen alapvetden
lakofunkcioju varosrészek nottek ki, amelyek fOleg a kozéposztalyt vonzottdk. A
nagyobb varosokban a villanyvonatok ¢és a metrok is megjelentek a
tomegkozlekedésben. Londonban 1863-ban, Budapesten 1896-ban (Eurdpa elsé
elektromos foldalatti vastitvonala), Bostonban 1897-ben, New Yorkban 1904-ben,
Philadelphidban 1907-ben adtak at az els6 metrovonalakat.

Az Egyesiilt Allamokban a tomegkdzlekedési vallalatok
ingatlanfejlesztokként is felléptek: a kozlekedési vonalaik kiépitését Osszefiizték
kereskedelmi negyedek és elovarosi telepiilésrészek fejlesztésével.
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A varosok szerkezetére, funkcidjara, az épiiletek formaira jelentés hatast gyakorolt az
iparosodas. A varosfejlédés harom legfontosabb dimenzidja a CBD ndvekedése, a
lakasbérlés alapelveinek alarendelt teriilethasznalat, és a kiilonb6z6 mintak szerinti
lakossagi szegregacio lettek. A varosok fejlédésének, modernitasanak tikorképeivé a
CBD-k valtak. Itt jelentek meg a legijabb épitészeti technologidk, az acélszerkezeti
felhdkarcolok és a liftek. Egyes CBD-k nemcsak az adott varos gazdasagi, tarsadalmi,
politikai, kulturalis életében toltottok be kozponti szerepet, de hatasuk az allamra,
vagy az egész orszagra kiterjedt. A CBD-ben komplett bevasarlo negyedek alakultak
ki, amelyek alapvetden hatalmas aruhazakbol alltak, és amelyek lehetdleg a
tomegkozlekedési vonalak mentén allo utcasarki épiileteket foglaltak el. New York
Cityben a nagyaruhazak elhelyezése a metroallomasoktol legfeljebb 300 méteres
tavolsagra tortént. Az exkluziv, luxus iizletek a bevasarldé kozpontoktol messze, de
egymas kozelében jottek 1étre, az lizletek sora jellemzden egy egész utcat kitoltott
(ilyen példaul az Otodik sugarat [Sth Avenue] New Yorkban). A hivatali negyed a
bevasarldo negyeden beliil jott 1étre, amelyet elsdsorban az elérhetdség motivalt: a
mindennapi tligyintézés¢hez megfeleld kozlekedési feltételek kellenek, marpedig a
bevasarld negyed elérhet6sége érdekében a varosi kozlekedési halozat eleve jol
kiépitett. A hivatali negyedbe bankok, ligyvédi irodak, orvosi rendeldk telepiiltek. A
nagyaruhdzak hatalmas teriiletet foglaltak el, am vertikalis kiterjedésiik viszonylag
korlatozott volt, azonban a hivatali negyed épiiletei kisebb alapteriiltre épiiltek, de
egyre magasabb lettek. A CBD kiils6 megjelenését a hivatali negyed épiiletei
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hatarozzédk meg, a biztositok, bankok, vallalati kézpontok, kiadok egyre magasabb és
magasabb felhékarcolokat épitettek. A 102 emelet magas Empire State Building
1931-ben keriilt atadasra New York Cityben és 381 méteres magassagaval 1973-ig a
vilag legmagasabb épiiletének szamitott. A CBD-vel egyiitt fejlodott a raktarzona,
amelynek feladata a nagyaruhazak kiszolgalasa volt. A kozlekedés fejlodésével
parhuzamosan, illetve a belvarosi ingatlanarak emelkedésének koszonhetéen a
raktarzona a kozponti varosok peremére, a kdzponti varosok és az eldévarosok kozé
szorult. A CBD-ben csak a luxus termékek (pl. ékszerek, illatszerek, ruhak) és az
¢lelmiszerek forgalmazasa maradt meg. Tovabba a CBD-ben jelentek meg egyes
kozépiiletek is, példaul egyetemek, konyvtarak, muzeumok, &m kétségteleniil
valamennyi koziil a varoshdzak lettek a legikonikusabb épiiletek, hiszen
megjelenésiikkel a varost szimbolizaltak.

3.5. A fordizmus (1920—1945)

A fordizmus id0szakanak két meghatarozo jellemezdje a tomegtermelés megjelenése
¢s a bels6égésii motorok elterjedése. Az autok a tomegkodzlekedéssel versenyezo, azt
kivalto tényezové valtak, ez pedig az elévarosok robbandsszeri fejlodéséhez vezetett.
A mezbégazdasagot elarasztottak a traktorok, amelynek kdvetkeztében még kevesebb
munkasra lett sziikség, a munkaerd felesleg pedig a varosokba vandorolt.

A déli allamokbol az 1920-as években kezdddott a feketék északra
vandorlasa, els6sorban az I. vilaghaboru kdvetkeztében északon jelentkez6 altalanos
munkaeréhiany (a bevandorlas tovabbra is korlatozott volt), a déli allamokban
fellangolo rasszizmus és erdszakhullam, valamint a mez6gazdasagi innovaciok altal
generalt munkanélkiiliség miatt. Az 1920-as, 1930-as években, az északi
nagyvarosokban, els6sorban New York Cityben (a legismertebbé Harlem valt) és
Chicagoban megjelentek a fekete gettok (Logan et al., 2015).

A kozlekedés fejlodése miatt a vasarlok nagyobb tavolsagokra is utazhattak,
a helyi piacokon jelentésen zuhant a forgalom, aminek kdvetkeztében sok kis- és
kozépvaros fejlodése megallt. Mivel a gézgépeket felvaltottak a belsdégésii motorok
a szénbanyaszat hanyatlani kezdett, az olajmez6k varosai (pl. Oklahoma City) pedig
egyre nagyobbra novekedtek. A repiilogépek fejlodése miatt a nagyvarosokban
forgalmas repiilterek épiiltek, amely hatassal voltak az iizleti élet alakuldsara is, a
gyorsforgalmi autopalydk mentén pedig alvovarosok sora jott 1étre. A fordizmus
id6északat erételjes regionalis decentralizacid jellemezte.

Az idOszak kozepén, 1929-1933-ban zajlott le az els6 nagy gazdasagi
vilagvalsag, amely az Egyesiilt Allamokbol indult ki. Az amerikai jegybank felemelte
a kamatokat, az emberek részvényekbe fektettek, a vallalatok pedig egyre tobb
arucikket termeltek, mikozben a fogyasztok szama csokkent és valdjaban egyre
kevesebb termékre volt sziikség (James, 2010). 1929-ben a New York-i tézsde
Osszeomlott, az 1929-es 3%-r6l 1933-ra 25%-osra emelkedett a munkanélkiiliség
(Detroitban, Pittsburgh-ben meghaladta az 50%-ot). Az Egyesiilt Allamok a kdzponti
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kormanyzat jelentGs beavatkozasaval jutott tal a valsagon (a program neve New Deal
volt): orszagszerte allami épitkezések indultak (New York Cityben ekkor épiilt a La
Gardia repiil6tér, San Franciscoban a Golden Gate hid), amelyek emberek tomegeinek
nyujtottak munkalehetdséget.

Az id6szakban viragzasnak indultak az eldvarosok, amelyek a nem
meghatarozo funkciok (pl. kereskedelem) egy részét atvettek a CBD-t6l. Az
elévarosok csak autokkal, vagy tomegkozlekedéssel voltak megkozelithetok, ezért
els6sorban a kozéposztaly engedhette meg maganak, hogy kikoltézzon. A folyamat
eredményeként erdsodott a tarsadalmi szegregaciot, a kdzponti varosok tarsadalmi
szerkezete atalakult.

A fordizmus egy egész korszak gazdasagat és tarsadalmat formalta at: Henry
Ford vizidja az volt, hogy minél nagyobb volumenti termelés valosuljon meg, minél
olcsobban, a munkasok pedig kapjanak annyi fizetést, hogy 6k is megvehessék az
altaluk készitett termékeket. A termelés automatizalasdhoz dontd hozzajarult a
futészalag, munkaszervezés pedig a Taylorizmus elvei szerint tortént.

Az elévarosok szamanak novekedése és az autok elterjedése az aszfaltozott
utak épitését kovetelte meg. A szovetségi allamokat torvények kotelezték az
utépitésre, amely — az oktatas utdn mind a mai napig — a kormanyzatok masodik
legnagyobb kiadasi tételévé valt (Greenstone & Looney, 2011). Az elévarosokba valo
bejutas féleg autokkal tortént, a tdmegkozlekedés hanyatlani kezdett, és visszaszorult
a belvarosokba. A kozlekedési vallalatok veszteségesek lettek, a szolgaltatasuk
intenzitasa és szinvonala pedig folyamatosan csokkent. Egyes varosokban az autoipari
cégek, autdgumi-gyartok és olajipari cégek kartelljei 6sszefogtak a varosi villamosok
megszintetése érdekében. A legnagyobb botranyt kirobbantdé eseménysorozat a
General Motors, a Firestone Tires és a Standard Oil of Californai alkotta konzorcium
nevéhez kotddik, amely sszefogva a National City Lines kozlekedési vallalattal 1938
€s 1950 kozott 25 varosban szerezte meg a varosi kozosségi kozlekedés jogait, majd
az addig mar széles korben kiépitett villamossineket felszedték, a villamosokat
hulladékfémként értékesitették, a kozosségi kozlekedési szolgaltatast pedig kizarolag
autobuszokkal oldottak meg (The Guardian, 2016). A National City Lines és
leanyvallalatai 25 amerikai varosban jartak el hasonld6 modon, tobbek kozott Los
Angelesben, Baltimore-ban, Oakland-ben.

Az elOvarosok novekedésének mintaiban altalanos jellegzetességek
figyelhetdk meg. Az eldvarosok fejlesztdit nem kototte a gyalogos forgalom iranti
igény, ezért az utcdkon altaldban nem is ¢épiletek jardak. Ez egyrészt
koltségmegtakaritast eredményezett a beruhdzoknak, masrészt egyfajta exkluzivitast
igyekezett kelteni a potencialis lakokban (a kornyék annyira eldkeld, hogy senkinek
sem kell gyalog jarnia, hiszen mindenkinek sajat autdja van). Ezekben az
elévarosokban a telkek nagyok voltak, de a hazak atlagos mérete nem nétt meg a
korabbiakhoz képest. Az utcak kezdetben rostélyos szerkezetliek voltak, majd a minél
kevesebb csomopont épitése érdekében gorbiilore tervezték Oket (ettél még
kiilonlegesebbnek és elokeldbbnek tiintek). A kés6bbi évtizedek soran ezeket az
elévarosokat a novekedd kozponti varosok elnyelték, és a viszonylag stirli beépitésiik,
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kis alapteriiletli hazaik és alacsony varosi funkcidik miatt jellemzéen az alacsony
statuszi. munkasosztaly foglalta el 6ket. Az elévarosok gyakran valodi varosi
jogkoroket kaptak, képviseld testiiletet valaszthattak.

A haztartdsok szuburbanizéiciojat csak lassan kovette a kereskedelem és az
ipar szuburbanizacidja. Elsoként a kiskereskedelem decentralizacidja ment végbe,
amely kezdetben az autés kiszallitasban testesiilt meg. Ezt kdvette az alacsonyabb
szintll iizleti és hivatali szolgaltatasok (pl. bankfiokok), valamint egyes altalanos
varosi szolgaltatasok (pl. fogorvosok, ligyvédek) megjelenése. A nagykereskedelem
megjelenését a kozati szallitds fejlodése, a teherautok elterjedése tette lehetévé az
1920-as, 1930-as években. Az ipari tevékenységek ugyan lassabban mozdultak, am a
koézponti varosokban egyre dragabbak lettek a bérleti dijak, a nagy iizemek pedig
egyszerlien nem is fértek el. Az ipar szuburbanizacidjat a kozuti kozlekedés fejlodése
¢s a koltségeinek csokkenése is eldsegitette, hiszen a munkasok napi rendszerességii
utazasa, ingazasa el6l minden kiils6 akadaly elharult. Az 1930-as években megindult
a kdzponti varosok dezindusztrializacidja.
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4. Az Egyesiilt Allamok varosrendszerének transzformacidja és a varosok
ujjasziiletése

A 1I. vilaghaboru utan a vilaggazdasagban 0j fejezet kezdddott el: a ,,szervezett
kapitalizmust” felvaltotta a ,.fejlett kapitalizmus”. A technologiai innovacidk és
fejlesztések elterjedésének kovetkeztében a gyaripari termelésben dolgozd munkasok
szama csokkent, a szolgaltatasokban dolgozok szama viszont novekedett. Az emberek
egyre tobbet kerestek, vagyis egyre tobb pénzt tudtak szolgaltatasokra, vasarlasra,
étkezésre forditani. Az 1970-es évektol a gazdasagi tevékenységek nemzetkozivé
valasa a korabbi nemzetgazdasagokra épiilé ,,szervezett kapitalizmus” kereteit
Osszetorte, és kiegésziilve a toke teriiletszervezd szerepével teljesen atszabta a mar
kialakult varosrendszereket és a varosok belsd politikait. Az Egyesiilt Allamokban a
kozlekedésben ¢és a kommunikécios technoldgidkban végbement valtozasok
meghataroztak a fejlett kapitalizmus nemzetk6zi gazdasagi valtozasait.

A kozlekedési halozat, kiilondsen az autdpalya-halozat és a belfoldi
repiilégépjaratok fejlodése két jelentds hatast gyakorolt a varosrendszerre: regionalis
decentralizaci6 és a metropoliszok konszolidacidja. A napfényovezet (Sunbelt)
roppant vonzé lett a magas hozzaadott értékli high-tech szektornak, a varosok
infrastruktiraja pedig roppant gyorsan fejlodott, hogy kiszolgalja a cégeket. A
varosok fejlodését a cégekért folytatott verseny hajtotta. A kordbban dominans ipari
Ovezet varosai leépiiltek, az ipari szerkezetiik elavulttd, az infrastrukturajuk pedig
tulzottan dragava valt. A munkahelyek és az emberek az Gvezet korabbi periféridjara
menekiiltek.

4.1. Regionalis decentralizacio és a varosok terjeszkedése (1945-1973)

A legnagyobb és legsikeresebb varosok a vezet6é cégek kozpontjainak otthonava
valtak, kovetkezésképpen a cégek legmagasabban kvalifikalt és legjobban fizetett
alkalmazottait tudtak megtartani. Az 1970-es években New York City és Chicago
voltak a vezet6 cégkbzpont varosok, az ipari 6vezetben azonban sok cég leépiilt, vagy
elkoltozott az 6vezetbol, féleg a napfénydvezet nagyvarosaiba, elsdsorban Atlantaba,
Houstonba, Los Angelesbe, San Diegdba. Hasonloan, a cégkdzpontokhoz a cégek
kutatas-fejlesztési részlegei IS a napfényOvezet nagyvarosaiba (vagy azok
kozpontokkal, vagy 6nalloan koltdztek a napfénydvezetbe, mivel a cégek a jol fizetett
kutatoknak, mérnokoknek kikapcsolodasi lehetdséget, kulturalis feltoltddést kivantak
biztositani. Kiilondsen vonzoak lettek az egyetemi tudasparkok, pl. Kaliforniaban a
Szilikon-volgy, Eszak-Karolindban a Kutatasi haromszog (Raleigh, Durham és
Chapel Hill k6zott), vagy Boston és kdrnyéke.
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4.1.1. A varosok terjeszkedése

Az Egyesiilt Allamokban az autok szama 1945-ben 26 milli6 volt, 1972-ben pedig 97
milli6 (Federal Highway Administration, 1995), mikdzben az autok atlagsebessége az
1920-as 80 km/h-r6l 1950-re 130 km/h-ra emelkedett. A kézponti varosok koriil mar
tavolabb is 1étrejottek eldvarosok, amelyek népességszama atlagosan hdromszor olyan
gyorsan nétt, mint a kozponti varosoké. A kozponti varosok, részben a
népességvesztésilk ellensulyozasara, részben a koltségvetésilk javitasa miatt
folyamatosan magukhoz csatoltak (annektaltdk) az el@varosokat, amelynek
kovetkeztében az 1950-es, 1960-as években egyes varosok (pl. Dallas, Houston,
Phoenix, San Diego, San Jos¢é) teriilete akar 260 km?-el is novekedhetett. Napjainkban
Houston 1624 km?-en huzodik, mikdzben a négyszer népesebb New York City
teriilete csak 1213 km? (és annak is csak kétharmada szarazfold).

A 1II. vilaghaboru elott évente 350 ezer 0j haz épiilt az elévarosokban, 1950-
ben pedig mar 2 milli6 (Knox & McCarthy, 2012). Az elévarosok novekedése
azonban mindenfajta telepiiléstervezés és szabalyozas nélkiil tortént, amely a
késébbiekben szamos varosi problémahoz és konfliktushoz vezetett. Az eldvarosok
hazainak épitése a fordista termelés jegyében valosult meg: minél tobbet minél
tobbeknek minél olcsobban, de minél tobb profittal. Az Osszeszegecselt favazas
szerkezetli hazak ¢épitése a tomeges megjelenésiik és a betanitott munkdsok
alkalmazasa miatt 40%-kal olcsobb volt, mint a hagyoményos hazak épitése. lgaz, a
késobbiekben a hazak mindségével és tartdossagaval kapcsolatban szamos probléma
mertilt fel, amelyek els6sorban a modszer hidnyossagaira és a rohamtempoban épitett
hazakon dolgozoé acsok gyenge szakértelmére vezethetdek vissza (Monteyne, 2004).

A 1I. vilaghaboru utan is folytatodott az ipar decentralizacidja. Bar szadmos
nehézipari tevékenység erdsen kotddott az eredeti ipari dvezetekhez €s a vasuti
elérhetéséghez, mégis a legtobb termelési tevékenység szabadon mozdithatova valt,
és azokba a varosi helyekbe telepiilt, amelyeket az énkormanyzatok ipari zonakka
mindsitettek. Ilyen zondk lettek az autopalyakat kiséréd foldek, az autdpalya-
csomopontok mellett fekvé foldek, a befektetok altal épitett ipari parkok, és a
repiilotereket koriilvevo foldek. Az emberek és az ipar decentralizaciojat kovette a
kereskedelem és a hivatalok decentralizacioja. A kereskedelem decentralizaciojanak
latvanyos mintaja a varos peremére helyezett bevasarld kézpontok megjelenése lett.

A kozponti varosok teriiletfelhasznalasa is megvaltozott. Az eldvarosokkal
ellentétben a kozponti varosok relative hanyatlani, a CBD-k pedig atalakulni kezdtek.
Az ipari tevékenységek elvandorlasa miatt csokkeni kezdett a kozponti varosok
népességszama, példaul New York City az 1950-es és 1970 kozott kozel 250 ezer
ipari munkahelyet veszitett (New York City Department of City Planning, 2016). A
fehérgalléros munkaerd szama a kdzponti varosokban ugyan emelkedni kezdett, &m a
lakhatas szempontjabol ez a réteg foleg az elévarosokat preferalta. A CBD-kben a
korabbi gyarakat bezartak, a vastti sineket felszedték. A fehérgalléros munkaerd
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szdmara 1j hivatali épiiletek jelentek meg, de nem a lerombolt és elhagyott
tertileteken, hanem a belvarosokban, 0j felhdkarcolokban. A korabbi ipari zondkat
szlomok €s elhagyott, leromlott 4llagh hazak valtottak fel.

A kozponti vérosokon athaladé kiillészertien megtervezett autdpalyak
palyanként 60-90 méter nyomvonalat igényeltek. A kiillok csomdpontja és a
nyomvonalak mentén alacsony statuszu rétegek telepedtek meg. Az 1960-as évekre
megjelentek az un. ,,fankvarosok”, vagyis az iires és elnéptelenedett kdzponti
varosokat gyliriiszeriien kortilslelé jomodu elévarosok (Naess, 2017).

Ezzel parhuzamosan a CBD-k is kezdtek atalakulni: a kozponti iizleti
negyedek azon részei, amelyek a legkozelebb voltak a gazdagok elévarosaihoz luxus
hoteleknek ¢és iizleteknek adtak otthont, a tobbi részében viszont zaloghazak,
fegyveriizletek, lemezboltok, olcsd konyveket aruld boltok, sériilt termékeket aruld
tizletek jelentek meg. Ezekben a negyedekben jelentek meg az alacsony szolgaltatast
nyujté hotelek, az utcakon elterjedt a blindzés, a kabitoszer kereskedelem ¢€s
fogyasztas, valamint a prostiticio. A CBD tehat a nemzetkdzi tizleti és az ipari jegyek
0tvozoje lett, tarsadalmanak skalaja pedig a leggazdagabbaktol a legszegényebbekig
terjedt. A varosok megujulasa és dzsentrifikacioja csak késébb indult el.

4.2. Gazdasagi valsag és varosi fesziiltségek (1973-1983)

A 1II. vilaghaborut kovetd gazdasagi prosperitasnak az Egyesiilt Allamokban és
Nyugat-Europaban radikalis gyorsasaggal lett vége: az 1973-as (negyedik) arab—
izraeli habora utan az OPEC orszagok jelentdsen felemelték a nyersolaj arat. A
nyersanyag fliggd gazdasagokban ez recesszidhoz és stagflacidhoz vezetett. Az
Egyesiilt Allamok és Nyugat-Europa gazdasagi novekedése lelassult, az egy fore juto
GDP alig novekedett, a keresetek real értéke pedig csokkeni kezdett. Ebben az
idészakban er6sodtek meg az un. Ujonnan iparosodott gazdasagok (newly
industrialized economies — NIE), els6sorban Tajvan, Mexikd, Hongkong és Dél-
Korea. Ezeknek az orszagoknak k6zos jellemz6je volt a tomegesen rendelkezésre allo
olcs6 munkaerd, €s az ebben az idoben kevésbé korlatozo jogszabalyi kornyezet. A
NIE orszagok, valamint Japan és Nyugat-Eurdpai vallalatai erds versenyre késztették
az amerikai cégeket, amely a kés6bbiekben a vallalati kultira atalakulasahoz és
intenzivebb innovacios tevékenységhez vezetett.

A tarsadalomban egyre nagyobb clégedetlenség jelentkezett az allamokkal
szemben: az emberek azt tapasztaltak, hogy tal sok adot fizetnek, a megatakaritasuk
viszont egyre kevesebb, mik6zben az allam tl sok mindenbe avatkozik bele, az allami
alkalmazottak pedig a munkasok pénzébdl élnek jol. Az 1980-as években az
egalitarius liberalizmus fel6l elmozdulas tortént egy uj paradigma, a neoliberalizmus
felé, amelyet az Egyesiilt Kiralysagban Margaret Thatcher, az Egyesiilt Allamokban
Ronald Reagan képviselt. A kdzponti kormanyzat kivonult a varosi beruhazasokbol,
amely az onkormanyzatokat egyre erételjesebb szerepvallalasra késztette a gazdasagi
folyamatokban, varosi fejlesztésekben. Elterjedtek az tn. PPP (public-private
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partnership) beruhazasok, vagyis a kozszféra és a maganszféra egyiittmiikodésével
megvalosul6 fejlesztések.

A vallalatok tovabb folytattdk az attelepiilést a hagyomanyos ipari 6vezetbdl
a déli allamok felé. A dragén termeld iizemeket atalakitottdk, vagy bezartdk, az 1j
tizemeket pedig sokszor mar eleve mas orszagokban épitették fel.

A varosokban egyre kevesebb munkahely maradt, a munkanélkiilick szama
emelkedett, a munkasok kevesebbet kerestek, a kevesebb jovedelembdl kevesebbet
tudtak vasarolni, a kereskedelem és a szolgaltatasok is zsugorodni kezdtek. A
csokkend adobevételek miatt a varosok nem tudtdk finanszirozni az infrastruktira
fenntartasat és fejlesztését, a varosi szolgéltatasok fejlddése megrekedt, szinvonaluk
zuhanni kezdett.

A kozponti varosokbdl jelentds elvandorlas kezd6dott.

4.3. Gazdasagi szerkezetvaltas és a varosok uj megjelenési formai (1983-)

A gazdasagi valsagra az Egyesiilt Allamokban és Nyugat-Eurdpaban a technologiai
fejlesztések adtak valaszt, amelyek a kovetkezé szegmenseket érintették (Knox &
McCarthy, 2012):
= Technoldgiai valtoztatasok a termelési folyamatokban: szamitogép vezérelt
Osszeszereld szalagok, automatizalt szerszamgépek, robotok.
» Tranzakciés technologiak fejlédése: szamitogéppel feliigyelt just-in-time
raktarozasi technoldgiak.
= Telekommunikacids technologiak fejlodése: kommunikécios miiholdak,
optikai szalas hal6zatok, mikrohullamt technologidk, e-mail, széles torzsii
repiil6gépek.
A nemzetk6zi munkaeré megosztas eredményeképpen a hagyomanyos termelés
folyamatosan kiszorult a fejlett orszagokbol, helyette a szolgaltatasok, a magas
hozzaadott értéki termelés és a K+F tevékenységek maradtak meg.

4.3.1. Vilagvarosok

Az 1950-es éveket a tradicionalis termelés fémjelezte, amelyet az 1980-as években
felvaltott a szolgaltatasokon alapuld globalizalt kapitalizmus. Az Un. vilagvarosokka
a varosrendszer azon tagjai valtak, amelyek a legszorosabban integralodtak a globalis
gazdasagi rendszerbe.

A vilagvaros definiciot 1915-ben Patrik Geddes skot geografus (szocioldgus,
bioloégus, filozofus) alkotta meg Cities in Evolution cimii kdnyvében. A kifejezést Sir
Peter Hall brit varostervez0, geografus ruhazta fel tartalommal az 1966-ban megjelent
The World Cities cimii konyvében: a vilagvarosok olyan varosok, amelyek képesek
befolyasolni a vilaggazdasag miikodését. Hogy mely varosok szamitottak koruk
vilagvarosainak az tokéletes lenyomata a globalis gazdasagi fejlodésének és
Osszhangban all a kapitalizmus térténelmi fazisaival.
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A kapitalizmus kezdeti szakaszaban, a 17. szdzadban a kereskedelmet
szervezd és a kolonizacidt lebonyolitd varosok voltak a vilagvarosok:
London, Amszterdam, Antwerpen, Genova, Lisszabon, Velence.
= A 18. szazadban Parizs, Roma és Bécs valtak kiemelt kozpontokka,
Antwerpen és Genova elhalvanyodtak.
= Azipari forradalom Berlint, Chicagot, Manchestert, stb. tette vilagvarosokka,
Lisszabon és Velence kevésbé dominaltak.
= Az 1970-es évektol a vildgvarosok olyan varosok kozil keriiltek ki,
amelyekbdl a legnagyobb TNC-k és bankok miikddését szervezték, amelyek

a divat, a design, a média kozpontjaiva valtak, amelyeket a nemzetkdzi

szervezetek székhelyiiknek valasztottak.

Saskia Sassen amerikai-holland szociologus 1991-ben jelentette meg The Global City
cimii konyvében ravilagitott arra, hogy a vezetd varosokkal szemben az ij gazdasagi
vilagrend 1j elvarasokat tamasztott, amelyeket a kovetkezéképpen fogalmazott meg:

,»A vezetd varosok hosszi ideje kdzpontjai a nemzetkdzi kereskedelemnek és
pénziigyeknek, azonban mostantol funkciojuk négy 1j teriiletre is kiterjed: egyrészt a
vildggazdasag irdnyitdsdnak szervezésében nagyfoku koncentraltsagot mutatnak,
masrészt elsddleges célteriiletei a pénziigyi szervezeteknek és a vezetd gazdasagi
szektorok kozott a hagyomanyos gyaripari termelést felvaltd specialis
szolgaltatdsoknak, harmadrészt a termelés, kiilondsen az innovativ termelés
legfontosabb szinterei, és végiil piacai is a termelésnek és innovacionak. Igy egy Gj
tipusu varos tint fel: a globalis varos. Napjainkban vezetd példai: New York, London,
Tokid, Frankfurt és Parizs.”

A vilag-, vagy globalis varosok egyfajta gazdasagi, kulturalis, intézményi
interfészek: a nemzeti er6forrasokat, produktumokat kozvetitik a globalis gazdasag
felé, és a mas orszagok altal generalt globalizaciés impulzusokat (akar a negativakat
is) tovabbitjak nemzeti szintre. A vilagvarosok halozatokat formalnak (Taylor, 2004),
nem fliggetlenek egymastol: a legnagyobb légi utasforgalom ¢€s a legintenzivebb banki
kapcsolat a vilagvarosok kozott 1étezik, a legmodernebb technoldgiak kifejlesztése és
tovabbadasa a vilagvarosokon keresztiil torténik. A vilagvarosok belsé szerkezete és
karaktere megvaltozik, el6térbe keriil a dzsentrifikacio, a fejlesztéseket nagyméretii
varosi regeneracios projektek jellemezik. A varosok megjelenését ikonikus épiiletek
teszik egyedivé (specialis példaja Dubaj), az lizletek luxustermékeket, antikvitasokat
arulnak. Osszességében jelentdsen emelkedik a vildgvaros-halozatba kapcsolat
varosok presztizse.

4.3.2. A varosok atalakulas a globalizacio hatasara

A nagyvarosokban feler6s6dott az Un. szildnkos urbanizicio: egyes keriiletek
(enklavék) fejlodését specialis funkciok hataroztak meg:
» A vilagvarosokban és a fobb regionalis kozpontokban a nemzetkdzi tizleti és
pénziigyi élet, a bankok negyedei alakultak ki.
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= A fejlett orszagok nagyvarosaiban (pl. San Franciscoban, New York Cityben,
Los Angelesben, Tokidban) a digitalis technoldgia és multimédia enklavéi
formalodtak.

» Szintén a fejlett orszagok nagyvarosaiban (pl. Londonban, Parizsban,
Berlinben, Helsinkiben, vagy Austinban, Torontdoban) high-tech klaszterek
jottek Iétre, amelyek jellemzéen egyetemek kozelében helyezkednek el.
Néhany NIE orszag nagyvarosaiban (pl. a malajziai Kuala Lumpurban, vagy
az indiai Bengaluruban,) is kialakultak hasonl6 klaszterek.

» A NIE orszagokban (illetve hozzajuk hasonléan Magyarorszagon is),
valamint a fejlett orszagok korabbi iparvarosaiban épiiltek ki a back-office
szolgaltatasok, a call centerek, az e-kereskedelemi szolgaltatasok (pl. az
indiai Haidarabadban, vagy Magyarorszagon Debrecenben).

4.3.3. A policentrikus metropolisz

A globalis kapitalizmust kiséro szilankos urbanizacio kovetkeztében a kdzponti varos
¢és az eldvarosok kozotti hagyomanyos centrum-periféria kapcsolat atalakult egy, az
autopalyak altal 6sszefogott egymastol tobbé-kevésbé fiiggetlen varosok halmazava,
varosrégiokka. Az 1n. galaktikus metropoliszok (mas megkozelités szerint
megavarosok) tobb kozpontiak, a siriségiik valtozo. A galaktikus metropoliszok
kiilsé hatdran Un. peremvarosok (edge city) jelennek meg, amelyek {iizleteknek,
irodaknak adnak otthont, lakofunkciojuk viszont minimalis. A peremvarosok mindig
Osszekottetésben allnak a kozponttal autopalydkon, nagysebességii vasutakon,
repiilétereken keresztil. Knox & McCarthy (2012) szerint a policentrikus
metropoliszokban nem a kdzponti varos szervezi a varosrégiot, hanem a varosrégio
hatarozza meg mi, hogy milyen funkciok maradnak a kdzponti varosban.

Osszességében kijelenthetd, hogy a kozponti véarosokat olyan jelentds
mértékben hagytak el a hagyomanyosnak tekintheté varosi funkcidk, tovabba
gazdasagi és demografiai helyzetiiket annyira elhomalyositottak az 6ket koriilvevd
elévarosok, hogy a kozponti varos elnevezés ma mar pusztdn csak a foldrajzi
elhelyezkedésre utalhat. Ma mar az sem ritka, hogy a kdzponti varosokban a szabadon
maradt teriileteken (pl. elbontott gyarak helyén) kevésbé varosinak tekintett funkciok
jelennek meg (pl. élelmiszerpiacok, rekreacios dvetek, stb.).

Az Egyesiilt Allamokban tehat a varosok, a varosrendszer és az altaluk
nyujtott funkciok napjainkra jelentésen atalakultak, a hagyomanyos értelembe vett
,varos” helyett pedig sokkal inkabb beszélhetiink nagykiterjedésli, akar tobb szaz
telepiilést atfogd varosrégiokrol (még ha azokat dontéen a kdzponti varossokkal is
azonositjak).
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5. A fejlodé orszagok urbanizacidja

5.1. Urbanizaciés trendek és elorejelzések a fejlodo orszagok
vonatkozasaban

A jelenkori urbanizacio leglatvanyosabb aspektus a legfejlettebb orszagok (Egyesiilt
Allamok, nyugat-eurdpai orszagai, Japan, Kanada, Ausztralia) és a legkevésbé fejlett
orszagok (latin-amerikai, afrikai, azsiai orszagok) urbanizacios folyamata kozotti
kiilonbségben nyilvanul meg. A legkevésbé fejlett orszagok erételjes urbanizacidja az
1960-as években kezdodott. Az eltérd kiilsé €s belsd tényezOk miatt szinte minden
orszagnak egyedi az urbanizacios folyamata, azonban a legkevésbé fejlett orszagokra
egyontetlien jellemz6é az Un. tOlurbanizaltsag: a varosok sokkal nagyobbra
névekednek, mint amennyi munkahelyet és lakhatasi lehetéséget tudnak biztositani.

A fejlédd orszagokra jellemzé urbanizaciés folyamat Kinaban 2Za
leglatvanyosabb. Evtizedeken keresztiil a kinai kormany szigora kontrollt alkalmazott
a vidéki lakossag élete felett: megszabtak, hogy az emberek hol élhetnek (vidékiek
nem koltozhettek varosokba) és csak ott dolgozhattak, tanulhattak, vasarolhattak, ahol
regisztralasra kertiltek. Az aktualis kinai kormanyok lazitottak a lakhelyvaltoztatasra
vonatkozd jogszabalyokon, tovabba egy grandidzus terv keretében 430 0j varost
kivannak ¢épiteni. 1980-ban a kinai népesség kevesebb, mint 20 szazaléka élt
varosokban, 2015-ben mar 55 széazaléka, az elére jelzések szerint pedig 2030-ra a
népesség 70 szazaléka varoslakoé lesz (United Nations, 2018). 1980-hoz képest 2015-
re 583 milli6 fovel nétt a varosokban €16k szama, egyes varosok (pl. Peking, Sanghaj,
Kanton, Sencsen) hatalmas megavarosokka ndttek, mikozben a fejlett orszagokban
¢vszazadok alatt felmeriilt és megoldott varosi problémak hirtelen és fokuszaltan
jelentek meg, 1) és addig ismeretlen jelenségekkel egyiitt (pl. a varosi falvak szinte
csak Kinabol ismert formai).

A fejlett orszagok wurbanizacios ratija 2020-ban 78,1 szazalék volt
(Magyarorszagon a varosi lakossag aranya 2015-ben 70,5% volt), amely az elore
jelzések szerint 2050-re az 86,6 szazalékra emelkedik (United Nations, 2018). Az
gjonnan iparosodott (NIE) orszagok, Brazilia, Mexiko, Dél-Korea és Tajvan
urbanizacios rataja (76,9-85,8 szdzalék 2015-ben) nagyjabol megegyezik a fejlett
orszagok atlagaval, amelynek a gyors gazdasagi fejlédés mellett alapvetéen
természetfoldrajzi okai vannak: Brazilidban (ahol 2015-ben a varos lakossag aranya

2 Arr6l megoszlanak a vélemények, hogy vajon Kina tovéabbra is fejlédd orszdg-e. A Vilagbank
szerint igen, mert barmekkora novekedést is mutatott az elmult évtizedekben, az egy fore jutd
hazai 6sszterméke tovabbra is csak toredéke a fejlett orszagokra jellemz6 értéknek (The World
Bank, https://www.worldbank.org/en/country/china/overview). Masok véleménye viszont
inkabb a kettdsségre hivja fel a figyelmet: Kina egyszerre fejlodd és fejlett orszag, mind
foldrajzi jellemzdit (nyugati tipusi metropoliszok keleten, és hagyomanyos agrargazdasag a
belsé teriileteken), mind intézményi struktarajat tekintve (tagja minden jelentds nemzetkozi
gazdasagi szervezetnek, mikdzben a belsé demokratikus intézményrendszere gyakorlatilag
nem létezik) (ChinaPower, https://chinapower.csis.org/is-china-a-developed-country/).
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85,8 szazalék volt) a lakossag dontGen a tengerparti sivban ¢l, de ugyan ez igaz
Tajvanra is.

A fejlédd orszagok urbanizacids rataja 2015-ben 49 szazalék volt, és
amennyiben eltekintiink a valtozé megitélésii Kinatol (ahol a népesség 55,5 szdzaléka
volt ebben az idépontban varoslako), az urbanizacios rata csak 46,8 szazalék lenne. A
legkevésbé fejlett orszagok varosi népességének ardnya minddssze a teljes népesség
32 szazaléka. Ugyanakkor az eldrejelzések szerint a fejlodo orszagokban a varoslakok
aranya 2050-re eléri a 65,6 szazalékot. Ez azt jelenti, hogy amig a fejlett orszagokban
2015-hez képest mindossze 144 millio fovel n6 a varosi népesség szama 2050-re,
addig a fejlett orszagokban 2,5 milliard fovel gyarapodik a varosban élék szama,
kétszer annyival, mint amennyi ember a fejlett orszagok varosaiban dsszesen élni fog.

A fejlodd vilag orszagaiban a varosi lakossag szama az atlagot tekintve
alacsony, azonban egyes metropoliszok népességszama roppant gyorsan né. Tobb
megavaros éves ndvekedési iiteme megkozeliti a 4 szazalékot, egyes afrikai varosoké
pedig a 6 szazalékot is meghaladja, példaul a tanzaniai Dar es Salaam éves
népességndvekedési liteme az utdbbi 5 évben atlagosan 6,2 szazalékos volt. Sanghaj
(Kina) ¢és Dakka (Banglades) népességszama évente tobb, mint félmillié fével no,
Delhi (India) népességnovekedése jelenleg (2016 és 2020 kozott) 776 ezer f6/év,
vagyis naponta 2000 f6 feletti a gyarapodas. Londonnak 190, New Yorknak 140 év
kellett ahhoz, hogy félmilliés varosbol 10 millios megavarossa valjanak (Knox &
McCarthy, 2012), viszont Buenos Aires, Rio de Janeiro, és Szoul ugyanezt 75 év alatt
megtette, mig Dakka és Lagos 40 év alatt valt ,kisvarosbol” megavarossa. A kinai
Sencsen alighanem a rekorder, hiszen minddssze 20 év alatt lett 500 ezres varosbol
10 milliés oridsvaros. Az afrikai varosok novekedésének iiteme még a fenti elképesztd
tempot is feliilirhatja.

5.2. A varosnovekedést eldsegité tényezok

A fejlett vilag orszagaiban az urbanizacié meghatarozo tényezéje a gazdasagi
novekedés, amelyet nem feltétleniil kisértek szignifikins demografiai valtozasok,
sokkal inkdbb a népesség teriileti reorganizacidja (pl. a kozponti varosbol az
elévarosokba koltozés és vissza). A fejlodd vilag orszagaiban az urbanizacio
meghatarozd tényezdje a demografiai novekedés, amely megelézi a gazdasagi
fejlodést. A demografiai tényez6 két komponensbdl all, egyrészt a vidéki tertiletekrol
a varosokba torténdé vandorlasbol, masrészt a roppant magas természetes
szaporulatbol. A vidéki teriiletekrdl a varosokba vandorlokat elsdsorban a
munkalehet6ségbe, a jobb megélhetésbe, az egészségiigyi ellatas és a szocialis
rendszer magasabb szinvonaldba €s a vezetékes ivoviz utani vagyba vetett remény
hajtja. Kulturalis és vallasi sajatossagok, az kdzegészségiigyi ellatas relativ fejlodése,
¢és a széleskorl iskolazatlansag miatt a termékenységi rata a fejlodd orszagokban
nagyon magas (Jain & Ross, 2012; Bakilana, 2016), a varosi népesség ndvekedésének
60 szazalékaért a magas sziiletésszam a felelGs.
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ElsGsorban Afrikaban a varosok novekedésére a haboruk, illetve az
elsivatagosodas is hatassal vannak, ezek a tényezok rengeteg embert hajtanak be a
veszélyes vidéki teriiletekr6l a biztonsagosabbnak itélt, vagy vizparton talalhatod
varosokba. S6t, a habortuk el6l menekiilék akar 6nallo ,,varosokat” is 1étrehozhatnak,
mint példaul a kenyai Dadaab, amely a szomaliai menekiiltek szamara az ENSZ altal
létrehozott, és ma mar kozel 240 ezer lakossal, valamint alapvetd infrastruktiraval
rendelkezd satortabor.

Forras: Hussein, 2015

16. abra: A kenyai Dadaab, a vilag legnagyobb menekiilttabora

5.3. Varosszerkezet és teriilethasznalat a fejlodé orszagokban

A fejlédoé orszagok varosainak formalddasara szamos multbeli és jelenlegi tényezd
hat és hatott, példaul a kolonizici6, a vidékrdl varosba torténd migracid, a
talurbanizaltsag. A legjobb teriiletekért a fejlodo orszagok varosaiban is verseny van,
de a lokalis tarsadalmi kiilonbségek sokkal nagyobbak, mint a fejlett vilagban. A
varosokba 6z6nl6 vidéki tomegek tobbnyire nem taldlnak rendszeres munkat, nem
fizetnek adot és nem kapnak tamogatasokat sem. A fejlodé orszagok varosaira
egyfajta dualis gazdasag jellemz6: egymas mellett 1étezik egy formalis és egy
informalis gazdasag (Knox & McCarthy, 2012). A formalis gazdasagot a gyorsan
fejlodo, luxus lakasokkal ellatott, jol fizeté munkahelyeket ado CBD-k fémjelzik, a
masik oldalt a szlomok és a jogtalan foldfoglalok, a fekete-/sziirkegazdasag, és az
iskolazatlansag.
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5.3.1. Varosszerkezet és teriilethasznalat a latin-amerikai varosokban

A latin-amerikai varosok a kolonizacio, legtobben a spanyol gyarmatositas 6rokségét
viselik magukon. A varosok belsé szerkezetére a rostélyos mintazat jellemz6
(Lemoine, 2003). A kozponti plazat (kereskedelmi tér) a legfontosabb épiiletek vették
korbe: a katolikus templom, a varoshaza, a kormanyzoésag épiilete, a korhaz,
kiilonb6zo kereskedelmi épiiletek. Ezeket keretezték a spanyol telepesek épiiletei,
végiil a bennsziilott lakossag épiiletei kovetkeztek (Smith, 1955). A spanyol gyarmati
varosok a tarsadalmi kontroll eszkdzei voltak: a templomok feladata a hittérités és a
bennsziilottek varosba telepitése volt. A helyi lakossag betelepitése nagy jelentdségii
volt, hiszen 6k adtak a munkaerdt az aranybanydszathoz. A rostélyos szerkezetli
varosszerkezet pedig megkonnyitette a spanyol katonasagnak a ldzadasok leverését.

A latin-amerikai varosok szerkezetének egy sajatossaga az Un. inverzen
koncentrikus zénamintazat (Buzai, 2016), amelyet a Griffin-Ford modell mutat (17.
abra).

| () Commercial @ Zone of insitu

: ("_j Market accretion
® i () Zone of peripheral
- In.dusm?l , squatter settiements
- Eleléenrreﬂdennal @ Genrification

: ; Middle-class
@ Zone of maturity O residential

Forras: OpenClass.com
17. 4bra: A latin-amerikai varosok szerkezete a Griffin-Ford modell szerint

A varos hagyomanyos kdzpontja a belso ,,plaza”, amely elsésorban turisztikai célpont
kevés jelenkori kereskedelmi funkcioval. A CBD a plaza mellett jon 1étre, amelyet
egy jellemzoen fakkal Gvezett sugarat, egy kereskedelmi ,,gerinc” kot Gssze a varos
peremén felépiild bevasarlo kdzpontokkal. A sugarutat szegélyezik a leggazdagabbak
negyedei. Az ipari szektor markansan elkiiloniil a kereskedelmi negyedtdl, a varos
kiils6 vezetében megjelend ipari parkokat vasutak, és forgalmas kozutak kotik Gssze
a CBD-vel. A belso varosrészeket veszik kdrbe a kdzéposztalybeliek negyedei, azokat
pedig az alacsonyabb jovedelmiiek lakozondi. Utobbiak dtmenetinek tekinthetdk, és
jeleket mutatnak arra, hogy a kozéposztaly negyedeihez zarkozzanak fel. Az
alacsonyabb jovedelmiiek lakozonaiban folyamatosak az épitkezések: a pillanatnyi
bevételek fliggvényében boviilnek a hazak, vagy allnak le az épitkezések. A legkiilsé
zona a periféria, amelyen az illegalis foldfoglalok, a bevandorlok hazai allnak. A
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legnagyobb varosokban egy periférids kortt (az un. periférico) koti dssze a bevasarld
koézpontot és az ipari parkot, de ennek kiépitése az illegalis foldfoglalok negyedei
miatt nehezen kivitelezheto.

A latin-amerikai varosok esetében nehéz egységes teriilethasznalati
zonamodelleket alkotni, mert a teriilethasznalatra vonatkozo szabalyozas gyenge,
vagy nem is létezik.

5.3.2. Varosszerkezet és teriilethasznalat az afrikai varosokban

Bar szilettek kisérletek az afrikai varosok altalanos urbanizacidés modelljének
megalkotdsara (18. dbra), mégsem valtak be, amelynek az els6dleges oka az orszagok
(régidk) nagyon eltér6 torténelmi mualtjaban keresendd (Splansky, 1966). Az afrikai
varosok urbanizaciés modellje Knox és McCarthy (2012) szerint hat kategériaba
sorolhato: 1) a természetesen fejlodott varosok, 2) az iszlam varosok, 3) a gyarmati
(igazgatasi) varosok, 4) az ,.europai” varosok, 5) a dualis varosok, és 6) a hibrid
varosok.

- A
Mining and ®° ©
W3
& @ Colonial CBD @ Market Major road

@ Traditional CBD 1M Local street

Informa

Forras: OpenClass.com
18. abra: A szubszaharai afrikai varosok szerkezete a Deblij modell szerint

A természetesen fejlédott varosok olyan telepiilések, amelyek mar az eurdpai
gyarmatositok megjelenése el6tt is az igazgatasi hierarchia élére keriiltek. Ilyen pl. a
joruba varosok Nigériaban, amelyek mar a 10. szdzadban is léteztek. A varosokat
fallal védték, és a kozéppontjukban terek alltak. A legnagyobb varosok
népességszama az 50 ezret is meghaladta, mieldtt az europaiak megjelentek. A
legnagyobb nem kolonizalt afrikai varosok egyike a mindvégig fliggetlen Etiopia
févarosa, Addisz-Abeba volt®, amelyen az eurdpai hatdsok azért érzédnek.

3 Etiopiat 1896-ban probalta kolonizalni Olaszorszag, 4m a II. Menelik csdszar vezette etidp
haderé az Adwa-i csatdban dont6 vereséget mért az eurdpai hoditokra (Marcus, 2002). Az
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Az afrikai iszlam varosokat (pl. a nigériai Kano, a tanzaniai Dar es-Salaam, a
szomdliai Merca és Mogadishu, az etiop Harar) az iszldm hatdsait magukkal hozé
afrikaiak, vagy iszlam megszallok alapitottdk. Fejlodésiik nagyon hasonld volt a
kozel-keleti iszlam varosokhoz: bazarok, piacok, mecsetek, er6dok és kozfiirdok
adtak a fontosabb varosi formakat.

Sok afrikai varos eredete csak a 19. szazad végére, a 20. szazad elejére
vezethetd vissza. Ezeket a varosokat inkabb igazgatasi és kereskedelmi okok miatt
alapitottak, mint az eurdpai telepesek szamara. Sokuk (pl. a szenegali Dakar, vagy
Freetown Sierra Leonéban) kikotd is volt, amely a gyarmatositok és a helyi lakossag
érintkezési pontjanak szamitott. Ide futottak be a vasutvonalak és utak is, ezek a
varosok voltak a gyarmatositas kiindul6 pontjai. A gyarmati (igazgatési) varosokat az
¢les funkcionalis €s tarsadalmi szegregaci6 jellemezte.

Az ,eurbpai” varos a gyarmati varos kiilonleges kategoriaja: ez a gyarmati
varos a sz0 eredeti értelmében. Az olyan varosokat, mint Harare (Zimbabwe), Lusaka
(Zambia), Nairobi (Kenya) az eurdpaiak alapitottak sajat maguk lakhatdsa és a
koérnyez6 eurdpai telepesek szolgaltatassal valo ellatasa érdekében. Ezek a varosok,
az eurOpai varostervezési gyakorlat afrikai vetiiletei, amelyek funkcioja nemcsak
kereskedelem és igazgatas volt, hanem termelés is. A gyarmatositok hosszutavon
kivantak berendezkedni a meghoditott orszagokban, az életteriiket pedig eurdpai
mintara épitették ki. Az ,.eurdpai” varosokban a bennsziilott afrikai lakossag csak
ideiglenes ott tartozkodd lakossagnak szamitott. Legszélsoségesebb példaja az
»apartheid varos” volt Dél-Afrikaban. Az 1948-ban valasztast nyert nacionalistak
1949-ben vezették be az els6 apartheid torvényt (amely megtiltotta a vegyes
hazassagot, vagyis a fehérek hazassagat bar mely mas etnikumbdl szarmazoval) Gtjara
inditva a modernkori torténelem egyik legsotétebb periodusat. A kizarolag fehérekbdl
allo dél-afrikai kormany célja az orszag lakossaganak bdrszin alapjan torténd teljes
szeparacioja volt, amelynek keretében a fehéreket, a feketéket, az indiaiakat, és az un.
szineseket (a kiillonb6z6 borszind sziiloktol szarmazokat) minden nagyobb varosban
egymastol elvalasztott keriiletekbe koltoztették, tovabba a feketék egy részét (3,5
milli6 embert) a kizardlag szamukra kijelolt varosokba telepitették at. A
nagyvarosokban, mint példaul Fokvaros, Johannesburg és Durban a fehérek a legjobb
fekvést keriileteket kaptak meg. Fokvarosban kizardlag fehérek koltozhettek a
tengerpartra, a feketék a varos legbelsGbb, a tengertdl legmesszebb fekvo teriileteit
foglalhattak el, a fehéreket és a feketéket pedig teljesen elszeparaltak a kettdjlik kozé
¢kelt szines ¢és az indiai csoportok. A fehérek eurodpai stilust épiiletekben éltek, mig a
feketék foleg badogvarosokban. Az 1980-as évek elején atlagosan 3,5 fehérre jutott
egy téglabol épiilt haz/lakas, addig a feketék esetében az arany 1:43 volt (Beavon,
2005). A teriileti szegregaciot drasztikus funkcionalis szegregacio is kisérte. Az
apartheid rendszer 1994-es lebontasaval parhuzamosan varhat6 volt, hogy a varosok

olasz probalkozasoknak koszonhetden Etiopia elkeriilte a gyarmatositasban nagyobb
tapasztalattal rendelkez6 francidkat és briteket, és hosszt idére Afrika egyetlen szabad allama
tudott maradni.
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helyi tarsadalmanak faji szeparacidja is megsziinik, Beavon (2005) szerint azonban ez
mégsem tortént meg. Ennek pedig egyszerlien gazdasagi okai vannak. A dél-afrikai
»rendszervaltas” utan a kiilonb6z6 etnikai csoportok mozgésa a varosokban ugyan
szabadda valt, azonban az ingatlanpiacra a szokésos torvények kezdtek el hatni: a
fehéreknek a tengerparti savban, tovabba a varos legjobb teriiletein fekvé komfortos,
nagy alaptertiletii lakasainak az 4ra az egekbe szokott, a kozel fél évszazadon at
nyomorusagban tartott feketéknek pedig esélyiik sincsen a fehérek ingatlanjait
megvasarolni. Az apartheid felszamolasa utan nem indult, nem indulhatott el tomeges
népességmozgas a varosokban, s6t az uj piaci koriilmények kozott a legtobb feketének
tovabbra is csak egy ,,shanty town” (badogvaros) jelenti az otthont.

A dualis varosok az el6z6 kategoridk (a természetesen fejlodott varosok, az
iszlam varosok, az ,.europai” varosok) keveréke. Ilyen pl. Kano (Nigéria), amely
keveri az iszlam sajatossagokat a gyarmati varos formaival. A kiilonb6zo
kategoriatipusok ugyanazon a varoson belill térben elkiiloniilnek, példaul a Kartim
(Szudan) agglomeracio két eltérd karakter(i nagyvarosbol all: a Nilus nyugati partjan
a 2 milliés Omdurman természetesen fejlodott afrikai varos (kaotikus utcahaldzattal),
a keleti parton az 5 milliés Kartim viszont gyarmati eredetii (jol kivehetd rostélyos
utcahalozattal).

A hibrid varosokban a kiilonb6z6 kategdriak nem kiiloniilnek el élesen, mivel
a varosok torténelmiik soran minden hatassal érintkeztek. A legjobb példat a ghanai
Accra nyujtja, amely 16. szazad eldtt mar lakott volt, a 19. szdzadban viszont a
gyarmati adminisztracié egyik fontos varosava valt. A varos keveri a hagyomanyos
afrikai, a gyarmati és modernkori fejlodés elemeit.

Az afrikai varosok altalanos sajatossaga, hogy két markansan elkiiloniil6 réteg
l1étezik egyazon varoson belill: egy szegény és erdsen marginalizalodott réteg ¢l egy
tehetds elitréteg mellett, és bar az elkiiloniilés foldrajzilag jol megfoghato (kiilon
lakénegyedek), a funkciondlis szimbiozis magas foku. Az elit a nemzetkdzi
gazdasaghoz kapcsolodik, a szegények az informalis gazdasagban élnek. A fejlett
technoldgiak csak a gazdagokhoz jutnak el, a szegények szamara elérhetetlenek. Az
afrikai varosok egy aktualis jelensége a tulurbanizaltsag, amellyel a varosok
képtelenek megbirkozni. Accra (is) szemléletes példdja a modern afrikai
varosfejlédésnek: a tehetdsebb tarsadalmi rétegek a varos kdzponti részein élnek,
kozel a kormanyzathoz (é¢s a védelmet biztositdo fegyveres szervekhez), mig a
szegényebb rétegek a varos szélére szorulnak, tervezetlen szlomdkbe.

5.3.3. Varosszerkezet és teriilethasznalat az iszlam varosok

Az iszlam varosok a Kozel-Keleten, az Arab-félszigeten, illetve Afrikaban, Kozép-
Azsiaban és Délkelet-Azsiaban (Indonézia) talalhatok. Knox és McCarthy (2012)
szerint az iszlam varos kivalo példaja annak, hogy a kulturalis értékek (iszlam), a
gazdasagi sziikségletek (kereskedelem), és a kdrnyezeti koriilmények (szarazsag)
hogyan tiikroz6dnek a varosi formakban €s a teriilethasznalatban.
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A vérosok alaprajza, szerkezete és formdi kezdetektdl az iszlam jegyében
sziilettek meg, a vezérelvek mar a Kordnban is megjelennek. Bar a varosndvekedés
nem alkalmazkodik egyetlen A&ltalanos tervhez sem, szamos alapelv létezik,
amelyeknek célja az iszlam értékeinek és sajatossdgainak biztositasa. A ,,maganélet”,
mint alapelv érvényesiilése kiillondsen fontos az iszlam varosok megjelenésében. Az
iszlam szerint a néknek védettnek kell lenniiik az idegen férfiak tekintetétol. Kis
utcakban az ajtok nem nézhetnek szembe a taloldali ajtokkal, a szemmagassag felett
elhelyezett ablakok pedig kicsik és keskenyek lehetnek. Fontosak a zsdkutcak, hogy
megakadalyozzak az athaladd gyalogos forgalmat (Correia & Taher, 2015). A
nagyobb otthonok a privat szféra megteremtésének szamara nélkiilozhetetlen
udvarokat zarnak korbe. A Koran azt is megfogalmazza, hogy a varosokban lakdknak
torekedniiik kell a tdrsadalmi kohézidra €s az egyiittmiikodésre. A varosok lakoinak
olyan negyedekben kell élnilik, amelyek sugara legalabb 40 hazbdl all. A
szomszédsagban él6knek mindent tudniuk kell egymasrol. A lakasokba valo belatas
minimalizalasa érdekében a hazak tetejét nagy parkanyok veszik koriil, a keskeny
ablakokat rostélyok fedik, a tetokon pedig széltornyok segitik a levegd bejutasat az
épliletekbe. A végeredmény egy sejtszertien formalt varos, amely a kollektiv helyi
tarsadalmat és a privat szférat is kiszolgalja.

Torténetiik kezdetén a tradiciondlis iszlam varosok tobbsége odzis volt,
amelyek a kereskedelmet szolgaltak. Az iszlam varos kozpontjaban az eréd all,
amelyet diszes kapuk és falak vesznek korbe. Az erddben palotak, fiirdok, kisebb
mecsetek, boltok allnak. Az er6ddt a falon kivill az 6varos (medina) veszi korbe,
amelyet szintén falak, valamint &rtornyok védenek. Az iszlam varosokban a 11.
szazadig nem voltak kozépiiletek, mivel a tarsadalom az uralkodonak és szabalyainak
volt alavetve. Késébb a mecsetek lettek a kozosségi 1ét szinterei, amelyek nemcsak az
istentiszteletnek, de az oktatasnak és egyéb tarsadalmi interakcioknak is otthont adtak.
A kozponti és rendszerint a legnagyobb mecset a dzsami. A dzsami kdzelében all a
bazar, ahol a legjobb mindségii, legmagasabb szinvonalii termékek kaphatok. Az
alacsonyabb mindségli termékeket, épitdanyagokat és a tisztatalannak tartott
termékeket a varoskapuk kornyékén talalhato piacokon arusitjak. Az 6varosban kiilon
negyedei voltak a hasonlo munkat végzOknek, a zsidoknak, a keresztényeknek, az
europaiaknak. A gazdagok és a szegények ugyanazon negyeden belil éltek, a
tarsadalmi szeparacid nem vagyoni alapon tortént. A kolonizacié idészakaban az 1j
fejlesztések az ovaros falan kiviil valosultak meg. Mecsetek, kozfiird6k, boltok is
megjelentek az 0j varosrészekben, de mar magukon viselték a gyarmatositok
stilusjegyeit. A tradicionalis iszlam formakkal parhuzamosan megjelentek az europai
sugarutak, hotelek, kormanyzati épiiletek.

A globalizaci6 az iszlam varosokon is nyomot hagyott, &m a dominans iszlam
kulturanak és tarsadalmi tradicioknak kdszonhetéen a nyugati hatasok kevésbé
érvényesiiltek. A gyarmati varosrészeket a posztkolonialis varosrészek veszik korbe.
A zart udvarral rendelkez6 hazak eltiintek, helyettiik csaladi hazak épiiltek. Ezekben
a varosrészekben vannak a bevasarlo kozpontok, egyetemek, hotelek, felhdkarcolok,
irodak, gyéarak. A posztkolonidlis varosrészek peremén megjelentek a vidéki
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bevandorlok hazai is. A legujabb varosnovekedés eredményeként a posztkolonialis
varosrészeket 1j zonak veszik korbe, amelyek vagy a kornyezé falvak beolvadasai,
vagy teljesen 1j épitések eredményei.

A legtijabb varosfejlesztési trendeknek kdszonhetden az iszldm varosok egy
része jelent6sen atalakul, tobb koziilik a nemzetkozi vilagvaros halozatba
pozicionalja magat. Talan a leglatvanyosabb mintat Dubaj (Egyesiilt Arab Emirségek)
szolgaltatja, amely monumentalis ¢és extrém ¢épiileteinek, valamint pénziigyi
funkcioinak koszonhetéen 2018-ra a vezetd vilagvarosok kozé keriilt (GaWC,
https://www.lboro.ac.uk/gawc/world2018t.html).

5.3.4. Varosszerkezet és teriilethasznalat a dél-azsiai varosokban

A dél-azsiai varosok (Pakisztanban, Indiaban, Bangladesben) formalodasara két erd
hatott: a kolonizacio és a tradicio. Alapvetéen haromféle varostipus kiilonithet6 el: a
gyarmatositas altal formalt varosok, a bazarok altal formalt varosok, és a tervezett
varosok.

A gyarmatositas altal formalt varosok egyik legfontosabb eleme a kikoto és a
mellette allo eréd volt. Az eréd felett huzodott az Gslakosok talzsufolt, tervezetlen
varosrésze. A helyi lakosok a gyarmati adminisztraciot és az er6dot szolgaltak ki. A
nyugati stilusu CBD tartalmazta az igazgatas, a kereskedelem, és a kdzszolgaltatasok
épiileteit. A CBD-n tll, az 6slakosok varosrészétol elkiiloniilve fekiidt a gyarmatositd
europaiak negyede, amelyet apartmanok, sugarutak, rekreacios dvezetek alkottak. Az
erdd és az eurdpaiak negyede kozott egy kiterjedt iires teriilet huzddott (az un.
maidan), amely a katonai felvonulasoknak adott otthont és az eurdpaiak rekreacios
céljait szolgalta. Az Oslakos (hinduk, pandzsabiak, pastuk, stb.) és az eurdpaiak
varosrészei kozott mindig volt egy vegyes (anglo-indiai) teriilet, ahol a keresztény
vallas szerinti hazassagban él6 vegyes etnikumt csaladok éltek. A fiiggetlenség
elnyerése utan a varoshoz Uj, jellemzOen a tehetdsebbek altal lakott varosrészek
épiiltek.

A bazarok altal formalt varosok egy prosperal6 varoshalozat részei voltak mar
a gyarmatositas el6tt is. Ez a varoshalozat a fliggetlenség utan éledt Gjra. A
legfontosabb keresztutak mentén egy kereskedo ovezet talalhato, amelyet a gazdag és
tehetOs kereskedd réteg hazai vesznek koriil. A belvaros meglehetésen valtozatos
terliletfelhasznalasi, de dominal a kereskedelem, amely a bazar novekedésével
specializalodott, és mozaikossa valt. A bels6 teriiletektdl kifelé tartva csokken a
tarsadalmi statusz, kivéve a legtehetdsebbek gazdag negyedét. A varos szélén
tombokben élnek az érinthetetlenek.

A legkorabbi tervezett varosok (Harappa és Mohendzsodard) — leszamitva a
romokat — nem maradtak fenn. A gyarmatositas eldtti tervezett varosok egyik mintaja
Dzsaipur, amelyet 1727-ben Il. Dzsai Szingh maharadzsa alapitott. A brit
gyarmatositas alatt alapitottdk Dzsamsedpurt, amely India elsé acélgydranak adott
otthont. Napjainkban a legnagyobb megavarosok koriil sok telepiilés mindenféle
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tervezés, infrastruktura és engedély nélkiil jon létre. Szamos, a megavarosokhoz
csatlakoz6 tervezetlen varost, vagy varosrészt csak a mitholdak és a Landsat
programok elterjedése utan sikeriil felismerni, korabban nem szerepeltek térképeken
sem.

5.3.5. Varosszerkezet és teriilethasznalat a kelet-azsiai varosokban

A 1I. vilaghaborat kovetden a kelet-azsiai varosok belsd szerkezete a kommunista
orszagokban (Kina, Eszak-Korea, Mongolia) és a kapitalista orszagokban (Dél-Korea,
Tajvan, Hongkong, Makao) teljesen eltéréen fejlédott. A szabadpiaci koriilmények
kozott fejlodott varosok szerkezete, varosi formai a vildggazdasaggal szorosan
Osszefonddott ipari és urbanizacios folyamatokra reflektalnak. Ezekben a varosokban
fontos szerepe van a magantulajdonnak, az egyéni beruhazo6i dontéseknek, a magas
¢letmindségnek ¢és a tarsadalmi-gazdasagi rétegzodésnek.

Kina és Mongolia szocialista varosainak az 1940-es évektdl az 1970-es évek
végig tarto tervezeését a kommunista ideoldgiai hatarozta meg: a kozponti kormanyzat
altal standardizalt formak terjedtek el az osztalytalan, Onmagara tamaszkodo
tarsadalomban. A maoista politikai a ,,régi” és ,,uj” sajatos keveredését hozta a
varosok formaiban ¢€s a teriilethasznalatban. Az 1949 utani varostervezeés tuléldje a
varosok eredeti szerkezetének formaja volt, amely arra utal, hogy az eredeti dizajn
egyfajta univerzalis varostervezési elvek mentén valosult meg. A varosok négyzetes
szerkezetliek voltak, fallal és arkokkal koriilvéve. Minden varosfalon harom kapu
volt, amelyeket a varoson beliil harom észak-déli és harom kelet-nyugati ut kotott
Ossze. A kormanyzati épiiletek és a palota a legfontosabb épiiletek voltak és a
kozéppontban helyezkedtek el, a vallasi és kereskedelmi épiiletek ugyanakkor
masodlagosak voltak, a lakossag pedig tarsadalmi statusz és foglalkozas szerint
rétegz0dott. 1949 utan a varosokban nagy sugarutak jelentek meg, a sugarutak és a
keresztutcak négyzetes szerkezetiire osztottak a varost, ezek lettek a keriiletek. A
tomeges megjelenésli szabvanyositott épiiletek oszlopokba, vagy sorokba
rendezddtek, és a posztkommunista orszagokbol ismert panel technologiaval késziilt
lakotelepeket alkottak. A varos kdzepén nagy kiterjedésti tér all a felvonulasoknak. A
sugarutak mentén a kommunista part épiiletei, és kereskedelmi épiiletek allnak. A
gyarak és a munkéasok lakasai a periférian helyezkednek el, az egyetemek egy
kiilvarosban csoportosulnak.

A gyarmatositas alig érintette a kelet-azsiai varosokat. Az eurdpai és a japan
gyarmatositok befolyasa a kikotOkre (Sanghaj és Tiencsin) terjedt ki. Az 1842-es
Nankingi Szerz6dés értelmében a britek megszerezték Hongkongot és néhany kisebb
kikotot, amelyek a kinai varosoktol eltérden fejlodtek. Az 1970-es évek végén Kina
nyitott a nyugati vilag felé, Sencsenben létrehoztak az elsd kiilonleges gazdasagi
ovezetet (SEZ), amely vammentes kereskedést és olcsod kinai munkaer6t jelentett a
nyugati cégeknek. Ebben a rendszerben Hongkong lett a ,kirakat”, a Gydngy-folyo
torkolat tobbi varosa pedig a ,,gyartosor”. A régio GDP-je jelentésen emelkedett, bar
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a tarsadalmi szakadék sokszorosara novekedett, a kornyezet és a mezdgazdasag pedig
tulterheltté valt.

A Gyodngy-folyé torkolat jelenleg a vilag egyik legnagyobb ¢és
legdinamikusabban néveked6 megavarosa. Az 55 ezer négyzetkilométeren (nagyjabol
Horvatorszagnyi teriileten) elteriilo régié lakossagszama megkozeliti a 65 millio f6t,
Osszes GDP-je pedig 2018-ban elérte az 1200 milliard dollar (7,7-szerese a 2018-as
magyar GDP-nek).
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6. Varosi problémak és a rajuk adott valaszok a fejlédé orszagokban

A fejlédé orszagokban a tal gyors urbanizacid szdmos problémat generdlt a
varosokban ¢éloknek, és tovabba gyengitette a varosok azon funkcidjat, hogy a
gazdasdg motorjaiva valjanak. A mindent athatd szegénység, az elégtelen lakhatasi
kortiilmények, a varosi szolgéltatasok hianya, a sorozatos kdzlekedési problémak és a
kornyezet degradacioja egymast erdsitve jarulnak hozza ahhoz, hogy a varosi
¢letkoriilmények a tobbség szamara elrettentdek legyenek. A jelenlegi folyamatok
abba az iranyba hatnak, hogy a problémakat a fenntarthaté varosfejlesztés keretein
beliil oldhatjak fel. A kormanyzati torekvések célja kialakitani a demokratikus
intézményrendszert és a kzosségi tervezést annak érdekében, hogy az elszegényedett
emberek és részesei legyenek a fejlédésnek.

A fejl6doé orszagokban lejatszodo urbanizacids folyamat teljes vertikumaban
mutatja meg a nem kontrollalt urbanizdcid negativ hatasait, igaz azok erdssége
foldrajzi régionként, vagy akar orszagonként valtozik.

6.1. Varosi problémak: A szegénység

A Vilagbank adatai szerint 2013-ban a vildg népességének 10,7 szazaléka élt az
extrém szegénységi kiiszOb alatt, azaz napi 1,9 USD (kb. 504 Ft) Osszegnél
kevesebbdl. Ez az arany 2012-ben 12,4 szazalék, 1990-ben még 35 szazalék volt (The
World Bank, 2017). 1990-t61 kb. 1,1 milliard ember keriilt ki az extrém szegénység
csapdajabol.

A szegénységi rata globalis csokkenése azonban nem egyenlden jelentkezik:
A szegénységi rata altalanos csokkenéséhez leginkabb a kelet-azsiai orszagok (féleg
Kina és Indonézia) jarultak hozza: ezekben az orszagokban 2013-ban a megel6z6
évhez képest 71 millidval kevesebb ember ¢€lt extrém szegénységben. A legtdbb
extrém szegény ember a szubszaharai afrikai 6vezetben él, szamuk egy év alatt csak
4 millioval csokkent, a 389 millid extrém szegénységben €16 pedig tobb, mint az
Osszes tObbi régid relevans értékének dsszege. Az extrém szegénységben ¢élok fele 18
év alatti.

A szegény embereknek a szegénység ,.csapda”, amelybdl szamos ok miatt
nem tudnak kikeveredni. Ennek okai tobbek kozott az iskolazottsag hianya, a rossz
egészségi allapot, a degradalt kdrnyezeti eréforrasok, é€s a kozszolgaltatasokra
rendelkezésre allo forrasok helytelen felhasznalasa. Az afrikai orszagok sajatossaga a
korrupcié ¢és a megvesztegetés (a mindenhol jellemzd jelenség itt lathato
legélesebben), amelynek kovetkeztében az allami hivatalnokok és politikusok a
forrasok egy részét sajat érdekiikben kivonjak a fejlesztésekbdl, mikdzben
eltekintenek a jogszabalyok betartasatol. Egyes orszagokban idénként forradalmak
tornek ki a diktatorok ellen, de az 0j rendszerek sem feltétlentil segitenek a szegénység
lekiizdésében, s6t olykor még nehezebb koriilményeket magukkal hozo rendszerek
kovetik egymast (lasd a libiai kaoszt a Kadhafi-diktatira utan).
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A fejlédé orszagokban kiilsd és belsé tényezok formaljak a varosok
gazdasagat, és a befolydsoljak munkaerdpiac mitkodését. Sok varosban extrém
mértékli népességndvekedés tapasztalhatd, amelyet a vidékre jellemz6 ,,push” faktor
(tlnépesedés és a munkalehetdség hidnya), valamint a véarosokra jellemzd ,,pull”
faktor (a jovedelmez6 munkalehetdségbe €s a jobb életkoriilményekbe vetett remény)
mozgat. A magas természetes szaporulat kiegésziilve a varosokba vandorlé emberek
nagy szamaval jelentés munkanélkiiliséget €s alulfoglalkoztatottsagot eredményez.
Az alulfoglalkoztatottak (nem teljes idében foglalkoztatottak) aranya a fejlodo
orszagok munkavallal6i kdzott 30-50 szazalék koriil alakul.

Az 1970-es évektol az amerikai, majd kés6bb a nyugat-eurdpai és japan
transznacionalis vallalatok (TNC) a hagyomanyos termelést folyamatosan telepitették
a fejlodé orszagokba, 1étrehozva az 01 nemzetk6zi munkaeré megosztast. A TNC-K
jelentGsen profitalnak az olcsd munkaerdbdl, és ez az egyik legfontosabb telephely-
vélasztasi szempont. Am nem az egyetlen. A nemzetkozi piacra torténd mindségi
termeléshez fontos, hogy rendelkezésre alljon iskolazott és képezhetd munkaerd, jo
kozlekedési infrastruktura, megbizhaté kommunalis és kdzszolgaltatasok (aram, viz,
stb.). Mivel ez nem biztositott Afrikaban, a kontinens kimaradt a fejldésbél, Azsia
¢és Latin-Amerika viszont profitalt beldle. A nemzetkézi beruhazasok féleg a
nagyvarosokban jelennek meg: megerdsitik a mar 1étez6 beruhazasokat, ugyanakkor
fokozzak a mar létezd varosi problémakat és az egyenlétlen fejlodést. A kiilfoldi
mikddétoke beruhazasok egymast erdsitik, a vallalati kapcsolatok és szinergiak miatt
egy-egy varos roppant népszeriivé valik a befektetok korében, mig masok
gyakorlatilag kimaradnak a tékevonzasbdl. A fejlodé orszagokon beliil hatalmas
regionalis kiilonbségek alakulnak ki, amely fokozza a belsé migraciot.

A nemzetkdzi tokétdl és a globalis gazdasagi trendekt6l valo fiiggés
instabilitast eredményezett a munkaerd-piacon, amelynek kdvetkeztében egy széles
informalis és egy kisebb formalis komponens bontakozott ki. Az informalis
szektorban ¢l6k nem rendelkeznek rendszeres jovedelmet biztositd6 munkaval,
kovetkezésképpen nem terjed ki rajuk az allami szabalyozas sem. A gazdasag formalis
¢s informalis szektorat jellemz6 dualizmus az épitett kornyezetben is visszakdszon: a
formalis szektort a luxusotthonok és felhOkarcolok, az informalis szektort a sz6mok
és badogvarosok jellemzik. Tovabba az informdalis szektorban a munkaerd
rétegz0dését nagyban befolyasolja nemi, etnikai és faji hovatartozas. Indidban az
érinthetetlenek még a legszegényebb rétegeken beliil is kitaszitottnak szamitanak.

Az informalis szektor tevékenységei kiilonb6z6 munkasokat vonzanak (Knox
¢s McCarthy, 2012):

= Sziikségeltekre termelok: a szolgaltatasok (pl. karbantartas) és az aruk (pl.
ruhazat) kizarolag a haztartasi sziikségleteket elégitik ki, nem keriilnek
értékesitésre.

»  Kiskeresked6k: az otthon megtermelt/elallitott javak eladasa, a termelék
egyben az arusok is (pl. élelmiszerek, miivészeti termékek).

» Kisstili munkaadok: az adokat elkeriilni igyekvd, a minimalbéreket
kihasznalni akar6 munkaadok.
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= Blin6zok: drogkereskedelem, prostiticio, rablas, orgazdasdg, csempészés,
stb.
Egyes varosokban a lakossag egyharmada, extrém esetekben kétharmada is az
informalis szektorban dolgozik. Nemzetk6zi Munkaiigyi Szervezetet (International
Labour Organization — ILO) szerint a vilag Osszes alkalmazasban allojanak 61
szazaléka, mintegy 2 milliard ember, az informalis szektorban talal megélhetést (ILO,
2018). Az informalis szektorban dolgozok 93 szazaléka a fejlédé orszagban él.
Afrikaban az 6sszes dolgozo 85,8 szazalékanak nytjt munkalehetdséget az informalis
szektor, Kelet-Azsidban a dolgozok 68,6 szazalékanak, az arab allamokban 40
szdzaléknak, a fejlett orszagokban nagyjabol és atlagosan a dolgozok 25
szdzalékdnak. Az orszdgos szinten nagy népességkoncentracidt jelentd varosokban
még nagyobb ardnyban van jelen az informalis szektor (WIEGO Dashboard, 2018):
= Afrika: Kampala (Uganda) 86 szazalék, Lomé (Togo) 83 szazalék, Bamako
(Mali), 82 szazalék, Cotonou (Benin) 81 szazalék, Ouagadougou (Burkina
Faso) 80 szazalék, Dakar (Szenegal) 80 szazalék
= Kelet- és Délkelet-Azsia: Ahmadabad (India) 88 szazalék, Kalkutta (India)
85 szédzalék, Mumbai (India) 80 szazalék, Delhi (India) 71 szdzalék, Hanoi
(Vietnam) 46 szazalék
= Latin-Amerika: Lima (Peru) 55 szazalék, Mexikovaros (Mexiko) 49 szazalék
2020-ra az eldrejelzések szerint az informalis szektorban dolgozok aranya eléri az
Osszes dolgozod kétharmadat. A legtobb orszagban az informalis szektor
munkakoriilményei teljesen szabalyozatlanok. Az extrém szegénységben él6
csaladokban mindenkinek dolgozni kell, a gyerekeknek is. A formalis gazdasagban
mitkodo nagy cégek egy része ugy keriili ki az olcso, de illegalis gyerekmunkat, hogy
beszallitokkal, vagy csaladokkal kot szerzodést. Az informalis szektor és formalis
szektor kozott erds kapcsolat van: az informadlis szektor olcsd szolgaltatasai és
termékei a formalis szektorban dolgozdk életkdriilményeit is olcsobba teszik, ami
lehet6vé teszi a munkaadoknak, hogy a béreket alacsonyan tartsak. Ez a folyamat
ugyanakkor nem segit a szegényeknek kikertiilni a szegénységbdl, sot tovabb generalja
a szegénységiik korilményeit.

6.2. Varosi problémak: Elégtelen lakhatasi koriilmények

A tarsadalmi polarizacio az urbanizacid egy olyan dimenzidja, amelyet a globalizacio
fokozattan erésit. Az UN-Habitat szerint a tarsadalmi polarizaci6 ugyan indirekt, de
egyre kritikusabb Osszetevije a fejlédé orszagok nagyvarosaiban megmutatkozo
szegregacio jelenlegi mintajanak (UN-Habitat, 2009). Kovetkezménye a varosok
feldarabolodésa, széttagolt lakonegyedekre bomlasa, a teriileti fragmentacio. A
fejlodé orszagokban ezek az elkiiloniildé negyedek alkotjdk a gazdagok védett
enklavéit, a kdzéposztaly és az alacsony keresetiiek szeparalt negyedeit, valamint az
etnikai alapon tagolt negyedeket. Az ENSZ szerint minden nyolcadik ember a F61don,
tehat 1 milliard ember €l elégtelen lakhatasi koriilmények kozott, tobbségiik
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szlomokben és badogvarosokban (UN-Habitat, 2016). A szlomokben él6k aranya
2000-hez képest 2014-re 39 szazalékrol 30 szazalékra csokkent, am fejlédés csak
latszolagos, hiszen abszolut értékben a szlomokben élok szama tovabb emelkedett. A
fejlédd orszagokban a lakdsok negyede sziikséglakds, harmada pedig mindenféle
szabalyozas nélkiil épiilt.

Az informalis gazdasagban dolgozok dontd tobbsége szlomokben és
badogvarosokban ¢l. A munkanélkiiliség, az alulfoglalkoztatottsag és a szegénység
tulzsufoltsaghoz vezet. A talurbanizaltsag mértéke miatt sem a kormanyok sem a
beruh4zok nem tudnak elég olcso épiiletet épiteni, ez pedig szIomdk €s badogvarosok
kialakulasahoz, a kialakult allapotok konzervalasahoz vezet. A szlomok bar jogi
értelembe allandod otthonoknak szdmitanak, val6jaban sziikséglakasokat tartalmaznak,
amelyeket a tulajdonosaik illegalisan épitettek olyan telkekre, amelyet nem
birtokolnak vagy bérelnek. A szIlomok altalaban a varosok legelhagyottabb részein,
kézmivesités nélkiili telkeken jonnek 1étre, akar temet6kon, vagy szemétdombokon
is. A szlomokben elhanyagolhaté mértékben van villany-, vagy vizszolgaltatas,
sokszor csak illegalisan. A szlomokben a ,,hazak” elkészitéséhez minden elérhetd
anyagot felhasznalnak: hulldmlemezt, palankot, sarat, nadat, katranypapirt,
kartonpapirt. Mivel a talzsufolt szZIomokben nincsenek megfeleld kozszolgaltatasok
¢s a higiénia sem kielégitd, ezért sok a fert6z6 betegség és magas a
csecsemoOhalandosag. Az ENSZ szerint a szlom-hajlékban ¢éloket legalabb az egyik
tényez0 sujtja: a tiszta viz hianya, a higiénés helyiségek hianya, az elégséges lakotér
hianya, a tartos haztartasi cikkek hianya, a bérleti rendszer hianya (UN-Habitat, 2016).

Napjaikban tobb kormany is ugy dontott, hogy felszamolja a szlomoket,
badogvarosokat. Ez leginkabb egyszeriien kilakoltatast és a szIomdk lerombolasat
jelenti, sokszor mindenféle eldzetes figyelmeztetés nélkiil, a lakok sokszor még a
személyes targyaikat sem tudjdk megmenteni. Jakarta (Indonézia), Caracas
(Venezuela), Lagos (Nigéria), Kolkata (India) 6nkormanyzatai tobb szadzezer ember
hajlékat romboltak le az elmult években és épitettek helyettiik 01j varosnegyedeket,
parkokat, turisztikai latvanyossagokat. Kinaban a 2008-as pekingi olimpia érdekében
1,5 milli6 embert telepitettek ki a lakhelyiikr6l. A hivatalos kormanyzati beszamolok
szerint minden kikdltoztetett csalad Gj ingatlant kapott, am szemtanuk a lakossag és a
fejlesztd vallaltok kozotti Osszecsapasokrol is beszamoltak (Reuters, 2007). Az
alapvet0 problémat az jelenti, hogy a legtébb varos nem engedheti meg, hogy 1j,
alacsony bérleti diju lakhelyeket épitésen a kilakoltatott embereknek, ezért a sz1omok
¢s a badogvarosok a varos mas részein ujraépiilnek. Azokban a szlomdkben viszont,
ahol a kozosségi civil szervezetek erdsek valtozasokat tudnak elérni, és legalabb
valamilyen védelmet nyujtanak a lakoknak. Ennek egyik eszkoze a szIomok
feltérképezése, ugyanis ha a szIom épiiletei dokumentaltak, nehezebben rombolhatok
le. Tobb varos 6nkormanyzata, miutan felismerte a rombolasok hiabavalosagat,
tovabba azt a tényt, hogy a szlomokben, badogvarosokban sok olyan Gnsegitd civil
szervezet mitkodik, amelyek a vidékrél bearamlok beilleszkedését tamogatjak, inkabb
segitséget nyljtanak a civil szervezeteknek, mintsem tovabbi rombolédsokat
végezzenek. Az fejlodo orszagokban az allami, onkormanyzati eréfeszitések azonban
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korlatozottak, igy sok szlomben és badogvarosban nem jonnek létre Onsegitd civil
szervezetek, vagy szerepiik roppant korlatozott.

6.3. Varosi problémak: A varosi kozszolgaltatasok hianya

Az informalis szektor jelentdsen hozzdjarul ahhoz, hogy varos ne tudja kiépiteni az
alapvet6 kozszolgaltatasokat. Az informalis szektorbdl nem szarmazik addbevétel,
ezért a varos részér6l minimalis lehetdség nyilik a bevételek visszaforgatasa.
Napjainkban ,,mar csak” kevesebb, mint 1 milliard ember nem jut tiszta vizhez,
azonban egy jellemzd példa szerint a fejlett vilagban egy ember masfél perces
zuhanyozassal tobb tiszta vizet hasznal fel (20 liter), mint amennyi Afrikaban egy 6
egy napi vizadagja. Sok orszagban a haztartasoktol legfeljebb 100 méteres tavolsagra
1évé ivovizes kut jelenti az elfogadhatd tavolsagot, azonban ez semmit sem ér, ha a
katbol nem folyik tiszta viz, vagy ha a kit csak napi néhany orat lizemel. A fejlédod
orszagokban csak a lakossag fele jut vezetékes vizhez. A szennyvizelvezetés
hasonléan problémas: a fejlédd orszagokban csak a lakossag felének érhetd el
szennyvizelvezetés. A tobbség a kezeletleniil juttatja a szennyvizet a legkdzelebbi
folyoba, toba, tengerbe. Sao Pauloban (Brazilia) tobb mint 1500 km-en keresztiil
folyik nyilt vizes arkokban a szIdmok (és a varos) szennyvize kdzvetleniil a Billings
rezervoarba, ami a varos legfontosabb ivovizbazisa (van Horen, 2001). Indiaban csak
a szennyviz 30 szazaléka keriil kezelten a folyokba és a tengerekbe. A Yamuna-folyo
naponta 1,9 milliard liter kezeletlen szennyvizet gyiijt 6ssze, mikdzben ez Delhi
legfontosabb ivovizbazisa. A fejlédé orszdgokban a haztartasi hulladék 30-60
szazaléka keriil 0sszegytijtésre. Dar es-Saalam (Tanzania) varosban a szilard hulladék
35-40 szazalékat gylijtik 6ssze, a maradékot vizmosasokba, csatornakba, folydkba
ontik, vagy csak otthagyjak az Utszélén. Ugyanakkor az Osszegyiijtott hulladék is
problémat okozhat: a privatizalt varosi szolgaltatasok eredményeként magan cégek
végzik a szemétgyljtést, akik a profit maximalizalasat tartjak szem el6tt és a laza
szabalyozasnak koszonhetden illegalisan rakjak le a szemetet. A munkasok altalaban
nem kapnak védofelszerelést, kesztyiit, stb., igy koriikben elterjedt a kolera és egyéb
bakterialis fert6zések. Bar ezek igen komoly varosi problémak, az informalis
szektorban rengeteg embernek adnak munkat. Példaul a sajat vezetékes viziiket lajtos
kocsibol, vagy gallonokban arusitok jellemzden 5-10-szer dragébban adjak a vizet,
mint a helyi szolgaltatok, de egyes szlomokben akar 60-100-szoros is lehet a
differencia. Néhany azsiai varosban a haztartasok altal Osszegyiijtott szemetet
vallalkozok szallitjak el éjszaka talicskan (és oOntik a legkodzelebbi folyoba). A
szennyvizet hasonld formaban ,,kezelik”.

A NIE orszagok (Dél-Korea, Tajvan, Hongkong, Szingapur)
felemelkedésének egyik zdloga az oktatési rendszeriik kiugréan magas szinvonala. A
legtobb fejlodo orszagbeli varosban az iskolak a varoskdzpontokban helyezkednek el,
tavol a szegények negyedeitdl. Az oktatasi beruhazasok éppen a legszegényebbeket
és (f6leg az iszlam orszagokban) a noket zarjak ki az oktatasbol.
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Az ENSZ észrevételei a varosi egészségligyi problémakkal kapcsolatban:

= A 2030-as évekre a fejlodd orszagok nagyvarosiban a jelenlegi vezetd
halalokokat (tiidobetegség, virusos hasmenés, korai gyermekhaldlozas)
felvaltjak a depressziobol, szivinfarktusbol, kozlekedési balesetbdl szarmazo
halalozasok.

= A HIV/AIDS egyre jobban terjednek a fejloddé orszagokban. A vilag dsszes
HIV fertézottjének 67 szazaléka a Szubszaharai Afrikaban €1, mikozben a
vilag népességének csak 13 szazalékat adja. Minden 0j HIV fertézés 70
szdzaléka ezt a régiot érinti. Botswanaban, Szvazif6ldon a varhato élettartam
32 évre csokkent. A Szubszaharai Afrikdban évente félmillié gyermek hal
meg AIDS-ben még 6t éves kora eldtt. A fejlodd orszagokban €16k az AIDS
gyogyszereket nem engedhetik meg maguknak.

= Sok nagyvarosban €16 szegény éppen olyan egészségiigyi problémakkal kiizd,
mint a vidékiek: elégtelen étkezés, gyenge kdzegészségiigy. Ehhez jarulnak
hozz4 a nagyvarosi problémak, mint példaul a talzstfoltsagbol és a rossz
munkakoriilményekbdl szarmazo stressz.

6.4. Varosi problémak: Kozlekedés

Annak ellenére, hogy a fejlédd orszagokban a varosi Onkormanyzatok a
koltségvetésiik nagy részét (szinte mindet) a kozlekedési infrastruktira fejlesztésére
forditjak, hogy lépést tudjanak tartani a népességnovekedéssel, az valdjdban csak
egyre rosszabb allapotokba keriil. A fejlodo orszagok megavarosaiban allandéan
zsufoltak az utak, de a magan gépjarmivek szamanak gyarapodasaval egyre
nagyobbak a kozlekedési dugok. Kinaban 2007-ben 59 millié személygépjarmi volt
forgalomban, amelyek szama 2017-re 217 milliora emelkedett (Statista, 2019), és
ezzel megel6zte az Egyesiilt Allamokat is.

A megavarosoknak nemcsak a népességszama novekedik, de a mérete is, a
munkahelyek és az otthonok egyre tavolabb keriilnek egymastol, vagyis egyre tobbet
kell utazni. Egy-egy megavaros egységnyi teriiletre jutd népességszama az autdok
elterjedésének koszonhetden tizedére csokkent. Dakka (Banglades) teriilete 1981-ben
510 négyzetkilométer volt (Uddin et al., 2014), jelenleg pedig kozel 2200
négyzetkilométer. Mindekdzben a lakossagszama az 1980-as 3,3 millié f6rdl kozel 20
milli6 fére emelkedett, és bar a népesség donto tobbsége a belso keriileteket igyekszik
elfoglalni (kb. 47 ezer fé/négyzetkilométer), a népsiirliség a varos peremei felé is
folyamatosan emelkedik. A varosi funkcidk tobbségének otthont ad6 belvarosba vald
bejutas komoly kihivast jelent a kozleked6knek. Egyes varosokban probalkoznak 1j
autopalyak és szélesitett utak épitésével, de azokat foleg a varoskozpontokba vezetik
be, ahol a legtobb munkahely és szorakozasi lehetdség van. A varoskdzpontokba igy
még nagyobbak a dugok, az autok keverednek biciklikkel, allat és ember vontatta
jérmavekkel.
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A legkritikusabb helyzettel Peking, Bangkok, Mumbai, Mexikovaros ¢és
Dakka néz szembe. Bangkokban a repiil6tér és a belvaros kozotti 25 kilométeres ut
altalaban 90 perc alatt teheté meg, Dakkaban 7 kilométert egy ora alatt lehet megtenni.
A kozlekedési dugokban megjelennek a vizet, szendvicseket, cigarettat arusitok,
jellemzoen az eredeti arak sokszorosaért (highway robbery prices). Jakartaban 13
km/h az atlagos kozlekedési sebesség, a Nemzeti Fejlesztési Ugynokség szerint a
varos évente 100 milliard indonéz rupiat (kozel 200 milliard forint) veszit az ebbdl
adodo késések miatt. A Jabodetabek régidoban a 2015-ben 47,5 milli6 ingazas tortént
naponta, ami minden évben emelkedik. Dakka a GDP-jének 3,3 szazalékat veszti el
minden évben a kozlekedési problémak miatt. A braziliai Sao Pauloban 2014-ben a
kozlekedési dugdba ragadt varosi autdsor Osszes hossza elérte a 344 kilométer, az
Egyesiilt Allamokban pedig 2005-ben 3000-en haltak meg a kozlekedés dugoknak
koszonhetben, amelyek minden jarulékos koltségiikkel 24 milliard dollar veszteséget
okoztak (Levy et al., 2010).

Mi lehet a megoldas? Konnyli lenne azt mondani, hogy tobb, szélesebb,
gyorsabb haladast biztosito utra van sziikség. A probléma az, hogy a varosok, foleg a
kiils6 teriileteken jelentkez0 megéllithatatlan népességnovekedése miatt egyszeriien
lehetetlen ujabb és jabb utakat épiteni, a belsd teriileteken pedig nem lehet
egyszerien elbontani az épiileteket utak szamara. Megoldast a kozosségi kozlekedés
reformja jelentheti, amelyre kivalo példak lathatok Eurdpaban, és néhany Europan
kiviili nagyvarosban (Hongkongban, Hangcsouban), de annal kevesebb a fejl6dd
megavarosokban. A privat autohasznalat viragzasa jelenleg megallithatatlan, a
kozosségi kozlekedés tarsadalmi hasznanak felismertetése pedig komoly kihivast
jelent az onkormanyzatoknak.

6.5. Varosi problémak: A kornyezet degradacioja

A szegénység, az elégtelen lakhatasi koriilmények, a varosi szolgaltatasok hianya,
valamint a kozlekedési problémak miatt nem jut elég forras a kdrnyezeti problémak
kezelésére. A népességnovekedés miatt a kornyezeti problémak is gyorsan nonek. Az
ipari és lakossagi hulladék szennyezi a természetes vizeket, az ellendrizetlen
szemétdombokbol szivargd vegyi anyagok a talajvizet. A fa iranti novekvo igény
(épités, fiités) miatt egyre kevesebb az erdd. Az életkoriilmények a kornyezeti
degradacioval érintett varosrészekben rosszabbak, mint a vidéki teriileteken, a varhatd
¢lettartam alacsony, a gyermekek 50-szer nagyobb eséllyel halnak meg 5 éves kor
el6tt, mint a kornyez6 vidéki telepiiléseken (Roser, 2019). Evente tobb tizmillio ember
hal meg korabban a kdrnyezeti problémak miatt, az Egészségiigyi Vilagszervezet
szerint hét millidan levegészennyezésbol szarmazo tiidébetegségekben (WHO,
https://www.who.int/airpollution/en/). Dakkaban évente 15 ezren halnak meg
levegdszennyezésbol szarmazo tiidébetegségekben. Delhiben 10 és 30 ezer kozotti az
évente levegdszennyezésben meghaltak szdma. A varosvezetés altal készitett kutatas
szerint a varosi kozlekedés csak 7 szazalékban jarul hozza a légszennyezéshez,
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ugyanakkor a varoson kiviili féutak szallo pora (<10 pm) 50 szdzalékban, az ipari
tevékenység 23 szazalékban, és a varosi héerémiivek 10 szazalékban (Clean Air Asia,
2017).

Az ipari létesitmények szintén veszélyesek, féleg mivel a szegények a gyarak
mellett tudjak megszerezni a legolcsobb telkeket. A gyarak mellett siirtin lakott
szlomok jonnek Iétre. A vilagtorténelem legstlyosabb ipari katasztrofaja éppen egy
szlomokkel stirtin korbevett teriileten toértént meg. Az Union Carbide India Limited
bhopali vegyipari gyarabol, amely egy amerikai vegyipari cég és kisebb rész az indiai
kormany tulajdonaban alt, 1984 december 2-an éjszaka és 3-an hajnalban szivargast
kovetden 40 tonna metil-izociandt gaz keriilt a levegdbe. Az erdsen toxikus metil-
izocianat elontotte a gyar kortili szlomoket, 3787-en azonnal meghaltak, 8000-en a
kovetkezd két hétben, és még 8000-en a gazmérgezésnek tulajdonithatd kiilonbozo
betegségekben. A balesetben Gsszesen 558 ezer ember sériilt meg. A karok helyre
allitdsa a mai napi folyik, hiszen a talaj és a viz is mérgezové valt, a kornyezo tavakban
a halak toxikusak. Az alapvetd probléma azonban mit sem valtozott: a legszegényebb
gyari munkasok tovabbra is csak a gyar melletti teriileteken tudjak a hajlékaikat
felépiteni.

POLITIKAI KOMPONENS
= Demokratikus intézmények
= Részvételen alapuld

varostervezés
= Allami szerepvallalds

GAZDASAGI KOMPONENS < TARSADALMI KOMPONENS
= Hozzaférés elfogadhatd FENNTARTHATO = Alapvet6 emberi

bérekhez VAROSFEJLESZTES sziikségletek

= Stabil vdrosi koltségvetés = Alapvet6 emberi jogok

KORNYEZETI KOMPONENS

o WEE R R DEMOGRAFIAI KOMPONENS
= Anem megujuld er6forrdsok R
felhaszndldsanak korlatozdsa Migracié
= Megujuld er6forrasok
haszndlata

Forras: Knox €s McCarthy (2012) alapjan sajat szerkesztés
17. ébra: A varosi problémakra a fenntarthato varosfejlesztés lehet a valasz

Rodrik (2011) felhivja a figyelmet az un. globalizaciés paradoxonra, amellyel
globalizalt vilagban az embereknek szembe kell nézniiik. A globalizacio és a
neoliberalizacio kihivasaira a valasz: egy varos lakoinak és cégeinek, valamint az
onkormanyzatnak egységesként kell fellépniik, hogy valaszolni tudjanak a
nemzetkézi  verseny kihivasaira, illetve hatékonyan versenyezzenek a
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vilaggazdasagban, mikozben egyre kevésbé tamaszkodhatnak a nemzeti
korményokra. A globalizéci6 és a neoliberalizici6 hatasainak eredménye: A névekvd
tarsadalmi és gazdasagi toredezettség akadalyozza az embereket, hogy szovetségeket
alakitsanak ki, mobilizaljdk az erdforrasokat, és megfeleld varosvezetési struktirat
hozzanak létre. A globalizaci6 hatasa tehat éppen azokat az eszkdzoket gyengiti,
amelyekkel az 4ltala gerjesztett kihivasokra lehetne valaszolni.

Az elmult évtizedekben a fejlodd orszagokban négy fontos valtozas tortént,
amely segithet valaszolni a globalizaciés paradoxon kihivasaira.

1. Decentralizacio és kormanyzati reformok: Egyes problémak, mint a vidéki
szegénység €s a migracid, csak nemzeti szinten kezelhetdk, de a decentralizacids
torekvések erdsithetik a varosi onkormanyzatokat. A latin-amerikai orszagokban sok
nemzeti szinti programot (pl. kornyezetvédelmi programok, biinézés elleni
kiizdelem) helyeztek varosrégiok szintjére. Indiaban 2009-ben alkotmanyba foglaltak,
hogy az 6nkormanyzatok képvisel6testiileteinek felét ndknek kell alkotnia.

2. Helyi civil szervezetek részvétele a varosi politikak alkotdsaban és
megvaldsitasaban: A varosi polgarok bevonasa a varosi politikak alkotasaba egyre
népszerlibb. Ez kiilondsen fontos azokban a varosokban, ahol a helyi kozintézmények
nem tudnak megfeleld varosi szolgaltatdsokat nyuQjtani, és nagymértékben
tamaszkodniuk kell a helyi 6nsegitd csoportokra. Dar es-Salaam (Tanzénia) lakoi
azzal szembesiiltek, hogy a varos sem gazdasagilag, sem technikailag nem tudja az
ivoviz minGségét javitani, ezért sajat megoldast kerestek. 1991-ben létrejott a
valasztott tagokbol allo Kijitonyama Development Community (KIJICO) civil
szervezet, amely 30 ezer embert képviselt (Harvard Kennedy School,
https://www.innovations.harvard.edu/kijitonyama-development-community-Kkijico).
Vilagbanki tamogatassal kutat furtak, 15 km vizvezetéket épitettek, és vizszivattyuval
121 ezer liter/nap vizet emelnek Ki.

3. Tobbszintli kormanyzas és kozosségi-magan egylittmitkodés (PPP): Sok
varosban a tobbszintli kormanyzas azt eredményezi, hogy nemcsak onkormanyzati
szervek vesznek részt a varos irdnyitdsdban, hanem magan cégek, nonprofit
szervezetek és nem kormanyzati szervezetek (NGO) is. A magan cégek jelenléte
elkertilhetetlen, mivel a privatizacié soran megszerezték a varosi szolgaltatasok (pl.
vizikozmii-szolgaltatas) egy részét. Az NGO-k szintén fontosak, mert rendelkeznek a
megfeleld6 menedzsment ismeretekkel, és felelosségteljesen vesznek részt a
varosvezetésekben.

4. Folyamat-orientalt és teriiletalapu politikak: A folyamat-orientalt politikak
azért sziikségesek, mert a varosok kormanyzédsa annyira Osszetett, bonyolult és
sokszereplds lett, hogy egységes allami szabalyozast mar nem lehet rajuk alkalmazni.
A teriiletalapt politikak Iényege, hogy a nemzeti szinten hozott dontések, a nemzeti
szinten alkotott szabalyok nem érvényesitheték egy adott orszag minden varosara,
annyira egyediek a jellemz6ik.

A fejlodo orszagok varosai rengeteg problémaval kiizdenek, mikoézben a
forrasaik limitaltak, és szamukra az sem jelenthet vigaszt, hogy a legfejlettebb
orszagok varosai szintén sok urbanizacios problémaval néznek szembe.
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7.arszo

Az urbanizacié korunk leglatvanyosabb globalis folyamata, amely bar eltéréen érinti
a fejlett és fejlodo vildgot, sot eltérden érinti az egyes orszagokat is, hatasa mindenhol
érezhetd, az altala generdlt problémak mindenkit érintenek. Az urbanizicid két
legfontosabb komponense a gazdasagi novekedés és a demografia. Idedlis esetben a
gazdasagi novekedés megeldzi a varosok népességrobbanasat, vagyis a varosok
népességszama azért kezd el ndvekedni, mert egyre tobb munkahelyen egyre tobb
dolgozoéra van sziikség. A fejlett orszagok tobbé-kevésbé ezt az utat jartak be, varosaik
folyamatos megujulasban vannak, a régi strukturat ujak valtjak fel, mikozben az
emberek életkdriilményei javulnak, de legalabb ugyanazon a szinten maradnak. A
fejlett vilag varosai altalanos jellegli kihivasokkal is szembe néznek, ilyenek példaul
a varosi kornyezeti artalmak kezelésének kérdése, vagy a kozlekedést érintd
problémak, egyes esetekben viszont sajatos problémak jelentkeznek, mint példaul az
eloregedo tarsadalom. A fejlédoé orszagok esetében a demografiai attitiid hatarozza
meg az urbanizacidot, az embereket vidékr6l a jobb életbe vetett remény hajtja a
nagyvarosokba, mikdzben a természetes szaporulat is igen magas. A varosi lakossag
szamara nem evidens a munkalehetdség, sot tulajdonképpen csak a varosban €16k egy
kisebb része talal legalis munkat. A helyi tarsadalom jelent6sebb része az informalis
szektorban, egy végletekig kiszolgaltatott kozegben probal boldogulni, amelyre
semmilyen szabalyozas, allami védohalé nem vonatkozik. Az emberek egészségi
allapota rossz, a sziiletéskor varhat6 élettartam alacsony, sokszor a fejlett orszagokra
jellemzo érték kétharmadat sem éri el. A kornyezeti artalmak olykor elviselhetetlen
koriilményeket teremtenek, kiilonosen a hatalmasra nétt varosok szlomjeiben €16
milliok szamara. A fejlett vilagban a varosok gazdasagi prosperalasanak kulcsa a
munkaadok és a munkavallalok, a varosban €16k adoja, amelybdl az Snkormanyzatok
széles spektrumil kdzszolgaltatasokat biztositanak a varoslakok szamara. A fejlodo
vilag varosaiban az informalis szektorban dolgozok és dolgoztatok nem fizetnek adot,
ezért a varosnak nincsenek megfeleld bevételei, nincs mit visszaforgatni,
kovetkezésképpen nincsenek elfogadhaté szinvonalti kdzszolgaltatasok sem. Nem
megfeleld a vizszolgaltatdas, vagy nincs is kiépitve, nincs koOzegészségiigyi
szolgaltatas, az oktatas a tobbség szamara elérhetetlen, nem muikddik a kozosségi
kozlekedés. Ennek ellenére a varosok népességszama rohamosan emelkedik, a
tertiletiik egyre nagyobbra né, mindez pedig a tervezés és szabalyozas teljes hianyaban
torténik meg. A problémakra természetesen vannak megoldasok, de azok olykor még
a fejlett nagyvarosokban is nehezen érvényesithetok (lasd példaul a
személygépjarmiivel torténd kozlekedés visszaszoritiasa), a fejlodo vilag
nagyvarosaiban pedig szinte lehetetlen pozitiv valtozasokat bevezetni. Egy-egy
lokalis program keretében civil és Onsegélyez6 szervezetek latvanyos és mintaértéki
sikereket konyvelhetnek el, am a koncentralt helyi akciok kiterjesztésiik egy hatalmas
megavarosban nem kdnnyi feladat. Még akkor sem lenne az, ha a helyi kormanyzatok
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is felkarolndk a civil szervezetek munkdjat, &m a mindent 4tszév6 korrupcid sokszor
inkabb hatraltatja a miikodésiiket.

A fejlett és a fejlédd vilagban az urbanizacid egyarant kihivas, az altala
generalt problémak azonban eltéréek, akarcsak a sziikséges valaszok és
beavatkozasok. Ami viszont bizonyos a problémak megoldasahoz a helyi tarsadalom
minden tagjara sziiksége van, a lakossagra, a civil szervezetekre, a profit orientalt
vallalkozasokra és az dnkormanyzatokra, csakligy, mint a nemzeti kormanyokra.
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