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Debreczen és Nagyvirad vasutja.
Irta Ginezy Béla,
A debreczen——nagyvaradi helyiérdekit vasut épitd mun.

galomban levé vonalat, masrészt a M. A V. {6vonalin a
biharpiispdki—nagyvaradi 50 kilométer hosszu vonalrészt
peage-keént fogja haszndlni, ugy, hogy- az uj vasut vonalai-
nak forgalmi végsd pontja Debreczen, iletbleg Nagyvarad
allomés lesz. A ket végsd pont kozbtt az Osszes tivolsag
tehiat 70 kllom(*tm A 16 tounas koesiknak az egész vo-
nalon valé még, hogy
a deb . keréknyo-
misra ult felépitmenyst 600 kg, keréknyomdsu teher-
birfisra erdsitsék meg, amely munkit az engedelmezd tar-
gyalis alkalmival a debreczen-—derecske-—nagylétat helyi-
érdekil vagutrészvénytarsa; gira valalta, Egyébként ez
utobbi helyiérdekil vasut tallms&gsmuk a rmost éplilt de-
recske—hibarplispokit vasut 46 részvéuytirsa-
sigdval eendd fuzidja mér biztositva van, amidén is a mar
ogvesitett ket vasul jogosan veheti majd fo1 a debreczen-—
nagyvaradi vasut nevet,

Az uj vonal Derecske allomas déli vegehs! agazik el
¢ azonnal keletnek fordul Konyar kbzség melle, Tovabbad
a 16k kilometorndl eléri a konyiri sdsté-fiivdst, hol a
kozelben fekvd Bajonta-pusetica valo teki Bajonta-
SBosta-firdd elnevezdssel dllomast opitenek. A vasut it
delkeletnek fordul & ezt az dtlagos irdnyst mindvégig meg-
tartjn. Elhalad az egymis mellett fekvé Pocsaj ¢s Bsztar
kiizstgek kdzOti & & Bereltyd folyé athidwdsa utén eérinti
Kismurja, Nagykereki (Boeskay kastélya), Nogyszantd és
Kisszdnto kizségeket s o M. A. V. Biharpiisptki dlloma-
siba annak wyugati végen fut be.

A vasut jellege teljesen sikildi négy ezvelék maxi-
mélis emelkedéssel 65 300 méter maximalis ivsugdrral. A
vaghny 6000 kg keréknvomdsra epil. Egyetlen jelentd-
sebb miltargya o Berettyon & Pocsaj mellett épild hid,
amelynek az drlerlet Athidalisaival egyGtt ket huszme-
foros éx egy (kOzépsd) B meteres nyildsa vall, A VASEYE-
vak nagy elfoglaltsiga miatt e hid vasszerkezeteinek gyar-
tasn megkésett, B zavaré kérilmény nelkll a vasul mar
korabban megnyithalo lett voina,

Az uj vonal mentén a kizségek lakossiga meglehe-
tozen jomodu és népes s igy élénk szemely- & drufor-
galom vﬁrh‘\l«’i De nagy ]elonwsage van ¢ vicindlisnik o
teanzit jabol is. A plspiklad k
keriild, (\ddlgl 112 kilométer uttal és a dobrev?onaérml-
hilyfalyva~—nagyvaradi 104 kilométer ultal szemhen ez a
70 kilomdter hosszu vasut szép rOvidilést jelent. Ezen-
kivill az wtasoknak Debreczenbdl Nagyvaradea vagy visz-
szafelé valo wtjukban Puspokiadényban vagy Ermibaly-
falvan eleddig 4t kelleft szallniok 6s Varniok; mig az uj
vicindlison ugyanennyi idd alstt egyfolytaban utazhatnak.
A helyiérdekii vasut ez iddszerinti eldengedélyesei: Kisba-
arl Kigs Ferenc, Gerster Bela Tértk Emil, annak ide-
jén Debreczen és Nagyvdrad kozdit egy rovidebb dsszekdt
tetést terveztek, Ez a voridns ugyanig Debreczen palyaud-
varanak keleti vegobdl eldgnzva azonnal délkeletnek for-
dult volna Hoszupdlyi kbzséghez, ahol keresutezte a deb-

kdja anuyira elorehaladt, hogy a vasutnak forgalomba he.  rec: derecske~——nagylétai helyisrdekit vasut sdrand—
Iyezése decemnbel pére virhat6. Az uj helylerdekil vas. nagyléfai nyvonalat, Tonét tovabbra is delkeletnek
utnak sziikebbkorii megjeldlesére tnlajdonkeppen helye- tartva, a 28k kildméterndl, a mar emlitett Bajonta-Sgsto

sebb volna a  derecske-—Diharpiisptkii helyierdek vasut
elnevezést hasznalni, mert a most megépilf vj vonal a
debreczen-—derecske-—~nagylétai helyisrdekit vasutnak De-
recske allomasabol indul ki s a M. A, V. plisptkindanys—
nagyvaradi fovonalinak Biharplspdki allomisaba ful he,
Mindazaltal & vonatok Debreczentdl Nagyvaradig fognak koz-
A, merd az ujonnan épiiit, 46 kildméter hossz
zt o debreczen——derecskel 20 kilométer husszu for-

llomdsnal futott volna be ez a varifns & most valéban

@épllt vonal iranyéba, Ennek a alés vonal-
nak az 6pitési hossza Debreczen és Bihirptispski allo-
masok kozotl 575 kilométer volt: vagyis a most epiilt
derecske —biharpiisptki 45 kilométer hosszu vonal helyett
122 kilométerrel hosszabb vasutal kellefelt volna épiteni.
Minthogy azouban ez az atlosan hakwlo varians a Deb-
reczen 6s Nagyvarad kizothi utal a 70 kiloméler hosszu
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derecskei irinynal 6 és 8l kilométerrel mégis rtividebbre
fogta volna: lfogva @ vasut delmezd targyaldsin
ezt az irdnyl is kombindciéba veiték, Csakhogy a debre-

csiorovaig nz orszagot a derekdban atszeld uj, pezsgh f6-
iitdérrel gazdagitani, Ehhez a nagyszabisu eszmséhez ujabb
idbben esakis a debreczen-—nagyvaradi és a szerencs—

czen-—derecske—nagylétai helyiérdekil vasut tiltakozik ez
ollen, hogy az § régebbi vonala mellett Debreczen és Hosz-
szupilyl kozbtt egy csaknem parhuzamos konkurrens vonat
epitljtn mug, mely rovidebb volta kdvitkeztében a Deb-
reczen—Sirind-—Hoszupalyi—Nagyleta kozitt levé vonal
forgalmat nyilvinvaléan egészen magahoz vonta volna, E
bizonyira jogos Mapokon nyugvo tiltakozas folytin az at-
168 varians k s a Derecskének kertilo
mésik eanyt engodélyezték
A lokalis érdekek szemponijabol tekintve ezt a dol
got, latnivals, hogy ha mir Debreczen ¢s Nagyvirad Kozt
csak vicinglis vasutat lehet épiteni: akkor csakugyan leg-
helyesebb volt a hosszupilyi irdny helyett a derecskeit
vilasztani, Hiszen a vicinilisnak ugy is csak a feladata,
hogy a szorosan vett helyi érdeket gondosan istipolja:
egyik kizségtél a masikhoz kanyarogjon (valahogy ki ne
hagyjon egyet sem!) és mint a fovasutakat tdplalo gylijtd
or, a gyljtoteriilet dsszes kozségeit és nagyobb gazdasd-
gait a vasuti korforgalomba bekapesolja. Azonkiviil a hosz-
szapdlyil 4t16s frdny megépitése esefében 12Ys kilométer-
rel hosszabb lett volpa az epités: valamint Derecske, ez
& jelentékeny nagy kozség és jirdsi székhély is kiesett
volna az ulivénybdl s a megysje székhelyét, Nagyviradot
is csak a sirand-—hosszupalyil keriild uton érhette volns el
Masként all azenban a dolog, ha 2z orszigos érdekek
allaspontjara helyezkediink s a jogosult magin- és helyi
érdekeket is a nekik megfelels szitkebb terrénumra szoritjuk.
A debreczen—nagyviradi elssrangu egyenes beszekitd-vonal-
nak a megépitése ugyanis nem novwm, Mar a volt Tiszai
vasut is, amidon az Glvenes évek végén vonalat Plispok-
“ladinyban kifurkdlta Debreczen 6&s Nagyvarad felé: eat
kétsegteleniil azzal a célznital tetle, hogy egyeldre Debre-
czent s Nagyviaradot, valamint a mbgdttik levs teriiletet
{Szatmdrt, illetdleg Erdelyt) kell a fovarossal a legrovidebb
uton Gsszekdtni. Kesobb azutan & keét videki nagyvdrost is
egybe lehet kapesolni egymdssal s az északi irnyu (Szerencs-
nek megéplilt) tranzverzilis vonallal, A hetvenes és nyole-
vanas évek vasuti polmké)a is az volt: minden févonalat
a f8vérosba X tralni s k a 1y-, hanem az
aruforgaimat is a fvaroson atkenyszeriteni, Ez kétségtelentil
helyes forgulml politika. volt t\llllddddlg, mig a févaros palya-
k hefogadé t a forgalom nd
arfinyosan lehotctt fejleszteni. Szép févdrosunk a robamos
névekedesét és vilsgvirossd valo kifejlédeset legnagyobh-
részben ennek a kb forgalmi politik k
heti. Manapsig azonban, middn a {8viros palyaudvarait
tovabb terjeszteni mir nem lehet s & foviros exorbitans
novekedese itt a lakds- s élebnezési viszonyokat is tiir-
hetellené tefte: semmi értelme sines annak, hogy a kiilén-
buizd irdnyokba gravitalo forgalom tovabbra is itt torlodjek
Sasze, Gondoskodnunk kell most mar a vidéki emporiumok

hid: ti helyierdekii kel]clt volna {tllamknltse-
gen elsdrangu vasntaknak i, hogy a gyor
azonnal megindithatok legyenck Qderbergtdl Debreczenen 4t
Bulnmitlg
. A. V. a dehreczen—nagyvaradi elsérangu vasut-

nalk megépltébét a kiilinbdzd kormanyokhoz intézett me-
morandumaiban mér szintén tobb izben siirgette. Ez az
elsdrangu Osszekttd palya egyenes irdnyban mintegy 60—
62 km. hosszu lett volna, amely a pitspokladanyi 112 km.
keriilé uttal szemben ugyancsak 60-~62 km., tehat fele-
annyi rividilést jelent. E févonal nemcsak a két hataimas
vidéki gocpontot, Debreczent és Nagyvdradot kbtotte volna
Gssze egymassal a legrévidebb aton, banem az Eszakmagyar-
orszighol és a Felsd-Tisza-mentérst a deélvidekre, Erdélybe
és Rominidba gravitals atmend forgalom nagyrészét is
magihoz vonta volna, Szaboles, Hajdu és Szatmdr gabonaja
Frdélybe: viszont Erdely és a Banit fa- és széntermékei
a felsd Alftldre, éreterményei pedig Didsgybrbe ext az uj
utat kbvették volna. A vonalnak elsdranguvi {masodrangu
{ovonalként) valé megvalositisa tehat orszégos jelentéségl
szllito-iranyt kepvisel melyet allamkoltségen mar évtizedekkel
ezelott érdemes, sot szuksége# lett volna megépnml, amidon
is ez a vonal a 5kl no-
vekedd tullerhelését is mar Llevc cstkkenti s az elsd okest
az észak-déli tranzverzalis f8vonal létrejotichez megadja,

Az ilyen nagy kozgazdasagi orszégos érdekekkel szem-
ben az apré helyl érdekeknek természetszeriien el kell
hallgatniok. Adebrecen-nagyviradi atlés févonal mellett is
Derecske még mindig megtaldlta volna vasutjanak természetes
folytatasat délnek Berettyéujfalura; Nagyléta pedig keleinek
Szekelyhidra, Az egyenes fovonal mellett is még mindig
folotte hasznos dolog ezeknek az apré vicindlisoknak a
siirli és kanyargds erezete, mely eldbb-ulébb minden valamire-
valé tanyat érinfeni fog és hangya szorgalommal gyiijti
besze o fOiitderek taplalekat.
Sajnos azonhan veg[\nyek vagyunk! A nagy tbke
elkertil benntink ink mindig meg-
akadnak azon az allandé utkw(iponton hogy: nines péns.
E miatt azutin hasznos dolgaink, nagyobbszabdsu terveink
kivitelét addig halogatjuk, mig végre meg kell elégedniink
ama bizonyos fejszénck a nyelevel is. Ilyen kisszer
mellett azutin nagy dolgainkat rendszerint kstszer csinaljuk
meg. Egyszer ideigle; azutan d (Ldsd a
milléniumi  épiileteket.) Szoval eldbh szerezzik meg a
gombot, azutén szabjuk hozzd a meliényt. Ks éppen, mivel
tokeben olyan nagyon szegények vagyunk, bogy azt ott
kell venntink, ahol akad: 6rommel kell koszonieniink
Debreczennek és Nagyvaradnak most léfrejott kanyargés
tsszekatéset is, mert hiszen ezeknek a derék magyar
varosoknak még erre is Gtven esztendeig kellett vérakoz-
niok!

fejlesztéserol is, s e célb6l figyelmiinket a tranzverzali
irdnyok s a videki nagyvirosokat 8sszekots, elsrangu vasutak

Hirdetmény.

megépitésére kell forditanunk. B decentralizalé politikanak
elsé lopéseit a baja—battaszeki 65 a komdrom—ersekuj-
viri OsszekOtd vonalak és dunal hidak megépitésével mar
megtették. Ugyanezt a céll szolgilia a gombos—erdodi
dllandé hid epitése is. Vegill batalmas lépsssel fogja elore

A foldmiveléstigyi m. kir, 8Z Orszagos
selyemtenyésztést feliigyeltség atjan az 1911, évi tenyész-
tésre ingyen ad selymérpetét, illetve selyemberny6t mind-
azoknak, kik selyemtenyészidssel foglalkozm kw.iunak

Akik  selyemteny { k K

vinni o videki varosok fejlédését annak a di tlet-
nek a megvalésitasa s, amely Kassat, Debrecent, Nagyvaradot,
Aradot 65 Temesvért akorja cgy északral délnek futé tranz-
verzilis, elsérangu fovonallal Gsszekdtni, s a Tatratol Ver-

jelentk azon egyénnél, aki a k
pete kikeltésével meg van bizva,
A jelentkez0k kotelezik magokat & pele, illetve & hernyé

atvételére,

a selymér-






