Régidkutatas Szemle

BOI LORAND

A kozosségi kozlekedés regionalis keresletének éadatanak
ténye#i Debrecen vonzaskorzetében

Egy regionalis térben végzett emberi tevékenységrakikodik hatékonyan, ha a
kiszolgdl6 infrastruktira, a kapcsolod6 szerveretidszer, és a régiora jelleinz
foldrajzi adottsagok; demogréafiai és gazdasagi dolgtok rendszerszint
egyensulya megteremtidetAz egyensuly fenntartasahoz pedig arra van spiiksé
hogy a regionalis térben bekdvetkevaltozasok az infrastruktdraban, szervezeti
rendszerben, valamint az elvégzett emberi tevéléghen is leképédjenek;
lehetleg folyamatos visszacsatolas melleft.kozosségi kozlekedés szervezésének
feladata — a varosféjiési szakaszok nyoman megjdlaij kozlekedési igényekib
fakado keresletre reagalva — a megfel@zosségi kozlekedési kinalat biztositdsa a
kdzlekedési rendszer infrastrukturdlis és szolt@dtaldaldnak alakitasan keresztul.
A nyugat-eurépai orszdgokban méar az 1960-as évedtalanossa valo
szuburbanizaciés mobilitasi igényekre a ktzosségldkedés szervezése alagazati
integraciora épét megoldasokkal valaszdit.

Jelen tanulméany célja a szuburbanizaciora jellemzanobilitasi folyamatokra
hatast gyakorlé6 -demografiai, tarsadalmi és gazdasagi folyamatoksz évre
visszatekint statisztikai elemzésen alapulé feltardsa Hajd@aBimegyében és
Debrecen éivarosi vonzaskorzetében. Tovabbi cél a kdzosségekédeés kinalati
elemeinekszervezeti, infrastrukturali®s szolgaltatasiszempontu attekintése; a
menetrendi, haldzati adat@sszabalyozasi dokumentumigtdolgozasan keresztiil.
A tanulméany kisérletet tesz a kdzosségi kozlekedgmnalis keresleti és kinalati
jellemzinek Osszevetésére, valamint javaslatok megfogdsdaa a feltart
disszonancidk megsziintetése érdekében.

Az elemzés modszerei, terileti lehatarolasa

Az elemzésben dldlegesen vizsgélt mutatészdmok — az irodalmi agkidak
megfeleben — demogréafiai jelldgk, a vizsgalt célterlletkllss és belg

'HEIDEMANN, CLAUS: Methodologie der Regionalplanung: Die erste &&ja erlauterte
Bilderfibel der Regionalplanun@iskussionspap-iere des Instituts flir Regionalptemder
Universitat Karlsruhe No. Lanstitut fir Regionalplanung, Karlsruhe, 1996.

’ENYEDI GYORGY: A varosndvekedés szakaszai — tjragonddiéa.és Tarsadalon{2011)
25. évf. 1. sz. 5-19.;#bOSIFERENC. A kommunikacio (k6zlekedés-tavkozlés) szerepe a
teriilet és telepulésféieésben I1-11VATI, Bp., 2000.
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migracidjaval valamint népesedésévelkapcsolatosak. A szuburbanizacios
folyamatok megvilagitasdhoz tovabbi adalékokkalgioak azéletkorilményekkel
(lakasépités, lakisiiség, motorizacio) és gazdasagi tevékenységdapcsolatos
mutatészamok (jovedelem, munkanélkiliség).

Sz.5z.B.

megye

t (6- és Gsszekotd ut)
Nem vizsgilt telepiilés

o DEBRECEN

Bekeés megye S~

1. abra. A vizsgalati terilet foldrajzi lehatarolasinak szintjei (sajat szerkesztés).

Az egész megyére, valamint a munkanélkiliségi adtéonatkozé altalanos
adatok idsorai a KSH adatforrasok rendelkezésre allasara teMintettel elt&s
terjedelniiek az 1990-2010-ig terjédidészakban. A kutatdsban vizsgalt egyes
kiemelt telepllések (Bocskaikert, Téglas) csak 1@89ROveten valtak onallova,
igy a telepulési migracidval, motorizaltsaggal, dsikelyzettel kapcsolatos
informéaciok feldolgozdsa az 1994 és 2010 kozottekévielR-ben szerepl
statisztikai adatai alapjan tortént. A koOzlekedégplgaltatasokra is kiterjéd
részletes telepllésenkeénti 6&bros elemzés az 1994-2014 kozottbswhkot
attekintve Debrecen, és annak kozvetlerbvdglosi kdzosségi kozlekedési
vonzaskorzetében talalhatd tovabbi 15 teleplléfrigy, valamint a 106-0s
vasutvonal altal érintett telepilések vonatkozasabalosult meg X. abrg. A
keresleti-kinalati folyamatokat mélységeiben f@téivarosi elemzésekbe Hajdu-
Bihar megyén belili, a megyeszékhélytaximalisan 35 km tavolsagra talalhato,
kozosségi kozlekedéssel Debreag@nlegfeljebb 50 percnyi atlagos utazasével
kozvetlendl elérhét legalabb 15 jaratparral ellatott 6néllé telepélékeriltek be.

3BAIMOCY PETER Szuburbanizacié a budapesti agglomeréacion kiviilgaorszagon.
Doktori (PhD) értekezés. Szegedi Egyetem. Fold+iinyok Doktori Iskola, Szeged, 2003.;
VAN DEN BERG, LEO: Urban Europe: A Study of Growth and decli@xford. 1999.
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Ezen belll elkilonitettem azokat a varosokat, aehkely korabbi kistérségi,
és/vagy jelenlegi jaraskdzponti funkcidt ellatvaéamaguk is vonzaskozponti
szerepet toltenek be a korngetelepllések szamara azoktdl a telepllédekt
amelyeknek ilyen funkci6ja nincs. Az élselepuléstipusra az elemzések soran a
varosias efvaros a masodikra grurdlis” el évaroselnevezést alkalmaztam, bar ez
utobbi kategoria esetén a ,rurdlis” jéla lezajlott szuburbanizaciés folyamatok
kdvetkeztében ma mar nem minden esetben helytall.

Regionalis keresleti tényedk

A telepllések népességvaltozdsat a szakirodalomjaalakét 6 tényed, a
természetes szaporodas/fog¥dvandorlasi kilénbozebefolyasolja. Ezek kdzul a
szuburbanizaciés mobilitds szempontjabol az irodabtatok alapjan ez utébbi az a
jellemzs  mutatészadm, melynek vizsgalata tampontokat adhatDebrecen
elsvarosaban zajlé folyamatok pontosabb leiras&Heajdi-Bihar megyét &iilss
migraciostényesdk alapjan megvizsgalva megallapithatd, hogy a medaylddel
szembeni véandorlasi kilonbozete tobbletet mutat.tefjes kul$ vandorlasi
killonbdzet Hajdu-Bihar megye esetén az Eszak-alfélglé megyéinél pozitivabb,
ami valészifileg Debrecen és iskolavarosi szerepére vezetheissza. Mindezek
ellenére a megye vandorlasi kilonbozete a rendsitésy koved években az 1994-
es év kivételével negativ, igaz a veszteség mértékevolt tdl jelertis 2. abrg. A
vizsgalt iddszakra vonatkozéan megallapithaté hogy Hajdu-Bihagyére a ks
migracios jelenségek nem voltak jellethz kilonésen nem egy németorszagi,
gazdasagilag fejlettebb régidhoz (Karlsruhe) vigiva.
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2. abra. A vandorlasi kildnbdzet alakulasa regiondd 6sszehasonlitasban (sajat
szerkesztés, KSH TelR alapjan).

Az intraregionalis migraciéra vonatkozéan a meg@dedepiilése esetében — az
idésoros lakcimnyilvantartasi adatokhoz val6 hozz&féhddnyaban — csak az
altalanos vandorlasi kulonbozetnonatkozoan allt rendelkezésemre informécio, a

‘BAIMOCY: i. m., 9-15.
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teleplléseknek a megyeszékhellyel szemben szamvidoitlorlasi kulénbozetére
vonatkozéan nem. A vandorlasi tendenciak 1994 49 2@zotti — két szakaszra
bontott — elemzése alapjan azonban igy is szamustkértetés vonhatd 1e8(
abra). Az elss szakaszbar(1994-2002) a Debrecen kornyéki telepllések esetén
intenziv szuburbanizacidos jelek mutatkoztak a mepgkehelydl torténs
kikdltozések formajdban. A folyamatok leftijesebben a Debrecen kozvetlen
szomszédsagaban feékvkevésbé varosias telepulések (Mikepércs, Bocskaik
Hajdusdmson) ésen pozitiv és Debrecen negativ vandorlasi kiloetéten
érhetk tetten. Kisebb mértékben, de pozitiv volt a valésh egyenleg a
megyeszékhely kbzvetlen kdrnyezetében talalhatéseikban (Hajdubbtszérmény,
Vamospércs, Nyiradony) és a kissé tavolabbi, de Degrecen vonzaskorzetébe
tartozé teleplléseken (Létavértes, Tépe, Konyajdddaovat) is. Megfigyelhét
hogy a kikdltbzéssel leginkabb érintett telepulésékisorban a vasuti és kozlti
fokozlekedési Utvonalak altal kozvetlentl feltartiteteken talalhatok. A megye
fennmarado részét néhany kivéielfPolgar és Zsaka) eltekintve negativ vandorlasi
egyenleg jellemezte.

~ Békés megye 410

3. abra. Telepulésék vandorlasi killonbozetének alakisa 19942002 (a), valamint
2002-2010 (b) koz6tt Hajdu-Bihar megyében, lakos/00 6, (sajat szerkesztés KSH,
TelR alapjan).

A masodik szakaszba(R002-2010) a vandorlasi adatok elemzése sordn a
korabbitdl eltéé tendenciakat figyelhetiink meg. Debrecen éves @glagndorlasi
kiulonbozete pozitivva valtozott (0,3 ezrelék), 82@s évet kovéen folyamatosan
pozitiv értékeket mutatva. Ezzel egyifleg a kornye& kevésbé varosias
telepllések pozitiv vandorlasi kulonbozete haromepidés (Hajdusdmson,
Mikepércs és Hajdubagos) kivételével csokkent, edgiepulések esetében (Ebes,
Nyirdbrany) negativva valtozott. A Debrecen kdamtionzaskorzetében talalhato
— kordbban vandorlasi tobblettel rendetkez varosok (Vamospércs, Derecske,
Hajdubbdszérmény) esetében is negativ, vagy nulizlkdnigracidés egyenleg volt
tapasztalhaté. Szintén szemib#t a megye fennmarado részében megfigyélhet
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elvdndorlas, amely kilonésen az orszag, vagy a emegsr kozelében talalhato
periféridlis  teleplléseket jellemezte. Feltételezvehogy a  Debrecen
vonzaskdrzetében tapasztalhaté ®atsgracié hatterében tainyomé tébbségben a
Debrecen és a kornyékbeli telepllések kozotti reggrozgés all; szemiiaed
kikdltozési hullam lathatd a 90-es évdlkh 2000-es évek elejéig a centrumvarosbol
a kornyed telepllésekre. A 2000-es évek eléjetzonban a folyamat lelassult, a
kikoltozés intenzitdsa és teruleti kiterjedése kesdki kezdett a centrumvaros
népességvonzasanak egyidepvekedése mellett.

A szuburbanizacios folyamatokat alatamasztd jelpisétapasztalhaték a
népgiriiségi adatokés amotorizaltsagHajdu-Bihar megyei vizsgélata soran is. A
népsiriség — és ezen keresztil a népesség — vizsgdrakban bekbvetkezett
valtozdsanak elemzésénél szerib&t hogy tartés népességnévekedés Hajdu-Bihar
megyéeben kizardlag a ,rurdlis” kategoriaba sordatepllések esetében volt
medgfigyelhed (4. abrg.
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4. 4bra. A népdiriiség alakuldsa Hajdu-Bihar megyében 1994-2010, (sbfzerkesztés
KSH, TelR alapjan).

A Debrecen divarosi Ovezetéhez tartozod varosias jdileplepuléseket a
lakossagszam szuburbanizacioval kapcsolatos nogsked- eltekintve néhany
rovidebb idszaktdl — nem érintette jeléist mértékben, az valostieg csak a
természetes fogyasbdél etedhépességvesztés kompenzaldsara volt elégeid
megye fennmarado részét a népesség természetéstiolhgs elvandorlasbdl eted
csokkenése; a megyeszékhelyre, vagy kisebb téiggzponti funkciot ellatd
varosba valé bekdltbzés jellemezte. A motorizaltsegmpontjabdl szintén a
Jfuralis” kategoriaba sorolt telepllések mutattalegdinamikusabb ndvekedést, itt
az 1000 &re juté személygépkocsik szama a vizsgaliszhkban tobb mint a
duplgjara 6tt (5. abrg. Jelenés a gyarapodas a Debrecedvérosan kivul &s
terlleteken is, ami valosiileg az érintett térségek rosszabb eldibdi
viszonyaira vezethét vissza. A legmagasabb motorizaltsagu megyeszéihely
2006-t0l, a kdzepesen motorizalt varosidgwé@osi térségben 2008-t0l az 10@0ef
juté szemeélygépkocsik szdma — a vilaggazdasaghggis is 6sszefliggésbe hozhato

277



Bo6i Lorand: A kozosségi kdzlekedés regionalis ketéslek és kinalatanak téngez

— visszaesést mutatott, a megye fennmaradd résadgjyamezen érték véaltozatlan
szintje mellett.
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5. abra. A motorizaltsag alakulasa Hajdu-Bihar meggben 1994-2010, (sajat
szerkesztés KSH, TelR alapjan).

A vizsgalt terllet demografiai és motorizaltsagi at@il alapjan a
szuburbanizaciobol erékozlekedési forgalomnodvekedésdésigrban Debrecen és a
kozvetlen kornyezetében fekvkisebb Iélekszamu ,rurdlis” kategoériaba sorolt
alvoteleplilések viszonylataban jelentkezett. Ezdal fa Debrecesst tavolabb e$
telepulések motorizdltsaganak nodvekedése az egy@iekedés intenzitAsdnak
novekedésére utal az érintett térségek és Debkeaét.

Az elemzésekhez tovabbi adalékkal szolgédlnak kkhatdssal
lakaskorulményekkeb munkaedpiaccal és ajovedelmek alakulasavédapcsolatos
mutatészamok is. A lakhatassal kapcsolatos adatikillka szuburbanizacio
vonatkozasaban leggyakrabban a liakség csdkkenését emliti a szakirodalom, a
lakhatési céla terllethasznalat és a lakott texkiletgyidefi ndvekedése mellett.
Ezen felll a centrumvéaroséetarosi zonajaban megnovekujlakas-épitési kedv is a
szuburbanizaci6 kiséjelenségének szanfit.

SBAIMOCY: i. m., 9-15.
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6. abra. Lakdiriiség alakulasa Hajdu-Bihar megyében. 1994-2010, (&bpzerkesztés
KSH, TelR alapjan).

Hajdu-Bihar megye telepillései esetében laksiriség csokkenése
legeteljesebben a varosias 6ehrosban és az @laroson kivili térségeiben
jelentkezett. Ennek okai — kulonésen a megye pélig terlleteinél — nem a
szuburbanizaciéban, hanem az egyszemélyes hamtarszmamanak a lakossag
eloregedésével kapcsolatos novekedésében ketdéserd varosias dlvarosi
teruletek ésdleg a megyeszékhely esetében ailelseg csokkenése mar jobban
0sszekapcsolhato a fiatal csalddok nagyobb |élekszgaztartasainak varosokbol
tortérs kikoltozésével, amely a ,rurdlis” &tarosi besorolast kapott telepllések
mérsékelt laki&riség csokkenésében is tetten &jt{ét abrg).

Az Uj lakasépitéseks a kikoltozések kdzotti dsszefliggéseket vizegalapjan
kikdltozok altal ebnyben részesitett ,rurdlis” @tarosi telepllések Uj lakdsépitései
egészen a 2008-as gazdasagi valsagig stabilan té&kvet népességvaltozasi
folyamatokat. A megyeszékhely és varosiad/élosi telepllések ezzel szemben
ingadozé értékeket mutattak. A megye tobbi rész&f-as évek végére jelletz
,Szocpolos”, valamint a 2000-es évek kozepén jkksit hitelboség miatti
lakasépitésekt eltekintve népességaranyosan alacsony volt ségitési kedv.
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7. dbra. Jovedelemeloszlas alakuldsa Hajdu-Bihar nggében. 1994—-2010, (sajat
szerkesztés KSH, TelR alapjan).

A jovedelemeloszlastekintetében az egy éfe jutd nettd jovedelmek
Debrecenhez viszonyitott szazalékos aradnya szirgén,ruralis” ebvarosi
teleplléseknél mutatott atlag feletti névekedégzagalt idsszakban. Mig a mutato
értéke ebben a telepuléskategoéridban 1994-ben genwdiyarosi térségen kivili
értékét csak mintegy 4%-kal meghaladva 54,7% \&010-re az itt megszerzett
jovedelmek aranya a varosiag\@ros teriletek értékét tullépve a Debrecenben mért
szintnek mar kbzel 70%-at tette ki. A vizsgaltsdakban a megye fennmaradé
teruletének megyeszékhelyhez viszonyitott jovedebitekal, a varosias &larosi
térségeke pedig 7%-kal ndveked&ttdbrg).
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8. abra. Munkanélkiiliségi rata alakulasa Hajdu-Biha megyében. 1998-2010, (sajat
szerkesztés KSH, TelR alapjan).
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A munkanélkiliségi rataiekintve megallapithatd, hogy annak értékei agéits
idészak végén a gazdasagi vildgvalsagot niegeidészakhoz képest jeleid
emelkedést mutattak. A munképiaci helyzet romlasa legkisebb mértékben az
egyébként is magas munkanélkiliséget elszehweldivaroson Kkivili térségben
jelentkezett, ahol 2006 és 2010 kozott 2,4%-kalekédett a munkanélkiliség. Ezt
kdvette Debrecen, ahol ugyanebben agsizdkban a rata 4,4%-kabth mig a
varosias €lvarosi térségben 4,6%-0s pozitiv irdnyu valtozaselezett be. A
legrosszabb értékek a ,rurdlis” éghrosi térségben mutathaték ki, itt a
munkanélkiliségi rata a valsag hatasara 5,9%-ototor8. abrg. A jévedelmi és
munkaeépiaci adatok egyuttesen a szuburbanizacié toblkege#itességére is
ramutatnak. A jovedelmi adatok ,ruralis” teleplilkse tapasztalhaté emelkedésliéb
arra lehet kovetkeztetni, hogy a Debrecénlezekre a terlletekre koltdiz
tobbségében az aktiv ked&s kozul kerlltek ki. A valsdg hatadsara ebben a
teleplléskategdridban és Debrecenben legfidehben névekly munkanélkiliség
azt a feltételezést tAmasztja ala, hogy a munkakedy kikbltozéseket kevésbé
kovették, tobbségukben a megyeszékhelyen maradEst. ebsiti meg a
munkanélkiliségi adatok Debrecen és a megye tdszer k6zott megmutatkozé
jelents, 5-9% kozotti eltérése is.

Regionalis kinalati ténye#k

A megfigyelt folyamatok eredményeként telepuiléstuatdatnyuld tébblet mobilitasi
igények generdlodtak Debrecen és a kozvetlen vkorAtében talalhatéd
telepllések kozoétt. A tébbletigényeket kielégitdrivatott regionalis kozosségi
kdzlekedési kinalatotszabalyozasi szempontbdl harom fontos peremfeltétel
befolyasolja: ajogszabdlyi kérnyezetaz ebBl ereds szervezeti struktiuraés a
regiondlis szint szolgaltatdsoKinanszirozasi feltételeEzek alakulasat a vizsgalt
kozel 20 éves itbzakban Magyarorszag eurépai uniés integraciéja §azdasag
teljesitképessége a regionalis folyamatok mentén medjeleazasi igényeknél
jelentsebb mértékben befolyasolta. Megdallapithatd, hogy magyarorszagi
kozlekedésszervezés vizsgalt 6sdakanak maig meghataroz6 szabalyozasi,
finanszirozési és szervezeti jelleije a helykdzi és a helyi kozosségi kozlekedés
ellataseért feléls megrendéi és Uzemeltéi szintjének éles elkilonulég®. abra)
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POLITIKAI SZINT

Helyi kozszolgaltatis Helykozi kozszolgaltatis
Ellatasért felelds és finanszirozé Finanszirozo Ellatasért felelos
Debrecen Megyei Jogi Nemzetgazdasagi Nemzeti Fejlesztési
Véros Onkorményzata (DMJV) Minisztérium (NGM) Minisztérium (NFM)

1\

A

Térségi kozlekedésszer-
vez6 iroda (KTI-EKMKI)

4

82 helyi
onkormanyzat
(530 ezer lakos)

KOORDINACIOS SZINT

o :
vVWYFP v vy

Onkormanyzati tulajdoni belsé szolgaltato | Allami tulajdoni szolgaltatok
DKV Debreceni Kizlekedési Zrt. HAJDU VOLAN Zrt. MAV-START Zrt. mis Voldn tdrsasig§
e o O V JI;..MAGY;R}‘TZAT” - T
- =~ Tulajdonjog gyakorlisa Javaslattétel,
i 4 s+++++ 9 Finanszirozds = —= szakmai
UZEMELTETOL SZINT —» Kézszolg. megrendelése koordindcié
9. abra. Hajdu-Bihar megye ko6z6sségi kdzlekedésszerzésének sematikus abraja (sajat
szerkesztés).

A helykdzi menetrendszerinti személyszallitheegszervezése alapéen
koteleZ allami, a helyi menetrendszerinti személyszallitdmiig dnként vallalt
helyi 6nkormanyzati feladaf finanszirozas tdlnyomo része a kézponti koeéés
forrasaibdl kozvetlendl, vagy az 6nkormanyzatokrs@é@ onnan atadott forrasokbodl
kdzvetve torténik. A naponta ingazok helyvaltozataltal behatarolt varoskérnyéki
terek, agglomeraciok, netan régiok kozosségi k&rékszervezési kérdéseinek
egységes szemlélekezelésére hivatott ellatdsért fékelmegrendél szervezet a
gyakorlatban sem Hajdu-Bihar megyében, sem pedigy®tarszagon nem jott
létre. A regiondlis k6zosségi kozlekedés alakitasdh helykozi szolgéltatasokat
megrenddél Nemzeti Fejlesztési Minisztérium megbizasabol d Kdnprofit Kft.
szervezetén belll tevékenykKedérségi kozlekedésszerdeirodak koordinécios
szereppel birnak.

A kozosségi kozlekedésfrastruktira haldzatat &dzforgalma személyszallitas
szempontjabol megvizsgalva valtozatos képet kapdnkKSH 2011. évi adatai
alapjan a megye teriletéhez viszonyit@tsiti halozatériiségeaz orszagos atlagnal
és az Eszak-Alfoldi régio atlaganal is alacsonyabbkoziti haldzatgriség az
orszagos atlagtol jelefgen, a régios atlagtol pedig kis mértékben maradl easuti
hal6zatracionalizalas és a megyét érimagyobb volumeh uUtépitések altal
meghatarozott 2005 és 2011 kozottissdak valtozasait megvizsgalva tovabb
arnyalhatd a kép. Hajdu-Bihar megye kodzuthalézataoeszdgos és regionalis
atlagnal — részben a megyét &iatitopalya fejlesztések hatédséra — jobbadidéit.
Ezzel szemben a vasuti személyszalliths halozatéajdk-bihari megréviditése — a
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2007-es és 2009-es lUzemszinetek hatdsara — mimdszagos, mind pedig a
regionalis mértéket meghaladta. Mindezek alapjanegye infrastruktirahalézata
hazai viszonylatban 6sszességében az atlagosrsdalimak mondhaté a kozuti
elemek relative dinamikusabb fejese mellett.

kil JELMAGYARAZAT:

105 Vonalszim e Vasitimellékvonal e Megychatir  Ebes sallohely

10. abra. Hajdu-Bihar meg&e vasuthal6zata 2014-bé(|$ajét szerkesztés.

A megye személyszallitdsban is érintedsithaldézate®d vasutvonalbol all (0.
abra), ezek megyén bellli szakaszanak hossza 406 k6l BEll7 km vasuti
févonal, amelynek kevesebb, mint fele (66 km) kétvggévillamositott szakasz. A
fennmarado dvonali rész és a 259 km-es mellékvonali palyahdléggyvaganya,
kiszolgalasa dizelvontatassal torténik. A MAV-START. 1994 és 2013 kozotti
menetrendi adatai alapjan a 82 hajdu-bihari teteplibzul 33 érhétel vasuton. A
telepulléseket ériitmegalléhelyek szama a vizsgalésdakban csokkent: mig 1994-
ben a megyei vasuthal6zaton 81, addig 2013-barcsadkr 62 megalléhely volt.
Mindezt egyes vasutvonalak személyszallitasanalneselietése mellett a kis
forgalmd vasuti megallohelyek megsziintetése okoAtavasuti megalléhelyek
atlagos ragyaloglasi tavolsaga a telepiléskdzptditgklents: 2013-ben sajat
szamitdsaim szerint meghaladta az 1,3 km-t. A gizsdsszakban tobb mint 40%-
kal, 232-re ndvekedett a munkanapon inditott vdnaréma, ennek jeleid részét a
vasuti Bvonalakon 2007-ben bevezetett Utemes menetrendntsadizleked

®Alaptérkép forrasa: https:/sites.google.com/sitidtaszlo/elso (a letdltés ideje 2013. 09.
15)).
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tavolsagi vonatok teszik ki. A vasuti hal6zatsan centralis jelldg a Debrecent
elkerib atlés kapcsolatok teljesen hianyoznak, a megyéshgdt csak két (a 101.
szamu Puspokladany—Biharkeresztes és a 128. szaspidWPadany—Vésé) vonal
nem érinti. Mindebbl kdvetkezik, hogy a régi6 tobbi megyéjeeltérsen Hajdu-
Bihar megyében a megyeszékhelyen kivil csak egyiszomylag alacsony
utasforgalmi — személyszallitasi csomépont talélRéispdkladanyban.

Autobusszal a megye 6sszes telepllése megkozélitrdutobusz hal6zatnak
minden telepilés kozpontjdban taldlhatd megéll@elyAz autébuszos
kbzszolgéaltatas hal6zata a megye teriletén 6t gosza84 regionalis, valamint két
orszagos és regionalis jaratokat egyarant tartaimanalbdl &l Az autébuszos
vonalhalozat a vasutinal jelésen nagyobb halozati lefedettséget biztosit: hossza
1439 km, amely a megye teljes kdzuthal6zatanak 86%-megalldhelyek és az
inditott jaratok vonatkozasaban 2002 és 2013 kdeditlelkezésre allé menetrendi
adatok alapjan a megye autébusz megalléhelyeindknaza vizsgalt igszakban
7,6%-0s nOvekedést mutatva 2013-ban 1144 volt. lEanpélentisebben 35,4%-kal
ndvekedett az atlagos munkanapon inditott jaratolaltszama, amely igy 1682-ot
tett ki a 2013-ban érvényes kozforgalmu menetreretirt. A megye autdbusz-
kozlekedés altal hasznalt dthalézatat és az inditotatok szamat egyarant
tartalmazé jaratintenzitasi térkép alapjarikik, hogy az autdbuszos halézat szintén
Debrecen kdzpontd, de itt mar megjelentek az atitegyeszékhelyet megkedil
vonalak is L1. 4brg.

11. bra. A HAJDU VOLAN Zrt. jaratintenzitési térké pe, 2013 (sajat szerkesztés a
HAJDU VOLAN Zrt. térképe alapjan).

"HAJDU VOLAN ZRT.: T4jékoztaté a megye kozuti kozlekedési helyddtéésziilt a Hajd-
Bihar Megyei Kozg#lés 2013. szeptember 27-i Glésé@¢brecen. 2013.
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Az &tlos vonalak jaratainak szama azonban — atledah utazasi igényeknek
megfeleben — alulmuilja a megyeszékhelyre iranyuld jaratiptigdst. A kozuti
kozosségi kozlekedési halézatnak Debrecenen kigfib tcsomdpontja is van,
amelyek kozul legjeletisebbek az autdbusz alloméssal is rendélBerettydujfalu
és Hajduszoboszlé. A kozosségi kdzlekedési modobzatkirisége, megalldhely
ellatottsdga és infrastrukturalis jellethzalapjan megallapithatd, hogy a megye
telepllésein ék tobbsége szamara a kozati kozlekedési agazatmpeeeei
elonyosebbek. Ezen a tényen a térségben etérieizosségi kozlekedési
infrastruktlira- és szolgéaltatasfejlesztési céluosiniforrasok sem valtoztattak
Iényeges mértékbernZ. abrg.

FE3 0

kozutak

Onkormanyzatintak

Hivaiasiorgainu
kerékpamt

0321

23.3%

11. abra. Az EAOP kozlekedésfejlesztési célokra migélt tamogatasai (M. Ft.), 2007—
2013, az NFU Jelentéskéstits Lekérdes Keretrendszere 2013. 09. 30-i adatai
alapjan.

Amig a megitélt thmogatasok tiinyomé része a kaézsith kerékparut haldzat
fejlesztését szolgalta, a kozosségi kozlekedésstdisére a forrdsoknak csak alig
tobb mint egytizede jutott. A tamogatott projektak Eszak-Alféldi Operativ
Programon (EAOP) beliil szinte kizarolag a kozUtizegban talalhatok, a regionalis
felhasznélasu forrasokbdl csak az érintett tenvddészak végén és korlatozottan
volt lehetiség a megye vasuti infrastruktarajat javitdo pragkiinanszirozasara. A
forrasok jelentsége igy sem elhanyagolhatd, mivel szdmos olyajekirgalosult
meg segitségikkel, amely a kdzosségi kozlekedégsamn feltételeit jelerdsen
javitotta. llyen volt példaul — az utaskiszolgélételsitmények tobb térségben
megvaldsitott fejlesztése mellett — a HAJDU VOLAN.Zs a DKV Zrt. korszér
utastajékozatd és forgalomszervezési rendszeréigghitdse. A 106-0s szamu
vasutvonal mentén @&k eljutasi lehaiségeire minden bizonnyal pozitiv hatasa lesz —
a térség egyetlen megvaldsulas alatt all6 vasutauwi®buszos szolgéltatdsokat
egyarant éririt komplex fejlesztésének — az ,Braz Oceéanig” projektnek.

A Kozlekedés Operativ Program (KOZOP) Hajdu-Bihaegyére jutdé 208
milliardos forrasdnal eit eltérd a helyzet: a tdmogatds 75,7%-a jutott
vasutfejlesztésre; 8,8%-a varosifwdrosi kotottpalyds kozlekedés fejlesztésére és
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15,5%-a kozutfejlesztésre. Mivel a vasuti projektekmegitélt 0sszeg szinte
kizarélag a 100-as szamu vasuUiivdnal rekonstrukcidjat szolgalja, a beruhazas
hatadsai a regiondlis éséearosi kotottpalyas halézatra varhatéan csak #sea
érvényesilnek majd. A varosi ésowrosi fejlesztéseket tdmogatdé Osszeg a
megyében a Debreceni 2-es varosi vilamosvonal alégulasat célozta.

A szolgaltatasi jellemik értékelése- hlusz évre visszatekintve — az 1993/94., a
2000/2001., valamint a 2012/2013. évi autébuszosmeéséti kozforgalmu menetrend
alapjan harom mutatészadm mentén tortént. Tekihtatta, hogy az elemzés célja
elsisorban a kdzosségi kozlekedési kinalat és a szabiadrio migracidos hatasai
kozotti Osszefliggések vizsgalata volt, a legforiibsanennyiségi mutaté a
munkanapokon inditott jaratok szaménak 1000 lakossditett aranya Ezt
kiegészitve amunkanapi Uzemid alakulasa etssorban a térségben alkalmazott
munkarend és a lakossagbielhasznalds valtozasaira adott valaszok bemutatasa
alkalmas. A menetiil idébeli alakuldsa pedig az infrastrukturdlis adottéage a
kdzati szegmens esetén a kozutak zsufoltsaga étében egyarant szolgaltathat
informacidkat. Az elemzés célja nem egyes telepllédlatottsaganak jellemzése
volt, hanem az ellatdsi paraméterek valtozasanagnsensenkénti és dbeli
0sszehasonlitd elemzése, igy a mas 8keéttal kidolgozott dsszetett mutatok
alkalmazéasat itt nem tartottam céldmezk®

Az egyes teleplilések kozlekedési szolgaltatagredlinek valtozaséat az. és
2. téblazat elgisorban tendencigjaban mutatja be, a szarsaelatok az1l.
mellékleben talalhatok.

Telepiilés Besorolas Vasut,vonal Jérat/1000 Iak(?s Uzemid ) Menetidé )
szama Busz Vasut Busz Vasat Busz Vasut

Hajduhadhaz Varosiasogéros 100 ++ + ++ 0 + -
Hajduszoboszlé Varosiasiefros 100 + + - + - -
Vamospércs varosiassgéros 105 + - ++ - ++ 0
Derecske varosiasihros 106 + + + 0 -
Balmazujvaros varosiaséghros 108 ++ + ++ + - -
Hajdubdszérmény varosiashedros 109 + + - - 0 +
Nyiradony varosias @laros 110 ++ + ++ + 0 -
Bocskaikert "rurdlis" évaros 100 ++ - ++ + + -
Ebes "rurdlis" éivaros 100 + + - + + -
Téglas "ruralis" éivaros 100 ++ + ++ + 0 +
Nyirabrany "rurdlis" élvaros 105 ++ - ++ 0 + -
Mikepércs "rurdlis" élvaros 106 + + ++ 0 - -
Sarand "rurdlis" élvaros 106 + - + 0 - 0
Hosszupalyi "rurdlis” élvaros 107 ++ - ++ + + -
Hajdisamson "rurdlis" @raros 110 0 + ++ + + -
Konyar periférialis 106 ++ 0 ++ - ++ -
Pocsaj periférialis 106 ++ 0 ++ - - 0
Esztar periféridlis 106 ++ 0 - - 0 0
Kismarja periférialis 106 nincs - nincs - nincs -
Nagykereki periféridlis 106 0 0 + - - -

1. tblazat. A vizsgalt telepulések ellatasi jellembinek valtozasa 2001/1994

(--: jelentésen romlott, -: romlott, 0: valtozatlan, +: javult, ++: jelentésen javult).?

8BaIMOCY: i. m., 30—45.

°A MAV Rt. és a HAJDU VOLAN Rt. menetrendjei alapjaajat szamitas és szerkesztés.
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Az 1. tablazatboljol lathatd, hogy Debrecefib Kismarjan kivul az 6sszes
telepllés egyarant megkozelithetutébuszon és vasuton is. A szolgéltatas
szempontjabdl vizsgalt édzak el§ szakaszaban, amikor a megyeszékioblyalo
kikoltozés a kornyey ,ruralis” telepllésekre ételjesen, a varosias térségekbe
korlatozottabban volt jellentz azautdébusz kozleked@gmraméterei kévették jobban
a migracios valtozasokat. Az eljutasi lgisfigek szama  minden
telepuléskategériaban a népesg@ghest meghaladdé mértékben novekedett, vagy
legaldbb szinten maradt (pl. Hajdusamson esetéBeijnélat jelens kovilése
leginkabb a kikoltéék szamara fontos céltelepllések esetén volt teditret
(Téglas, Bocskaikert, Nyirabrany, Hosszupalyi). @zlti szolgaltatas mennyiségi
paraméterei a 106. szadmu vonal mentén dekerabban szinte csak vasuton
kiszolgélt periférialis telepllések esetén is jtakil de a Debrecen kdzelébendév
telepllések szamara biztositott szintet nem éiték e

Az Uzemid szinte minden telepllés esetén novekedett, a &xgog Uzemid
csokkenést a Debrecenberiikiidé nagylizemek bezarasat kdset feleslegessé
valé miszakos jaratok megsziintetése magyarazza. Bar @lzusabs menetédtdbb
telepulés esetén is romlott, a kikoltozések altaknziven érintett telepilések
esetében javulas tortént. Mindez a nagyobb megdiloHiriséggel és a kisebb
ragyaloglasi tavolsaggal kiegészilve a vasuthoz#€persenyképes eljutasioid
biztositott.

A vasuti kapcsolatoknennyisége ezzel szembebley a kikoltozések altal
kevéshé érintett varosok esetén javult, a fontedtelepiléssé valt, korabbi vidékies
teleplléseknél (Bocskaikert, Hajdusamson, Nyirahraedig romlott. Az Uzemiil
altaldban jél kovette a munk@piac valtozasait, a korabban tavolabbrdl is nagy
tbmegben a nagyluzemekbe bejar6 murtkaetbocsatasanak megfdéleh a
periféridlis telepilések esetében lerdvidilt, abtdieleplléstipus esetén azonban
tobbnyire javult, vagy szinten maradt. A menéta infrastrukturalis allapotokra
vald tekintettel szinte minden telepllés esetébematt.
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Telepilés Besorolds Vasﬂt'vonal Jarat/1000 Iakc’)s Uzemid ) Menetidé )
szama Busz Vasut Busz Vasut Busz Vasut
HajdUszoboszlo varosiasiedros 100 0 + + + - +
Vamospércs varosiasseéiros 105 + + 0 - + +
Derecske varosias@hros 106 + + 0 0 + +
BalmazUjvaros varosiaséehros 108 ++ + + - ++ +
Hajdiboszormény varosiassedros 109 0 0 - - 0 -
Nyiradony varosias &raros 110 + + 0 - + 0
Bocskaikert "rurdlis" évaros 100 + + 0 + 0 +
Ebes "rurdlis" évaros 100 + + + + 0 +
Téglas "rurdlis" évaros 100 ++ + 0 + 0 0
Nyirdbrany "rurdlis" évaros 105 + + - - ++ 0
Mikepércs "rurdlis" évaros 106 - megs#nt 0 megs#nt + megs#nt
Sarand "rurdlis" évaros 106 + - 0 - + -
Hosszupalyi "ruralis" élvaros 107 ++  megs#nt + megs#nt - megs#nt
Hajdusamson "rurdlis" &laros 110 - - 0 - 0 +
Konyar periférialis 106 + + + 0 + +
Pocsaj periféridlis 106 0 + + 0 ++ 0
Esztar periféridlis 106 + + ++ 0 + 0
Kismarja periférialis 106 nincs + nincs 0 nincs +
Nagykereki periférialis 106 + + + 0 - +

2. tAblazat. A vizsgalt teleplilések ellatasi jellembinek valtozasa 2013/2001
(--: jelentésen romlott, -: romlott, 0: valtozatlan, +: javult, ++: jelentésen javult)*°

A menetrendi szempontbol elemzetésdakmasodik szakaszabaz aldgazati
munkamegosztas a vizsgalt viszonylatokon annyib@tozott, hogy az évarosi
Mikepércs és HosszUpalyi vasuti kiszolgalasa mieyszAz autdbusz kodzlekedés
kinalatdnak bvilése a legtdbb telepllés esetén ebbendszadkban is meghaladta a
népesség novekedését a legjeisabb vonzo hatassal bird két telepuilés — Mikepércs
és Hajdusamson — esetén azonban ez mar nem \wlRigablaza}.

Folytatodott az €lz6 idészakban megfigyelt tendencia: tovabbviiitek az
autébuszos eljutasi letéstgek a vasuttal egyébkeént jol ellatotivérrosi telepulések
(Téglés, Bocskaikert, Balmazujvaros) és a Debréteavolabb feké telepllések
(Konyar, Pocsaj, Esztar) esetében is, ez utdObbliakiGindsen az Uzemid
tekintetében. Fontos megjegyezni, hogy az autélsuseEmetidt majdnem minden
telepulés esetén sikerllt szinten tartani, vagytgay novelve ezzel a szolgaltatas
szinvonalat.

A vasuti kindlatmajd minden telepullést érinbévilése a 2007-ben bevezetett
Utemes menetrendnek volt kbszorhdéEz aldl csak a 107. szamu vasutvonal 2009-
es személyszallitasi lzemsziinetében és a 106. vagdlll6hely racionalizaldsaban
érintett telepllések (Sarand, Hosszupalyi és Mikapéjelentettek kivételt. Az
Utemes menetrend bevezetésének és tovabbi menettmalatkozasoknak
kdoszonheien kis mértékben javult a menétids, annak ellenére, hogy a vasuti
palya adottsagai -6lieg a mellékvonalakon — tovabb romlottak. A munkagiaci
valtozdsok, valamint a iszakos munkarendben dolgozok szamanak tovabbi
csokkenése, autébuszos kiszolgalasuk javulasa Kkewmtében az éVarosi

%A MAV-START Zrt. és a HAJDU VOLAN Zrt. menetrendjaiapjan sajat szamitas és
szerkesztés.
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telepllések elérésének vasuti Uzemideje — a 10@@@ mentén felky telepulések
kivételével — mindenhol csokkent, a periféridlisstimlasi telepllések esetében
pedig valtozatlan maradt. Az egyes A&gazatok alteto&itott mennyiséqi
paraméterek iébeli alakulasat 6sszefoglaléaria abramutatja.

16 1 B

ol BB

HY ! ; ; = e
8 i i i 7eiovn1c.);
3 ® B »
4 j ﬁ ﬁ | . [ | fﬂeplilés
gl B W O AN N

1004(B) 2001(B) 2013(B) 1994(V) 2001(V) 2013(V)

12. abra. Autébuszos (A) és vasuti (V) ellatottséglakulasa telepilléskategoérianként
(jarat/1000 lakos)*

Az autObusz kozlekedés kinalata a kikoltozések Etgnkabb érintett ,rurdlis”
kategoridba sorolt telepulések esetében édéjt leginkabb, annak dtbeli
intenzitdsvaltozasat is lekdvetve. A térség vakidtzolgalasaban ehhez képest — a
szuburbanizaciés folyamatokat részben figyelmenilkikagyva — a varosias
besorolasu, illetve periférialis telepilések esdté#téntek menetrendi fejlesztések.
Mindezt, illetve a kozuti kozosségi kozlekedés yérését az élarosi
viszonylatokban mért hivatasforgalmi utasszamokisszatikrozik, a koézuti agazat
vasuthoz képest kiemelkge@lévarosi utasforgalmat mutatva3. abrg.

Bocskaikert,

Hajdiboszérmény, ,ll!f‘-':j,u_h“dh“‘ Hajddsdmson,
Hajdnénas, CEIAs Nyiradony
Hajdidorog

Balmazijvaros,

Egyek
Vamospéres,
Utasfo Nyirabrany

s 6.592

® 1671
DEBRECEN
Vast ; Busz

Derecske, - $000

Nagykereki 500

— 200

Ebes,
Hajdszoboszld,
Piispokladiny

— 100
50

13. abra. Debrecen, autdébusz allomas és Debrecengyallomas kivalasztott
iranyonkénti, munkanapi atlagos utasforgalma 13:0@s 17:00 kozott?

YA MAV-START Zrt. és a HAJDU VOLAN Zrt. menetrendjalapjan sajat szamitas és
szerkesztés.
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Konkluziék

A szuburbanizaciora jellezregionalis mobilitsi folyamatok Debrecerbwrosi
térségében is tetten érblet de el§sorban a Debrecen kdrnyéki — vonzaskozponti
funkcidéval nem rendelkéz— teleplilések és a megyeszékhely viszonylatabkakvo
jelenbsek a vizsgalt itszakban. A tobbletként megjetenutazasi igényeket
Debrecen éivarosaban a rugalmasabban alakithatd szolgaliaéaméterekkel és
megyei szini szervezettel rendelkékozuti szolgaltatd kinalata elégiti ki nagyobb
mértékben. Ugyanakkor megallapithatd, hogy az edttmadatok alapjan mind a
vasuti, mind pedig az autébuszos menetrendi kipgllentsen nbvekedett, sokszor
azonos viszonylatok esetében is. Az autdbuszos z&lyAdtatasok helyzetét
erésitette, hogy a 2007-2013 kozottiosdak fejlesztési lehéségeiben a kozuti
infrastruktUra prioritdsai voltak jellerk, igy a kézati és vasuti halozati jellebhkz
kdzotti kulonbség nem csokkent.

A kozosségi kozlekedés szerepe a térség regidnatisisforgalmaban — kilondsen
a szomszédos orszagokkal 6sszehasonlitva — 6sgzbesémeghatarozé maradt.
Ezen szerep megtartdsa érdekében azonbandaejiva szolgéltatasi miréget
fejleszty beavatkozasok szukségesek. Mindehhez azonbanleszfégekre és a
szolgaltatds megrendelésére vonatkozé allami spadid kereteinek atalakitasa és
a kozszolgéltatasokra forditott kdzpénzek hatékbbytelhasznélasat figyelembe
vevs alagazati prioritasokra vonatkozo iranyelvek megiuzasa megkerulhetetlen.
Erre épulve kertlhet sor — a hal6zati adottsagok &dmerté mobilitasi igények
tovabbi részletes vizsgalata, valamint az éleagazati beruhazasi és Uzemeltetési
koltségekre kiterjel gazdasagossagi szamitasok elvégzése alapjan -bracbe
elévarosi térségében alkalmazandé ésiégkozpontd, integralt szolgaltatasi modell
kialakitasara.

122013 januérjaban végzett sajat utasszamlalas 4 adétai alapjan sajat szerkesztés.
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Régidkutatas Szemle

Mellékletek

A koz0sségi kozlekedés részletes szolgaltatasigetizi a kivalasztott

telepiilésekent?

1993/1994
L . Jéarat/1000 lakos Uzemid (perc) Atl. menetidé (perc)

Teleplés Besorolas Busz Vas Ut Busz Vasut Busz Vasut
Hajduhadhaz varosiasseéros 2,6 2,4 1040 1081 39,5 18
HajdiszoboszIo varosiasiedros 3,1 1,8 1225 1073 235 14
Vamospércs varosiasseiros | 15,5 2,8 1083 1113 62 26
Derecske varosiaséstaros | 10,7 1,5 1095 1107 325 34
Balmazujvaros varosiasogiros | 1,2 0,9 1080 1085 475 30,5
Hajdiboszormény varosiasiedros 3,3 0,4 1380 1110 29 34,5
Nyiradony varosias &laros 2,3 2,3 1080 1098 52 36,5
Bocskaikert "rurdlis” évaros | 19,5 14,0 1033 1063 295 14
Ebes “rurdlis" évaros | 17,7 53 1217 1066 16 9,5
Téglas "rurdlis" éivaros 15 4,3 826 1071 355 25
Nyirdbrany "rurdlis" éivaros 1,8 3,9 729 1133 78 34
Mikepércs “rurdlis” évaros | 42,1 3,7 1076 1082 17 15
Sarand "rurdlis" évaros | 45,5 10,3 1084 1108 225 19
HosszUpalyi "rurdlis" évaros 6,9 2,8 965 1101 335 33
Hajdisamson “rurdlis" &aros | 12,4 2,1 1085 1077 42 19
Konyar periféridlis 0,0 6,2 0 1130 0 45
Pocsaj periféridlis 1,4 51 635 1160 69 59,5
Esztar periféridlis 14 9,6 635 1160 69 59,5
Kismarja periférialis 0,0 10,3 0 1175 0 66,5
Nagykereki periféridlis 1,5 10,2 338 1190 90 73

*A MAV-START Zrt. és a HAJDU VOLAN Zrt. menetrendjaiapjan sajat szamitas és

szerkesztés.
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2000/2001
e . Jérat/1000 lakos Uzemié (perc) Menetidé (perc)

Telepulés Besorolas Busz Vas Ut Busz Vasut Busz Vasut
Hajduhadhaz varosiasseéiros 52 2,6 1109 1082 31 21,5
Hajduszoboszld varosiasiearos 4,5 2,2 1108 1089 26,5 15,5
Vamospércs varosiasseéros | 17,2 2,5 1118 1095 33,5 31
Derecske varosiasétiros | 11,3 1,6 1131 1102 35 35,5
Balmazujvaros varosiasoghros 2,3 1,1 1133 1120 51,5 36
Hajdubdszérmény varosiassedros 4,6 0,6 1358 1017 28,5 30,5
Nyiradony varosias @laros 4,1 2,7 1145 1116 54,5 39
Bocskaikert ruralis” évaros | 29,3 12,6 1095 1079 24,5 15,5
Ebes "rurdlis" évaros | 23,9 6,3 1087 1096 14 10
Téglas “rurdlis” élvaros 9,8 5,6 1125 1086 37 23
Nyirabrany "rurdlis" évaros 3,7 3,5 1153 1113 72 27,5
Mikepércs “rurdlis” évaros | 43,9 4,0 1101 1086 21 16,5
Sarand “rurdlis" évaros | 54,9 9,3 1106 1110 24,5 18,5
HosszUpalyi "rurdlis” évaros 9,7 2,7 1126 1117 31 36
Hajdusamson “‘rurdlis" &laros | 12,8 2,1 1127 1093 31,5 26
Konyar periféridlis 0,9 6,4 433 1117 55 52
Pocsaj periférialis 29 51 714 1134 74,5 61,5
Esztar periférialis 2,8 9,8 522 1134 67,5 61,5
Kismarja periférialis 0,0 9,9 0 1142 0 71,5
Nagykereki periférialis 15 10,2 434 1150 97 82

2012/13
L . Jéarat/1000 lakos Uzemid (perc) Menetids (perc)

Telepulés Besorolas Busz Vas Ut Busz Vasut Busz Vasut
Hajduhadhaz varosiasseéros 8,5 3,6 1107 1093 29 18,5
HajdiszoboszIo varosiasedros | 4,8 3,4 1125 1199 28,5 14
Vamospércs varosiasseiros | 18,0 3,2 1111 875 29,5 24
Derecske varosiaséstaros | 13,1 1,9 1120 1105 30,5 33
Balmazujvaros varosiasoeiros [ 3,6 14 1120 1092 37 32,5
Hajdiboszormény varosiasedros | 4,8 0,7 1200 1003 29 31,5
Nyiradony varosias &laros 5,0 3,3 1146 1021 50,5 39
Bocskaikert "rurdlis” évaros | 35,8 15,0 1090 1098 23,5 13,5
Ebes "rurdlis" éivaros | 25,4 10,5 1095 1205 14,5 9
Téglas ‘rurdlis” éivaros | 15,7 7,2 1125 1095 36,5 22,5
Nyirdbrany "rurdlis" éivaros 53 4,5 1144 891 44 39
Mikepércs ‘rurdlis” éivaros [ 36,8 0,0 1106 0 19,5 0
Sarand "rurdlis” évaros | 59,9 7,1 1115 1095 20,5 215
Hosszlpalyi "rurdlis" évaros | 12,3 0,0 1150 0 38 0
Hajdisamson “rurdlis" &aros | 10,6 1,8 1125 1001 32 23,5
Konyar periféridlis 1,3 7,5 601 1118 53 445
Pocsaj periféridlis 2,9 6,2 728 1135 65 61,5
Esztar periférialis 3,5 12,0 710 1135 63,5 61,5
Kismarja periférialis 0,0 12,6 0 1143 0 69,5
Nagykereki periféridlis 1,5 13,1 452 1153 106 78,5
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