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ELOSZO.

Midén e munka megirdsat elvallaltam, tudatdban voltam
annak, hogy nehéz foladatra vallalkozom, mert egyfeldl a targyam
keretébe vonhat6 kérdések nagy szdmaval allottam szemkozt, més-
fel6l sziikre szabott kerettel kellett szamot vetneis.

Emellett toretlen uton kellett elindulnom ; de elindultam és —
habér a kérdések megvéilogatésa nem volt épen kénnyii feladat, —
ernyedetlen torekvéssel mentem elére.

Sokat markoltam, de sokat el is ejtettem ; sok anyagot hordtam
ssze és raktam bele munkam épiiletébe. Vajjon az épiilet megéri-e
a fAradalmakat? nem kutatom.

Megnyugtat, hogy munkam a vasuti szakirodalomban a fol-
karolt kérdésekben egyediil 4116 s igy, ha van is hib4ja és fogyat-
koz4sa, mentségem lesz az uttorés nehéz feladataval felvett becsiile-
tes kiizdelem ! :

Meritettem sok forrasbél ; legtobbet a vasuti pénziigyi kérdések
intézése koriil szerzett kozel negyven éves tapasztalataimbél ; a hol
méstél vettem, megmondtam.

Abban a reményben adom 4t szerény kotetemet t. szaktdrsaim-
nak, hogy hasznos munkat végeztem s igy joindulatu fogadtatdsra
talalok.

Budapest, 1910. mérczius havaban.

Maurer Vilmos.
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BEVEZETES.

Altalanos visszapillantas vasutaink keletkezésére.

A kutaté elmének és a fejleszté gyakorlatnak é4ldasos frigyébél
szarmaz6 emberi haladds kétségteleniil egyik legtiindoklébb, valéban
korszakot alkot6 jelensége a wvasul, a wvaspdlya, mely nagy tavolsigo-
kat kiegyenlits, 4llami és birtokldsi viszonyok szerint ugyan megoszlo,
de egészében véve orszdgokat és népeket egyméshoz szorosabban kapcsolé
jelentékeny héalézatival nagyszeriiségre paratlan szallitasi eszkdz gyanant
szeli at foldtekénk szaraz felének legnagyobb részét és rohamos fejlédé-
sével napjainkban tijabb meg Gjabb teriileteket kit be a vilagforgalomba.

A vasutnak, mint kozlekedési és szallitasi kozvetitonek kozgazdasagi
jelentdségét és a honvédelem nézépontjabél kivalé fontossdgdt ma mar
sziikségtelen és folosleges is vitatnunk ; de nem lesz talan helytelen, ha
arra az ismert mozzanatra rimutatunk, hogy a vasut keletkezésekor
az allamok, illetve ezeknek kormanyai — béar engedélyezésiiket allami
jognak nyilvanitottik — nagyon kozémbosen fogadtdk a nagyjovojii
ujitast, s6t a maganvallalkozdsnak is, mely az Gj szallitdisi moédnak
a kereskedelemre és iparra haramlé nagy elényeit hamar felismerte, az
engedélyek leheté késleltetésével, tgyszélva csak kénytelen-kelletlen
és nehezen engedték 4t a teret.

A vasutak forgalmanak eleinte lassan haladd, de folytonos, késébb
azonban mindinkdbb fokoz6dé, alig vart mértéki fejlédése, valamint
a kozgazdasigi viszonyoknak ennek kévetkeztében tortént rendkiviili
atalakuldsa sordn azonban az 4llamok korményai is tudatira ébredtek
annak, mikép a vasut nemcsak a kozgazdaségi élet szabilyozéja, hanem
_a honvédelemnek is egyik igen lényeges tényezdje. Es ezzel megkezdédstt
az allami hatalomnak a maganvasutak épitési és iizleti- dolgaiba val6
erdsebb beavatkozisa, illetve a maganvasutak sorsdnak allami irdnyitasa
felé valo torekvés, a mely végre az dllamvasuti és magénvasuti rendszerel:
kozott lefolyt s ma is foly6 versengés titjan az dllamvasuti rendszer diadal-
mas el6haladaséhoz vezetett,
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Hazénkban az elsé vasutat, a pozsony—nagyszombati lévasutat,
maganvallalat létesitette. Az els6 tulajdonképeni, vagyis géziizemii
vasutunk, a magyar kozponti vaspéalydnak épitését s illetve e vasut
budapest—vaczi, pest—czeglédi és  pozsony— (Marchegg melletti)
orszdghatarszéli vonalainak fizletét*) szintén maganvallalkozds indi-
totta meg ; kés6bb az dllam e vonalakat magéhoz véltvin, az épitést
folytatta, de még befejezése el6tt 1855 elején a cs. kir. szab. osztrdk
(kés6bb osztrék-magyar) allamvaspalyatdrsasag elnevezés alatt alakult
részvénytarsasignak adta el. Magénvdllalkozds, t. i. a »Kaiser Franz
Josef Orientbahn¢, vagyis »Ferencz Jozsef csaszar keleti vaspalya-
részvénytarsasige kapott engedélyt a mostani cs. kir. szab. déli vaspélya-
tarsasdg magyar hilézatdnak alapjat alkot6 wien—sopron—nagykanizsa
—eszéki, tjszény—székesfehérvar—eszéki, budapest—nagykanizsa—or-
szaghatéarszéli és eszék—zimonyi vonalakra. A nevezett tirsasig nem
sok nyomot hagyott, amennyiben nemsokara megalakuldsa utdn 1858-ban
beolvadt a cs. kir. déli vaspélyatdrsasag elnevezés alatt alakult 4j rész-
vénytarsasigba, mely az idékdzben az allam részérél megépitett orszag-
hatarszél—soproni vonalat, valamint a k. k. Siidliche Staatsbahn szarny-
vonalat, e vasuttal s egyéb 4llami vonalakkal egyiitt megvaltvan a
Ferencz Jozsef csaszar keleti vasuttdrsasignak engedélyezett vonalak
helyett létesitett sopron—kanizsa—Dbarcsi, tjszény—székesfehérvari és
budapest—nagykanizsa—csdktornya—(Pettau melletti) orszaghatarszéli
magyar vonalakat fokozatosan megépitette és a kozforgalomnak atadta,
azutin (illetve id6kozben) a magyar halézatot az orszaghatérszél—
zagrab—sziszeki és sztpéter—fiumei, valamint a késdbb a magyar allam-
nak 4tengedett zdgrib—-kérolyvarosi szirnyvonallal kiegészitette.

Maganvillalkozas volt a tiszavidéki vasut is, nemkiilénben a késébb
keletkezett févasutak épitése és iizlete is, melyek koziil a gyér—sopron—
ebenfurti és a mohAcs—pécsi vasutak, valamint a déli vaspalya é a
kassa-oderbergi vasut ma is 6nall6 magdnvasutak maradtak, mig a
pécs—barcsi vasut 1893 janudr 1-ével a m. kir. allamvasutak iizemébe
keriilt.

Csak a budapest—hatvan—salgétarjani kereken 123 km. hosszu
vasutvonalnak, az tigynevezett losonczi vasutnak az dllam részére tor-
tént megvaltisival indult meg djra az allamvasuti rendszerre val6
4ttérés, mely azutdn e vasutvonal folytatélagos kiépitésével, valamint
a zdkany—zAgrabi és karolyvéros—fiumei vonalakbél keletkezett déli
hilézat 1étesitésével haladt elére, majd tobb magédnvasutnak, igy a
keleti és tiszavidéki vasutaknak, meg tobb més, 4llami biztositast élvezd
vasutnak ,valamint az 4llami biztositds nélkiil megépitett budapest—
pécsi vasutnak 1889 janudr hé 1-ével tortént megvaltasa itjan, tovdbbd
a vagvolgyi vonalnak az tjszény—kiralyhidai vonallal val6 kicserélésé-

*) Az els6 megnyilt 1846. jalius 15-én (34 km.), a méasodik 1847. szeptember hé 1-én
(71 km.) és a harmadik 1848, augusztus hé 20-4n (17 km.).




vel, nemkiilonben a zagrah—Xkarolyvarosi vonalnak megszerzésével,
az 1891. év folyamén a cs. kir. szab. osztrdk-magyar éllamvasuttarsaség
magyarorszagi vonalainak és az arad—temesvari vasutnak megvaltdsé-
val jutott teté ali. Természetes, hogy az dllamositdsi akczié el6rehalada-
saval kapcsolatban a kozsziikséglet kovetelte Gjabb dllami vonalak
beillesztésével, illetve a torzshdlézatnak megfeleld kiegészitésével azéta
is foglalkozni kellett.

Ezekhez a vasuti és ha]oum klub kozgazdasagi szakbizottsigidnak
1908. évi november hé 20-an tartott {ilésében felolvasott »A4 wvasuti
t8kéky6l és némely ezekkel dsszefiiggd kérdésydie czimii és a Vasuti és hajozasi
hetilap 1908. évi 32., 33., 37., 38., 39., 42, 49. és 51. szamaiban kozzé-
tett tanulminyunkb6l atvett, egy-két helyen kiegészitett sorokhoz
roviden még a kovetkezd megjegyzéseket flizziik.

Az 1867—1874. években allami biztositds mellett kiépitett vasutak

épitése és iizlete koriil szerzett szomort tapasztalatok, valamint az
ezek alapjan tdmadt indokolt aggodalmak tudvalevéleg csakhamar
az 4llami biztositdsi kedvezmények megajanlisinak teljes besziinteté-
sére vezettek, Ggy, hogy a gy6r—sopron—ebenfurti vasut és késébb a
budapest—pécsi vasut mér nem kaptak meg jovedelmeik dllami biztosi-
tasat. Mellesleg kozbevetjiik, hogy az emlitett szomorti tapasztalatok
sokban hozzajarultak és szorgalmaztak az éllami biztositast élvezd
vasutaknak 4llami megvaltasat.
v Az arad—kOrosvolgyi vasut az 1877 februar 1-én a kozforgalomnak
atadott arad—pankotai és ugyanazon évi majus h6 12-én megnyilt pan-
kota—borosjenéi vasutvonalakkal uj Korszakot nyitott meg hazénk
vasutépitési torténetében, t. i. az olesébban épitett vasutak korszakat,
amennyiben szabvanyos viganyt vonalait olcsébb berendezéssel ugyan,
allami biztositds nélkiil, vagyis egyediil a helyi érdekeltségek timogatasa-
val épitette ki, még pedig az 1877. évi iizleti jelentés szerint mértfoldenkint
(1 mtfld. = 758592 km.) 114,177 forint 55 krnyi tényleges koltséggel !
Ez akkor lehetetlennek latszott, tehat hihetetlen volt ! Es nem csoda,
mert abban az idében egy szabvinyos viginyu vasut tényleges épitési
kéltsége (a szerint, a mint sik vagy hegyi palyarél van sz6) 360,000—
650,000, egy keskenyvaganyt (1 méteres) vasuté 203,600—355,200,
egy, a keskenyviginyt vasutakra vonatkozé feltételek mellett megépi-
tett szabvinyos vasuté 272,600—513,700 forintra (korondkban kétszer
annyira) rugott mértfoldenkeént.*)

Az arad-—kérosvolgyi vasut — mely késébb az arad—csanddi
vasuttal egyesiilvén, azéta és most is mint aradi és csanddi egyesiilt
vasutak folytatja ilizemét és a nemsokdra utdna kiépiilt szamosvolgyi
adtik meg a lokést, az alapot és az irdnyt a magyar helyi érdeki vasutak

*) Lasd a Nemzelgazdasdgi szemle (M. tud. Akadémia kiadasa) 1879. évi folyamiban
»A tervezett szamosvolgyi vasutrole czim alatt megjelent és a sVasuti és kozlekedési koz
1onye 1879, évi 16. és 17. szaméiba atyett tanulmanyunkat,
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fejlédéséhez, melyet az 1880. évi XXXI. t.-cz. és az 1888. évi IV.
t.-cz. hatdrozmanyai szerint nyujtott dllami tdmogatdsok nagyban el6-
mozditottak.

E torvények ald4sos hatdsa abban nyilatkozott meg, hogy a nyolczva-
nas és kilenczvenes években, s6t a legujabb iddkig évrél-évre folytono-
san, néha ugyan szimban és terjedelemben csdkkenve, épiiltek ki helyi
érdekii vasutaink. Ma mar azok szama 150 koriil mozog, hélézatuk
nagysaga pedig mar a févasutak hélézatinak nagysigat meghaladja.

Az utols6 években a vasutak egy Gj vélfaja kezdett tért foglalni,
t. i. a még oles6bb ¢épitésii gazdasagi vasutak, a melyek még a helyi érdekii
vasutaknal ‘s enyhébb épitési feltételek mellett motoriizemre keletkez-
hetnek. Elsé volt e téren az alf6ldi elsé magyar gazdasigi vasutak
vallalata.

Meg kell még emlékezniink a kozuti (varosi és kozségi) v asutakrol is.
Ezek kéoziil elsének épiilt (a batvanas évek kozepén) a pesti, késobb a
budai lévasut, melyek azutin sbudapesti kozuti vaspalya« czég alatt
egyesiiltek és fejlédtek, ma pedig villamos iizemii jelentékeny halézatta
novekedett. A villamos vasutak sorat a budapesti villamos vérosi vasut
nyitotta meg nagykoruti vonaldval ; van azutin gdziizemi és vegyes
(gbz- és lolizemti) kozuti vasutunk is.

2 e
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ELSO RESZ.
Vasutépitési pénziigyi kérdések.

A4) A pénziigyi kérdés a vasut tervezésekor.
I. Vasutépitési koltségek fogalma és jelentosége.

1. Vasutépitési elokésziletek.

Ha akar maginegyén, akir jogi személy vasutépitést tervez, legyen
az bar helyi érdekii, gazdasigi vagy kozuti vasut, — mert févasuti
vonalakat ez id szerint a maganvallalkozas alig épit, a mennyiben
minden ily fontosabb, kézgazdasigi érdekii vasutvonal rendesen mint
az dllamvasutak kiegészitése 1étesiil, a mir8l annak helyén szélunk ; —
gy mindenekel6tt a kovetkezd két sarkalatos kérdést kell elméjében
megforgatni, illetleg tisztdzni :

a) Mennyibe keriil a tervezett vasutvonal megépitése és iizleti berendezése
(felszerelése) ; mds szbval : mennyive riig a valédi koliség ?

b) Hogy fizet majd az uj vasutvonal, t. i. vdrhaté ezen oly forgalom
s ez alapon oly jovedelem, a mely a befektetett t6két megfelelben gyiimol-
csostetends ?

Melyik kérdéssel foglalkozzék a tervezé els6bben, azt az adott
koriilmények dontik el; annyi 4ll, hogy a két kérdés — mert kere-
titkbe tartozik a beszerzendd pénzeszkozok mértéke, valamint azok elbterem-
tésének az eshetdsége is | — egymés nélkiil meg nem oldhaté. Annyira
osszefiiggnek azok egymadssal, mikép az egyik vagy a mésik kérdés egy-
oldalu megéllapitisra vezetd megoldasat czélszeriinek nem tarthatjuk.

Nem lehet elég nyomatékossdggal kovetelni, hogy a tervezé csak élet-
képes, tehdt a befkietendd tékének emberi szdmitds szerint lehetéleg biztos
jovedelmezdséget igérd vasutvonal épitését szorgalmazza !

Alaposan és egyiitt, egyszerre kell mind a két emlitett kérdést meg-
vetni, meghdnyni; vagyis a tervezett vasut vonalvezetésének elrendezésé-
vel, az épités f6elveinek a meghatérozasival egyidejiileg kell 6sszegyiijte-
niink a véarhat6é forgalomra vonatkozé tiizetes adatokat, hogy ezekbél a
varhat6 ‘6vedelmezdségre nézve tdjékozast szerezhessiink.

Tisztaban kell lenni a tervezének azzal, hogy helyi érdekii vagy
gazdasigi, avagy csak kozuti vasut létesitend6-e ? a mit a megépit dé
vasut vidékének tarsadalmi, kereskedelmi és ipari viszonyai hataroznak
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meg. Ebbél folytlag tudnia kell, vajjon a megépitendd vasutvonal mily
személy- és artforgalomra tarthat szdmot ?

Szamot kell vetnie azzal, hogy az uj vasutvonal f6ldrajzi fekvése
mind, vajjon a valasztott irinyban tdmadnak-e vagy vannak-e nagy
nehézségek vagy csak nagy aldozatokkal lekiizdhet nehézségek ? Kell-e
hosszu és mély, tehat koltséges bevigds, magas és hosszu toltés, jelen-
tékenyebb alagut, vagy hid stb. mert példdul egy, a vonalba esd Duna-
hid a tervezést esetleg mar eleve a kutba ejtheti. Mérlegelnie kell, vajjon
kellenek-e koltséges kisajatitasok, nagy terjedelmti, dréga allomdsok,
vontaté telepek vagy javité miihelyek, mennyi s mily szerkezetii
mozdonyra és kocsira lesz sziikség ? Azutin sulyt kell helyeznie az
ltalinos és helyi munkabérv'szonyokra, a beszerzendé targyak és
anyagszerek 4rainak alakuldsira; ki kell puhatolnia, hogy a helyi
erdekeltségek korében mily anyagi tAmogatasra szam'that és igy tovabb.

Természetesen nem éppen sziikséges, hogy a tervezd a két sarkalatos
kérdésnek minden oldalrél valé megvildgitisa érdekében mar kezdet-
ben tulsigos koltségbe verje magit ; elég, ha elébb altalinos adatokkal,
vagy valamely mésik, a tervezett vasutvonal viszonyaival hasonlé
viszonyokkal bird, mar létesitett, illetleg a kozforgalomnak atadott
vasut ismert koltségegységeivel vet szamot, t. i. hogy kilométerenkint
mennyi kdltségre lesz sziiksége ; a vidék lakossiginak 1élekszdma alapjan
tapasztalati adatok szerint hany utas, a kereskedelmi és ipari viszonyok
alapjan mennyi teherdrd széllitdsa vehetd fel ? De nem folosleges, ha
mar ekkor is komolyan gyiijti a forgalomra viligot vet6 adatokat s ha
a vonal viszonyaival is alaposan foglalkozik, mert a kivéilasztott mds
vasutak viszonyainak szimitdsba vétele csak Ovatossiggal végezve
ér valamit !

Hogy mennyire haladjon a tanulminynyal, azt az Osszegyiijtott
adatok 4ltaldnos képe fogja megmutatni. Ha ugyanis azok alapjin a
vallalkozas életképessége kétséges, tigy jobb, ha nem folytatja és erdlteti
a dolgot ; abban az esetben pedig, ha biztaté eredményekre jut, minden
esetre érdemesnek kell tartania a tanulményozas kiegészitését, a mely
tanulményra kiilonben is tervének végrehajtésa folyamdn okvetleniil
sziiksége is lesz. Az alapos tanulmény megkivinja azutin a miiszaki
felvételek kells hatérig va'é kiterjesztését ; mert zz eldmunkélat’ enge-
délyhez ‘még részletesebb terv nem kell, sét a kozigazgatdsi bejdrds
czéljaira is elegends, ha az 4ltaldnos terv 4ll rendelkezésre ; bar konnyii
épitésii vasutak bejardsihoz egyidejiileg részletes tervek is mutathatok be.

Szitkségesnek véljiik az alapos eldtanulmanyozast t. i. az G vasut-
vonal mifiszaki és pénziigyi nézdpontokbdl valé megvilagitasit azért is,
mert egy megbizhaté adatok alapjan 4al'6, nem rézsds reménységekbél
font és szétt szényegre fektetett'ily” tanulmany az érdekeltségek dldozat-
készeégét is kell, hogy felébreszsze. Az éxdekeltccgck kozremiikodése
nélkiil ugyanis a legszebb vasuti terv is dugéba” dél,

R
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Vajjon a tanulminy mily alakban és terjedelemben szerkesz-
tessék &s az szitkebb vagy tdgabb keretben mozogjon-e, kisebb vagy
nagyobb érdek:ltségi kordkben, avagy egészen nyilvinosan terjesz-
tessék-e?, tovabbi, hogy ez az épités eldkészitésének mily fokozataba
kapjon szerepet ? — e kérdésekrdl nem kivanunk vitatkozni, mert ezt
a vasuttervezés mindenkori idejében kialakulé koriilmények dontik el.

Mielstt tovabb haladnink, nem lesz taldn érdektelen, ha egy példat
adunk ily tanulminyokbol.

A szamosvolgyi vasut létesitését megel6zdleg késziilt tanulmanybdl a
két kérdésre vonatkozélag a kovetkezSket idézzik, illetve ismertetjik :

A tervezett Gij vasut Apahiddtél Szamosujvdron dt Deésig vonulé Szamos-
vélgyet fogja diszelni — (innen a neve is) — 6 mfd. = 45'2 km. hosszlisigban.

A vonalnak az arad-kérosvolgyi vasut példdjara vald kiépitéset, 1.440,000
koronaval, azaz mértfoldenkint 240.000 K-val eldirdnyoztik.

A remélhets jovedelmezéségre vonatkozélag a tanulmény abbdl a
tapasztalatbol indul ki, hogy a legtobb franczia és német vasuton az éven-
kint szallitott személy- és arfik dsszegébdl az dllomdsok mellett fekvd kozsé-
gek minden egyes lakosira 8—12 utas és 40—60 vammézsa (vagyis 20—30
kgmiézsa = q), tehat dtlagban 10 utas és 50 vammazsa (25 q) teherart esik.

Ezen alapon a személyforgalomra — tekintve a helyi viszonyokat —
fentebbi atlag adat 1/, részét veszi fel, vagyis a palya vidékén levo kozsé-
gek 40,646 lélekszama utdn az utasok szamat évenkint 40,646-tal személyen-
kint és mértfoldenkint 30 fillérnyi dijtétellel szdmitva.

A teheraraforgalomra nézve, tekintettel az érdekelt videk 30—39 orsza-
gos vésarjara, az apahidai (a m. kir. allamvasutak akkori keleti vonalan
fekvé) allomas forgalmdra és a désaknai kincstari sétermékekre (30,000 q)
felveszi, hogy az Osszesen a kovetkezo lesz : . SN

1. teherszallitmany (9. f. vimmazsamfdkint, vagyis 18 f.

métermazsankint és mértfoldenkinti dijtétel és 3 f. keze-
lési dij mellett) .o oo el el el i el e eel e 51,931
. teherszallitmany (7 f., illetdleg 3 f. mellett) .. .. .. 169.583
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3. teherszallitmany (s6, 575, illetéleg 3 fillér mellett) .. 60,000

4. gyorsartszallitmény (9 és illetéleg 3 f. mellett) .. .. 14,000
OSSZESEN .. <. -4 so 2956.614
vagyis .. 147,757 q.

A 40,606 lélekszdm utin esnék tehat egy szem.é'ly're'z 3.635 q (métar-
méazsa). Ez a felvétel az elébb emlitett tapasztalati egység ellenében igen
szerénynek jelezhetd.

A szamitas most ez:

Feltételezve, hogy egy személy dtlag 4 mértfoldnyire utazik, az artk
pedig a viszonyokhoz képest részben 4, részben 6 mértfoldnyi utat is fut-
nak be, lesznek a bevételek :

a) személyszdllitdsbol :

40,646 x 30 x 4 (vagyis 40,646 személy utin 1 K 20 f.-nyi
bevétel BN S B ke LT E e TS

b) druszdllitdsbol :

51.931 vm. = 25,9655 q utin 24 f.x4 mifd. = 96 {. 24.926 » 88 »
169.583 » = 84,791'5 q utdn, nevezetesen
55,641'56 q utin 20 f.x6 mfd. = 120 f. 66,649 » 80 »
29,250 q utdn 20 f. x4 mfd. = 80 f. 23.400 » — »
60,000 » = 30,000 q utdn 17:5 £.x 6 mfd. = 105 f. 31,500 » — »

48,775 K 20 f

14,000 » 7,000 q utdn és pedig :
5,000 q utdn 24 f.x 6 mfd = 144 f. 7,200 » — »
2,000 q utén 16 f.x6 mfd. = 96 f. 1,920 » — »
Osszesen () .. .. .. .. 155,596 » 68 »

Egyiitt a) és b) ., .. ., 204,371 » 88 »
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Mar most felveszi a tanulmédny, hogy az iizleti kiaddsokra 30—409-a
a bevételeknek kell, minek alapjan 409%-bol indal (igaz, hogy akkor —

/

1877-ben — az osztrdk dllamvasutndl 38:65, a déli vasutndl 39129 volt
az iizleti hdnyad, t. i. a kiaddsoknak a bevételekhez valé ardnya, de ily
nagy és kedvezé forgalmi vasutak adatai nem vehet6k alapul egy rovid
s helyi érdekli vasutndl, mint a miné a szamosvolgyi vasut) s ez alapon a
kiaddsokat 81,748 K 76 fillérre szamitvan, az tizleti folosleget vagyis tiszta
jovedelmet 122,623 K 12 fillérben éllapitja meg, a mi az 1.440,000 K-nyi
valédi épitési koltségnek vagyis a valodi befektetési tékének megfeleléleg
beszerzendd6 1,600,000 K-nyi névleges tékét (a kétféle tékérdl a kovetkezok-
ben tiizetesen lesz sz6) 7:59;-on felil kamatoztatja stb.

(Meg kell itt jegyezniink, hogy az akkori viszonyoknak kozepette az
tizleti hanyad legaldbb 559,-kal lett volna szimitand6. Ebben az esetben
az tzleti kiaddsokra 204,371 K . 88x 55 = 112,404 K 53 f. esett volna,
vagyis a tiszta jovedelem csak 91,967 K 35 fillérrel maradt szimba veendd
s a kamatozasra kozel 5759, esendett. Pe ha csak 59,-r6l esett volna is szé,
ez is oly eredmény, mely a létesitendd vasut életreval6sidgat fényesen bizo-
nyitja.)

* K K

Ha a tervez6 — a mint mondtuk — a vasutvonaldra vonatkozd
tervekbdl és adatokbdl, illetéleg az ezek méltatdsival szerkesztett alapos
tanulmanybol, nemkiilonben az érdekeltségi korokben ezek 4ldozat-
készségének mértéke irant folytatott puhatoldsokbdl azt a meggyézédést
meritette, hogy vasutjanak jovéje jo kilatdssal és kecsegtetd remények-
kel biztat : akkor, de csak is akkor ! — fogjon hozzd a megvalésitas
szorgalmazdsihoz. Els6 1épés ehhez az elémunkilati engedély meg-

szerzése.

2. Elémunkdlati engedély.

Az elémunkalati engedély jogot ad a tervezoének arra, hogy a vasut-
vonalatol atszelt teriiletek birtokosainak megkérdezése és beleegyezése
nélkil sajat koltségén végezheti bizonyos meghatdrozott idén beliil
(ez az id6 azonban meghosszabbithat6) mindazokat a kitiizéseket, fel-
méréseket, anyagkutatdsokat s egyéb miszaki miiveleteket, a melyekre
a vasuti részletes terv és koltségvetés elkészithetése végett sziiksége van
azért is; hogy ezek alapjan a kozigazgatdsi bejarast, illetve a vasutja
épitésére és iizletére vonatkozé engedélyezési targyaldst kikérhesse s
végiil az engedélyokmanyt megszerezhesse. Az okozott karokért azonban
felelds.

Az elémunkalati engedély egyébként nem ad el6jogot a pilya épi-
tésére, sem az engedélyokirat kiaddsira nem foglal igéretet magédban,
a mennyiben ugyanarra a vonalra més is kaphat elémunkalati engedélyt ;
masfeldl a tervezoét sem kotelezi még a vasut létesitésére, sét a tervezett
vasut részletes terveinek az elkészitésére sem.

Az elémunkélati engedélyes készitette terv és koltségvetés tulajdon-
joga ugyan 6t illeti meg, azoknak koltségei azonban csak akkor térittet-
nek meg, ha a vasut létesiil, még pedig ennek befektetési t6kéjébsl.
Ha a vasutat az 4llam vagy mas engedélyes épiti ki és az épitéshez az
emlitett tervet és koltségvetést felhaszndlas végett dtveszi, a mi mélta-
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fiyossagi okokbdl rendesen megszokott esni, Ggy a karpétlds dsszegét
a kereskedelemiigyi miniszter szabja meg. (L. Dr. Barthos Andor »A ma-
gyar vasuti jog foglalata« czimii, a kozlekedési szakkényvtar I. soroza-
tdnak 6. konyvét.)

3. Kozigazgatdsi bejdrds.

Ha az eldmunkilati engedélyes vasutjadnak létalapjait biztositva
taldlja, akkor mir most a kereskedelemiigyi minisztert a kozigazgatasi
bejérds elrendelésére és megtartatisira kéri meg, a melyhez — mint
mar érintettiik — elég, ha el6szor az eldmunkélati engedélyes az alta-
linos terveket mutatja be; mind a mellett egyidejiileg bemutathatja
a réna vagy dombos \ldeken épitend6 konnyebb jellegti vonalak rész-
letes terveit is.

A miniszter a bemutatott terveket — esetleg elSleges helyszini
szemle” utjan is — megvizsgiltatia s ha azokat megfelel6knek tartja,
elrendeli a bejardst. Az e czélbél kikiildstt bizottsig a tervezetet dssze-
veti a helyi viszonyokkal és a kozlekedés, vasuti forgalom és iizlet érde-
kében sziikségeseknek taldlt kovetelményeket és ezek mobdozatait meg-
dllapitja. (1. Dr. Barthos kényvét.)

Az eldzetes helyszini szemle és a bejards koltségei az elémunkalati
engedélyest terhelik s azokra ugvanaz 4ll. mint az elémunkélati kolt-
ségekre.

Pénziigyi tekintetbél a kozigazgatési bejaras nagy jelent6ségii, mert
jobbadan az eljéré bizottsig megallapodésaira timaszkodva késziil azutén
a vasutvonal tulajdonképeni, végleges épitési terve és koltségvetése,
aminthogy az érintett megallapodasok szolgilnak az illet vasut végleges
engedélyezése alkalmabdl is alapul.

4. Engedélyezési tdrgyalds, engedélyokirat.

Ha az el6munkilati engedélyes a kozigazgatdsi bejarison meg-
allapitott s a kereskedelemiigyi miniszter j6vahagyta kovetelményeket
és ezek médozatait figyelembe vevd részletes épitési tervet és koltségvetést
elkészitette s illetleg a méar esetleg bemutatott ily terveket a j6va-
hagyott médozatokhoz képest atalakitotta és kiegészitette, ezek utdn
a vasut megépitésére és iizletbehelyezésére kér engedélyt. E kérelem tar-
gyaban a kereskedelemiigyi miniszterium kebelében miikodd 4llandé
vasutengedélyezési bizottsig tesz a miniszternek javaslatot, kiterjesz-
kedve a kérdéses vasut épitésére és iizletberendezésére vonatkozé és egyéb
feltételekre. Ez a bizottsdg allapitja meg tehat az engedélyokirat szévegét
és az épitési és tizletberendezési koltségek beszerzésének pénziigyi moédo-
zatait is.

Sziikséges tehét, hogy a tervezé (el6munkalati engedélyes) az engedélyt
kéré folyamodvényban a wvasul pénziigy: alapozdsdra (Finanzirung)
is el6terjesztést tegyen, mely czélbdl ki kell mutatnia, hogy miné hozza-
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jarulisokat biztosftott a vasut a megépitéséhez s mind 4llami timogata-
sokra, illetéleg segélyekre szamit.

Ugy a tulajdonképeni épitésrdl, mint a részletes koltségvetésrol,
nemkiilonben a vasut pénziigyi alapozasarél, vagyis a sziikséges pénz-
eszkozok beszerzésének kiilonféle modozatairél a késébb  eléadandok
soran lesz alkalmunk bévebben nyilatkozni ; ehelyiitt csak azt emlitjiik
még meg, hogy a miniszter abban az esetben, ha az engedélyezési targya-
lasrél felvett jegyzOkonyv alapjan hajland6 az engedélyokirat kiaddsa
targyaban sziikséges intézkedéseket (sajat hatdskorében vagy a torvény-
hozésnil) megtenni, errél az engedélykérét értesiti s 6t egyuttal az
épitési Gvadék letételére utasitja. Az épités azonban rendszerint csak az
engedélyokirat kiadésa utdn kezdhet6 meg.

5. Epitésvezetési és ellendrzési kiaddsok.

Uj vasutak épitésekor az épités vezetésére és ellendérzésére meg-
felelé szakérték alkalmazandok, illet6leg hivatalok szervezendok.

A-szakértdk szdma és a hivatalok szdma, meg terjedelme természete-
sen attél fiigg, mily nagy az épitend6 vasut s illetéleg mily jelent&sé-
giiek az azon létesitendé miitirgyak ¢és munkélatok? tovabba attél, hogy
a vasutépitést sajatkezelésben vagy vallalkozdsok utjan kivénjuk-e
foganatositani ; els6 esetben ugyanis az épitésvezetés és ellendrzés, ut6bbi
esetben f6leg vagy csak az ellendrzés lesz a {6teendd.

Ha mar meglév6 vasut kiegészitd vonalénak az épitésérol esik szo,
akkor a tervezések és elémunkalatok koltségei az épitésvezetés és ellen-
brzés koltségeivel olvadnak Gssze s az illeté teenddket vagy a mar meg-
16v6 személyzet végzi, vezeti és ellendrzi, vagy e czé1b6l kiilon hivatalt
4llitanak fel. Ha a meglévs személyzet — mondjuk a rendes palya-
fentartési osztaly — végziaz épités vezetését és ellendrzését, akkor mélta-
nyos, hogy az emlitett osztaly személyi és dologi kiadédsaibol az épitési
teendék aranyaban es6 hanyadok az épitésre rovassanak. A kiilon hiva-
talok és szakérték koltségei magatol érthetdleg egészen az épités ter-
hére szdmolandok el.

6. Kisajatitdasi koltségek.

Miutan a vasutak és tartozékaik megépitésének és felszerelésének
czéljaira szitkségessé valt foldteriiletek és egyéb ingatlanok (utba es6
hazak stb.) rendesen nem szerezhet6k meg egyezség (adds-vétel) vagy
dtengedés (ajandék) utjan, és az itt értett ingatlanoknak a vasutvéllal-
kozhs céljaira valé megszerzését nem lehet a birtokosok kényére-kedvére
bizni, ennélfogva a torvényhozéds a vasutépités javara kisajétitdsi jogot
biztositott, illetdleg ezt a mindenkori engedélyokiratban biztositja.
Ingé dolgot nem lehet a kisajatitdsba belevonni. |

A Kkisajatitasi eljardst a kereskedelemiigyl miniszter rendeletére
az illetd torvényhat6sig kozigazgatdsi bizottsdga tartja meg, a mely




a megkisérelt egyezség medddsége esetén a megvaltisi kirtalanitasi arat
megallapitja.

A Kértalanitdsi eljards tovabbi médozataival, a birtokbavétellel
és telekkdnyvi bekebelezéssel stb. mint jogi elbirdlds ald esd kérdések-
kel, nem foglalkozunk s csak azt emlitjiik, hogy a kisajatitdsi kiadasok
kozott a birdi és iigyvédi koltségek is helyet foglalnak, tovabbé, hogy
azokkal egyiitt szoktdk a telkek hatdrainak kittizésébél és a vasut-
menti ingatlanok tiiz elleni biztositdsdbol folyélag felmeriilt- kiaddsokat
is elkonyveltetni.

7. Tulajdonképeni épités.

A tulajdonképeni vasutépitési munkalatok s ezekkel kapcsolatos
koltségeket harom csoportba szoktdk rendezni :

a) Alépitmény.

b) Felépitmény.

¢) Magasépitmény.

Az alépitménynél az alépitményi munkékat és az alépitményi mi-
targyakat kell megkiilonboztetniink.

Az idevigé munkikhoz tartozik : a fold- és szikla eltakaritdsa és
helyreszéllitdsa a foly6 palydn, dllomésok és 6rhézak teriiletének fel-
toltése és egyengetése, beleértve a toltések vagy bevigasok lejtdinek
gyepesitését vagy befdsitisat, bokrositisit), az alépitményi szerszimok
és eszkozok fentartasa, utak és hozzajarok létesitése, folyészabalyozasok
stb. A miitargyak féképpen : Gtathidaldsok, atereszek al6l- és feliil-
jarék, nagy és kis hidak és alagutak, tovdbba a vizlefolyasok, tisztit6
godrok, ponkcsatorndk s egyéb kisebb jelentéségii ily targyak, a bizto-
sito épitkezések (tdm- és bélésfalak, foly6- és partvédd munkélatok,
toltés- és bevagas-kovezések, sarkantytk, rézsék stb.) és a hidvizsgélati
eszkozok fentartédsa.

A felépitménynél figyelemre méltatandok :

a felépitmény fektetése koriil a folyé palydn és az édllomasokon (és
telepeken) felmeriilé munkabérek, az anyagok széallitasi koltségei, sinek,
kapcsol6 szerek, valtok és keresztezések, forgb korongok és tolépadok
koltségei ; talpfak, agyazési anyagok koltségei, a felépitményi szerszamok
fentartasa.

Megjegyezziik, hogy ide tartoznak a kavicsbanyik koltségei is,
amennyiben a kavics sajat szdmlara termeltetnék ; tovabba, hogy abban
az esetben, a mikor a felépitményre jétallas van kikétve, annak a fen-
tartdsa a j6tallas tartama alatt itt szimolandé el. Ez a j6tallas tartalék-
darabok szallitisdnak alakjiban is nyilatkozhatik.

A magas épitménynél a kovetkezd osztélyozést alkalmazhatjuk:

épiiletek a személyforgalom lebonyolitdsinak czéljaira, épiiletek
a kocsirendezési és raktari szolgilat szdméra, épiiletek a miihelyi
szolgdlat szdméra, épiiletek a vontatasi szolgilat részére, anyagszer-




tarak, szinek és fészerek, vizallomasi épiiletek, 6rhdzak és- 6rbodék,
épiiletek és Aallomasok vilagitasi berendezése, kiilonfélék (tiizolto-
szerek stb.).

A tulajdonképeni épités kiegészitése gyanant veendd fel azutan
még a pélyaelzards és boeosztds (keritések, sorompodk, tdvolsigjel6lo
kovek és czolopok).

8. Tduirda, tdvbeszéld, jelzok.

Itt szemiinkbe 6tlik : a tavirda- vagy tavbeszélé-vezeték eléallitasa,
a tavirdai és tdvbeszéldi eszkozoknek ¢és berendezési targyaknak be-
szerzése, meg a lathatd, hallhat6 és villamos jelzok felallitdsa.

9. Pd'yaberendezés és [elszerelés.

Ide tartoznak: az Osszes felvételi és laképiiletek, az artraktarak,
az anyagszertarak, a fiitéhazak, vizallomasok, a mihelyi épiiletek,
az 6rhdzak és 6rb6dék berendezése és kell6 leltdri targyakkal valo
felszerelése.

10. Forgalmi eszkozok.

A forgalmi eszkozok beszerzési kéltségei : mozdonyok és szerkocsik,
személykocsik, kalauzkocsik, péstakocsik, tekerkocsik (fedett és nyitott
ily kocsik) és hotolok (hoekék) szerint osztdlyozhatk.

A mozdonyok és kocsik min6ségét a vasut jellege hatdrozza meg
Févasutakra teljesitéképesebb, tehét erdsebb, nagyobb mozdony és
nagyobb, tobb iilshelylyel ellatoft személykocsik, valamint nagyobb
rakodasu teherkocsik kellenek, mint helyi érdekii vasutakra.

Azok szamat a tervezett vasut varhaté forgalma alapjin kell meg-
4llapitani, mi mellett a statisztikai eredmények is figyelemre méltat-
haték. Igy pl. a m. kir. 4llamvasutaknél esett 1 pélyakilométerre 1907.
évben 0°174 drb, a téarsasagi f6vasutakndl 0-258 drb' mozdony, 0361,
illetve 0'486 drb személy- és 4494, ill. 5525 drb teherkocsi, az 6nalld
h. é. vasutaknil 0°08—0'36 mozdony, 012—243 személy- és 0°9—5'5
teherkocsi.

A m. kir. allamvasutak iizemébe keriild h. é. vasutak forgalmi
eszkdzeit a m. kir. 4llamvasutak szolgiltatjik, a forgalmi eszkdzokre
felvett oOsszeg A4tengedése ellenében vagy kiilon megallapodds szerint.

Az atvett hozzajaruldsokat a m. kir. dllamvasutak tetszés szerint
haszniljak fel, tehat nem kovetkezés, hogy azokon a h. é. vasutaknak
megfelel6 mozdonyokat és kocsikat szerezzenek be.

Megjegyezziik, hogy a forgalmi eszkdzok széllitdsdnal bizonyos
(legaldbb 6 hénapra terjedd) jétallasi id6 szokott kikéttetni, esetleg
azok részeire (kerekekre) is.

Sz6 eshetik itt még arrél az esetrsl, ha a forgalmi eszkozok beszalli-
tasa oly idében torténik, hogy azokat az épitésvezetés, illetve az épitési




vallalkoz6 az épités czéljaira is igénybe veheti. Ilyenkor a mozdonyok
és kocsik haszndlatdért bizonyos napi bérosszeg fizetends s ezen feliil
koteles a bérbevevd a hasznélt forgalmi eszkozéket teljesen j6 és iizemre
képes éllapotban visszaadni. Esetleg elhasznélasi dij is kothet6 ki.

11. Csatlakozdsi koliségek.

Ide keriilnek azok a koltségek, a melyek az Gj vasutnak valamely
meglévé vasuthoz val6 csatlakozasabdl (k6zos dllomés és egyéb kozos
berendezés) erednek.

12. Az dizlet megnyitds elotts s exzel Gsszefiiggd Riilonleges koltségek.

Az dllomésoknak és a vonalnak elsé benépesitésével és a ruhizati
illetményre jogosult személyzet ebbeli elsd sziikségletével jars koltsége-
ket szintén az épités terhére szokis venni ; idevalék tovabba az iizlet-
megnyitast koveté idére, 4—6 hétre szolgdltatandé anyagszerek értéke
és amegnyitdsi koltségek, vagyis az ezt megel6z6 miitanrendéri bejaras
koltsége. Ide sorozanddk be végiil a megnyitist kovetdleg végrehajtott
feliilvizsgaldsok eljarasi koltségei is (mig a pétmunkdk koltségei maguk
az illet6 czimek ald utalandék), esetleg az els6 idére (20 hétre) kikotott
palyafentartdsi koltségek. Térsasdgi vasutakndl ide jutnak még az
alakuldsi koltségek, valamint a részvények és kotvények megfelels
szelvényekkel val6 el6allitisabol keletkezé kiadasok.

Az éllomasoknak és a vonalnak benépesitésével, az iizleti és palya-
fentartdsi személyzettel jaré koltség a személyzetet eloszté vonatnak s
illetve a kiilszolgalati személyzetnek (csaladostél és Gsszes ingdsigaival
egyiitt) szolgalati helyére val6 széllitisinak koltségeibél es a személy-
zetnek a megnyitasig kifizetend6 illetményeibdl Gsszegezddik.

* ok %

Az 1—12. pontok alatt felsorolt kéltségeket egyiittvéve valddi épitéss
koltségeknek tekintik.

Akad azonban szakiré, a ki a tervezési koltségeket nem veszi valédi
(tényleges, realis) épitési koltség gyanint szimba. Mi ezzel a felfogassal
ellenkez6 nézetet vallunk és pedig azon az egyszerii okon, mert tervezés
nélkiil épiteni nem lehet, vagy legalabb is nem szabad !

13. Idokozi kamatok.

Az id6kézi kamatok fogalmat mar azok megjel6lése adja meg.

Az id6kozi kamatrél csak akkor lehetne hallgatni, haa vasut kész-
pénzen, vagyis nem koleson vett pénzen létesiil; de ebben az esetben is jogo-
sultnak véljiik, ha az épités folyaman annak megkezdésétsl annak befejezé-
séig s illetélega vasut megnyitasaig épitési és felszerelési czélokra felhasznalt
Osszegek utdn kamat is szdmittatik fel az épitési koltségek terhére. Még
ink4dbb 41l ez tehat akkor, ha — a-mi a vasutak tulnyomoé részénél els-
fordul —- a vasut kolcsonpénzen épiil, vagyis a sziikséges pénzeszkizok
kélesondk Gtjan szereztetnek be, mert ilyenkor a felhasznélt pénzdsszegek
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utén az épités sordn felmeriilt id6kozi kamatok szamit4sba vétele nemcsak
indokolt, hanem el sem keriilhet6, a mennyiben az illeté pénzbeszerzést
kézvetits pénzintézet a kamatokat kéveteli és felszamitja.

Ha a pénzintézet a kolcsont egy osszegben egyszerre, vagy nagyobb
részletekben bocsitja az épités rendelkezésére, akkor czélszerti azokat a
felhasznalasig gyiimolcsézoleg elhelyezni, midltal a terheld kamatok meg-
felelden apaszttatnak. A leggazdasigosabb eljaras ugyanis az épitésnél is
sarkalatos kovetelmény legyen !

Az id8kozi kamatok elszdmolasa ily esetben nehézségbe nem iitkoz-
hetik ; abban az esetben azonban, haa pénzintézet, illetbleg az épittetd —
nem épitési vallalat — a sziikséghez mért Osszegeket bocsitja csak ren-
delkezésre és a kamatfelszamitas koriil némi akadalyok meriilnek fel, t. 1.
nem lehet minden egyes épitési munka vagy targy koltségét alapul venni,
tigy az a szokas, hogy a kamatok a téke fele utan vagy az épitési id6 felére
vettetnek ki atlagban.

Az id8kézi kamatok elbirinyzdsdnal mindenesetre ily altalanos
alapon torténik azok kivetése.

Az idékézi kamatokat (igy mint a tervezési koltségeket) némely
szakird szintén nem mindsiti tényleges, mondjuk helyesebb magyarsaggal
valédi épitési koltségnek ; mi helyesnek és inkokoltnak tartjuk a hazank-
ban elfoglalt amaz 4llaspontot, hogy az id6kozi kamatok a valédi épitési
koltségeknek kiegészits részeként, azokhoz hozzacsatoltatnak.

A valédi épitési koltségekhez szokds szdmitani helyi érdekili s mas
alsébb rendfi vasutainknal még az épitési tokebdl kihasitand6 épitési
tartalékalapot is.

14. Az épitési tartalékalapok.

Ttt kétféle rendeltetésti ily alapot kiilonboztethetiink meg, Ggymint :

a) a rendes épitési tartalékalapot és

b) a kiilén vagy rendkiviili épitési tartalékalapot.

A rendes tartalékalapok arra val6k, hogy azokbdl az lizlet megnyitasa
utén felmeriils csekélyebb koltséget igénylé, igynevezett kis beruhézasok
(épitkezések, beszerzések) — amenwyiben azok a pdlya és dlladékainak
értéhét emelik — fedezhet8k legyenek anélkiil, hogy evégbél kolesont
kellene felvenni vagy talan fiiggd adossagot csindlni. A tartalékalap nem
veheté tehat igénybe, ha az illetd beruhazas nem épitési jellegli, vagy a
beszerzés nem a t6keértéket indokoltan novelé természeti.

A kiilén vagy rendkiviili épitési tartalékalap bizonyos czélokra van
szanva, példéul : hovédmiivekre, a mozdonyt taplalé viz javitdséra szol-
gal6 berendezésekre stb.

Mindkét tartalék alap leginkabb a helyi érdekii vasutaknal szokott
eléfordulni és — akar készpénzben, akar kibocsatési arfolyamra szamitott
czimletekben legyen az megalkotva — csak a kereskedelemiigyi minister
engedélyével hasznalhato fel.
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A tartalékalap az évi jévedelembdl gyarapitandé. Ha az épitési
koltségek koriil megtakaritds érhetd el, a megtakaritott dsszeg a tartalék-
alaphoz csatolandé.

A régi maganvasutaknal ily tartalékalapokrél kezdetben nem tor-
tént gondoskodés, a mi sok bajnak volt a forrdsa ; — az dllamvasutaknal
ily tartalékalapok megalkotasa czélszertitlen, de sziikségtelen is lett volna.

Szélnunk kell még e helyiitt roviden :

15. A forgo tokérol.

A forgé téke fogalma alatt a pénztirak készletét, tovabba az anyag-
szerkészletek értékét, végiil a hitelezék és adésok egyenlegét egyiittvéve
kell érteniink.

Kétségtelen, hogy a vasuti pénztaraknak els6, mondjuk valtépénzzel
val6 ellitdsa alland6 és gyiimolcsdzést nem hozé pénzlekdtés ; épentigy
elvitazhatlan, hogy a vasut iizemét az anyagszereknek bizonyos 4llandé
készlete nélkiil folytatni nem lehet, vagyis hogy e czélbdl is, még pedig
nem jelentéktelen pénzosszeget kell lekotve tartani gyiimolesoztetésre
val6 kilitds nélkiill és nem szorul indokolasra az a tény sem, hogy a
vasut igen gyakran hitelt kénytelen adni (pl. széllitdsnal is) vagyis, hogy
abban az esetben, ha valamely vasuti vallalkozdsnak tobbel tartoznak,
mint amennyi kdvetelése van vele szemben az idegen feleknek, vagy mas
vasuti vallalkozdsoknak, ez a helyzet az tizlet vitelére stilyos teherrel nehe-
zedhetik. Igaz viszont az is, hogy az a vasut, mely sokkal tartozik—

. mivel a kolcsénds leszamolasig hénapok telnek el — erre szint pénzeit

1d6kozben még hasznosithatja is, amennyiben t. i. a leszdmol4sok alapjan
kamatok fizetése nincs kikotve.

Mondottakbdl folyélag mar a vasutak létesitésénél sziikség lett volna
arra is, hogy a forgé toke czéljaira bizonyos dsszeg a t6ke megallapitisa
alkalmaval betudassék, a mi azonban a vasutak keletkezésekor mindig
elmulasztatott, minthogy ujabban engedélyezett vasutainknal sem szok-
tak a forgo toke sziikségletének biztositisira figyelmet forditani, pedig e
kérdés fontossaga azt megérdemelné.

A m. kir. allamvasutakndl — 4llami iizemrél 1évén sz6 — tulajdon-
képen csak az anyagszerkészlet bir a forgd téke jellegével, a melynek fede-
z¢sérol el6szor az 1885. évi XX. t.-cz. gondoskodott. Késébb a szab.
osztrak—magyar dllamvasuttarsasig magyarorszagi vonalainak megval-
tisa alkalmabél az atvett anyagszerek értéke szintén anyagszerfedezeti
alapul lett kijelélve, gy, hogy ezzel egyiitt kereken 32,915.000 K-ra rago
anyagszerfedezeti alap — forgé téke — lett rendelkezésre adva, melyhez
hozzéiitendék azutdn még néhany, a m. kir. dllamvasutak igazgatisa
alatt 4ll6 helyi érdekii és a pécs—barcsi vasuttél atvett kereken 111,000
koronanyi ily rendeltetési alapok. Mellesleg megemlitjiik itt, hogy az
anyagszerek tényleges értéke az 1907. évi mérleg szerint' 49.330,917 K
46 fillérben van megéllapitva, vagyis jelentékenyen nagyobb Gsszegben,
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a mit egyébként részben a nagyobb forgalmon kiviil a nagyobb épitkezések
is indokolnak. A tébblet az iizleti foléslegekbél tartatott vissza. Kedvezd
a m. kir. dllamvasutakra nézve az a tény, hogy az 1907. év végén mutat-
kozott 25,080.415 K-nyi pénztari készletek ellenében a hitelezék és adésok
egyenlege 24.009,367 K volt, gy, hogy az anyagszerek értékét
49.330,917 K-t — betudva, az osszes forgd téke csak 50.401,965 koronat
mutatott.

A mas, idegen vasutak iizemébe dtengedett vasutak véllalkozdsainak
ily fedezeti alaprol s egyéltaldban pénztari ellitményrol rendszerint nem
kell gondoskodniok, csak arra kell figyelmiiket kiterjeszteniok, hogy az
adésok” és hitelez8k egyenlege redjuk mennél kevesebb anyagi terhet
haritson, aminek kiegyenlitéjeként vagy ellenstilyozasaként javukra esnek
az iizletvezetd vasuttol idérél-idére kapott iizleti foloslegek idokozi kama-
toztatasabol befolyé bevételek.

' Az 6nall6 helyi érdekti vasutak forgé tékéjiiket nagyobbéra az iizleti
jovedelmekbol szerezték.

Nagyon megfontolandé dolog a forgé téke a nagy vasutaknal ; kiilo-
nosen all ez a f6évasutaknél, a hol a nagyobb forgalom nagyobb Gsszegii
hitelezéseket feltételez s a hol az anyagszerkészleteknek a pénztari kész-
letek jelent6ségét sokszorosan meghaladdé kival6 szerepe van az illetd
vasutvallalat pénziigyi viszonyainak mindenkori alakuldséra.

A déli vaspalyatarsasag és a volt osztradk—magyar édllamvasuttarsa-
sag az anyagszerkészleteket a befektetési t8kébol fedezték, mas széval :
az ujabb kibocsatasu elsébbségi kolcsonok utén befolyt pénzekbdl kotot-
ték le az azokra, valamint a forgé téke egyéb czéljaira sziikséges Gsszege-
ket, természetesen csak annyiban, a mennyiben az iizleti foloslegekbdl nem
telt ki a kivant fedezet.

A déli vasutndl példaul az anyagszerkészlet értéke volt 1907. év
végen Osszesen 18,268.266 K.

Az Allami biztositast élvezd (tarsasdgi) vasutaknak az 1876. évi XL
t.-cz. nyujtott modot ugy a hogy arra, hogy az anyagszerkészlet s egy-
altaldban a forgé téke igényeit kielégithessék.

A pées-barcsi vasuttarsasdgnak az idézett torvény 87,514 koronat
bocsatott rendelkezésre, a mely dsszeget a m. kir. 4llamvasutak igazgaté-
saga az iizembevétel alkalmival az anyagszerekkel egyiitt szamadasilag
atvett (1. fentebb a 111,000 koronit).

A kassa-oderbergi vasut magyar vonalainak sziikségletére ugyanaz
a torvényczikk rendelkezésre adott 1.400,000 koronéit, mig az osztrak
vonal czéljaira 1.000,000 koronat kapott a tarsasig. Egyiitt tehat 2.400,000
korona a fedezeti alap, melyhez még hozzdadandé az az 1.000,000 K,
melyet a m. kir. kincstar elélegképen adott az anyagszerek érté kének
fedezésére.

Lassuk mér most, milyen értéke van itt a val6di anyagszerkész-
letnek?

@
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E czimen az 1907. évi mérleg 7.016,164 K 09 fillért mutat ki, vagyis
a fedezeti alapokkal szemben 3.616,164 K 09 fillérrel tébbet. Nem sziiksé-
ges ennek a vasuttirsasigra nézve félszeg és karos helyzetnek tart-
hatatlansagéat bizonyitgatni. ‘

A déli vasutnal a forg6 téke egyiitt 39—46 milli6 koronat kot le,
a mi a trsasig nehéz pénziigyi helyzetének egyik okozébja.

A gybr—sopron—ebenfurti vasutnal 1.284,945 K, a mohacs—pécsinél
206,460 K van mint forgd téke feltiintetve.

Térsasagi vasutakndl a forgé t6ke nyomatékkal esik a pénziigyi
allapotok mérlegserpeny6jébe azért is, mert — mint mar érintettiik —
az elértnek kimutatott jovedelem, de legalabb is ennek jelentékeny nagy
része az év illetd szakiaban mindenkor — ugy sz6lva — csak papiron van
meg s csak kés6bb, jobbaddn csak a kisorsolt czimletek és ezek szelvé-
nyeinek bevéltisa utédn, illetbleg az osztalékfizetési hatiridét kévetd
idében folynak be a pénztirba, minélfogva a bevaltasi sziikségletbdl
hidnyz6 fedezetet esetleg a bevdlté pénzintézetnek kell el6legeznie,
a mi természetesen kamattehert idéz elé.

A forg6 tékét mindezekbél folySlag — de legalibb is annak az
anyagszerkészlet fedezésére val6 részét — az épitési sziikséglet kiegészité
részéiil kellene venniink s hogy ez a val6di épitési tdke keretébe eddig be
nem vonatott, annak okt egyediil abban l4tjuk, hogy folyton valtozik
s igy annak édlland6 Gsszeggel valé meghatirozdsa kétségteleniil bizo-
nyos akadélyokkal taldlkozik. Mar most megemlitjiik, hogy ugyanez az
ok latszik kozrehatni abban az irdnyban is, mely szerint a forgd tokét
a jovedelmez6ség mértékéiil szolgalé kamatadatok megallapitasanal
szamba veendd tokék koziil kihagyjak, illetSleg azt eddigelé figyelembe
nem veszik, noha a forg6é tékének betuddsi sok tekintetben teljesen
megokolt lenne.

Mérlegszeriien — mint littuk — a forgé téke ily megjeldléssel nem
jelentkezik, hanem az anyagszerkészletben, illetéleg a megfelels fedezeti
alapban, tovabbd a pénztari készletben, valamint a hitelez8k és adésok
Osszegében (utébbi kiilon-kiilon egy-egy Gsszegben, vagy a hitelezék
és adésok szerint részletezett szimlikon tobb tételben vagy csupan
egyenlé Osszegben dllithaté be) nyilatkozik meg.

I1. Vasutépitési koltségek eloiranyzasa.

Az elbadottak utdn felvessziik ujfent az elejtett fonalat és azt tovabb
gombolyitjuk.

Magarél a részletes tervek szerkesztésérél nem szandékozunk f616s-
leges sz6t vesztegetni, mivel a tervezés miiszaki vonatkozasainal fogva
gy sem tartozik megbeszélésiink korébe. Csak annyit mondunk, hogy a
vasutépités mai fejlettsége mellett e téren most mar sok kénnyitést
alkalmazhatunk. A vasutak épitésére ugyanis bizonyos miiszaki szabvi-
nyok és meghatdrozott feltételek alakultak ki, a melyeket a tervezésnél
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és a kivitelnél be kell tartani, illet6leg a melyekhez az allam, mint
a kozérdekek oltalmazéja ragaszkodik.

Egyébként is- a tervek jelent6ségét a koliségvetés szembeotlden
feltiinteti.

a) Részletes koliséguetési csoportositdsok.

Az 1. részben 1—14. pontok alatt koriilirt kiilonféle koltségeket,
illetve munkélatokat azoknak természete szerint csoportositani vagyis
osztalyozni szokték. Ez az osztdlyozés alakilag nem minden vasutnal
egyenls, mert részleteiben eltérhet egymastél ; de egészben véve itt is
a kiilonféle meghatérozasok (megjeldlések, csoportmegnevezések, szimla-
jelzések) bizonyos rendszerbe jegeczesedtek ki az imént emlitett pontok
alatt mondottak koriil.

Ilyen rendszer a kovetkezo:

I. Fojezet. Elbzetes bs végleges tervezés, épitésvezetés és ellendrzés.

a) Elbzetes tervezés, végleges tervezés, idevagé eljardsok koltségei és
megtéritések stb.

b) Epitésvezetés és ellendrzés.

1. Kozponti szolgalat.
2. Vonalszolgélat. -

Ha meglévd vasutvilialat (dllami vagy tarsasigi vagy magéanvasut) épit,
figy az a) alatti koltségek a b) alattiakkal egybevehetk, vagyis csak a fejezet
marad meg; azonban a vonalszolgdlatndl vehetd fel megfeleld czikk pl. »Ter-
vezés €s niomjelzési koltségek« megjeloléssel.

Ugy a kozponti szolgilat, mint a vonalszolgdlat is, felbonthat6 ekképpen :

1. czikk. A személyzet dijazésa.

2. » A szolgaszemélyzet ruhdzata.

3. » Utazési és koltozkodési koltségek.

4. »  TIrodai koltségek (nyomtatvanyokat, irodai leltdr-fentartdst

beleértve).

5. » Egyéb kiadasok.

II. Fejezet. Kisajdtitds.

1. czikk. Fold- (jobban mondva telek-) és egyéb ingatlan-bevaltas.

. » Ideiglenes foldhasznalat, terménykarok. '
»  Foldek hatdrkitiizése.

Tizbiztos befedések.
»  Bélyegdijak, atiratdsi illetékek.

. » Kilonféle egyéb kiadés.

III. Fejezet. Alépitmény.

1. czikk. Foldmunkik.

2. » Téamaszt6 és védd falak.

3 »  Alagutak.

4 » Hidak és atereszek.

5. » Koz- és maganutak épitése.
;5. »  Folyam- és partvédé miivek.
8
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»  Ultetvények a toltések és bevagasok lejtéin.
. » Alépitményi szerszdmok és leltari targyak.
. » Kil6nféle kiadasok.
IV. Fejezet. Felépitmény.

1. czikk., Talpfdk és valt6 aljfak

2. » Sinek és kapcsolé-szerek  (tartalék-darabokkal).
3. » VAalték és utatjardk.

4. » A felépitmény lerakasa.

o
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5. czikk. Forditokorongok és tolépadok (alapozassal egyiitt).
6. » A palya és palyaudvarok kavicsolasa.
7. » Felépitményi szerszamok.
8. » [Egyéb kiadasok.
V. Fejezet. Magas épitmények.

1. czikk. A palyafentartas és feligyelet szdmara valé épiiletek.
2. » Az allomasi szolgdlat részére sziikséges épiiletek.
a) a személyszallitis czéljaira
b) a teherszallitds czéljaira (rakoddkat, hidmérlegeket stb.
betudva).
3. » A gépészetiszolgilat czéljaira sziikséges épuletek.
a) mozdonyszinek (fiitbhdzak, tisztité csatorndkkal és helyhez
kotott felszereléssel).
b) kocsiszinek (felszereléssel).
¢) vizéllomasi épiiletek, vizvezetékek.
d) javité mihelyek s ezek felszerelése csatornakkal.
»  Anyagraktarak.
»  Vilagitasi épiiletek és felszerelések.
Orhazak, jelz8kunyhok.
»  Kiilonféle aprébb épitkezések (lakohazak, ivévizvezetékek stb).
. » Kulonfélék.
VI. Fejezet. Pdlyaelzdvds és beoszids.

1. czikk. Szaraz keritések, sorompdk, vonokészillékek az utdtjaréknal.
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2. » Elbkerités iiltetése és létesitése.

3: » Kiilonféle tiltetvények, faiskoldk.

4. » Kilométer- és hektométer-jelzék, lejtésmutatok.
5 »  Szerszamok az iltetvényekhez.

VII. Fejezet. Tavirdszat, jelzok.

1. czikk. Alland6 lathaté nappali és éjjeli jelzék.
»  Alland6 hallhat6 jelzék.
»  Alland6 villamos jelz6k.
»  Téavirdai és tavbeszél6-vezetékek.
5. » Tavirdai és tavbeszélé-készilékek és leltari targyak.

Fejezet. Pdlyabevendezés és felszevelés.

czikk. Felvételi épiiletek és lakhdzak felszerelése.
ruraktarak felszerelése.
»  Miihelyek gépészeti berendezése.
»  Futéhazak és laktanyik berendezése:
»  Vizdllomasok felszerelése.
»  Anyagraktarak felszerelése.
» rhazak és 6rbodék felszerelése.
- » Vegyes butorok.
I X. Fejezet. Forgalmi eszkozok.

1. czikk. Mozdonyok beszerzése (tartalék alkatrészekkel).

2. . » Személykocsik beszerzése (tartalék alkatrészekkel).

3. »  Teherkocsik beszerzése (tartalék alkatrészekkel).

4. » Hobtolok (héekék) beszerzése (tartalék alkatrészekkel).

X. Fejezet. Csatlakozdsi koltségek.

Az idegen csatlakozési 4llom4sok mindennemti dtalakitdsa és kibdvitése,
beleértve a sziikséges alépitményi, felépitményi és magasépitményi munka-
kat, a tdvirdai és jelz6-berendezést, a vildgithat6 valtétarcsikat, a tervezést,
épitésvezetést és ellendrzést, valamint az fizleti berendezést és felszerelést
is (kivéve a kisajatitdst, a tdvirdavezetéket és ennek bekapcsoldsat).

XI. Fejezet. Tartalékalapok.

1. czikk. Beruhdzési tartalékalap.

2. » Kiulon tartalékalap (a hé ellen valé védekezésre szant miivek
és az e czélra sziikséges teriiletek megszerzésének koltségeire, az élvezhe-
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tetlen ivoviz javitdsdra, valamint a mozdony czéljaira val6é tapldléviz javi-
taséara, dllomdsi eléterek atalakitisira stb.).
XII. Fejezet. 1dokoz kamatok.

Az épitési pénzek idSleges gyumolcsoztetésébdl szarmazé kamatbevéte-
lek e fejezet javara esnek.

Természetes, hogy az alosztilyozdsok (czikkek, télelek) tetszés szerint
szaporithaték vagy csokkenthetdk, valamint az adott viszonyokhoz képest
moédosithaték. Igy pl. felvehetd kilon fejezetként :

az izletmegnyitds eldtii (iizletet eldkészitd) teendbkve vonmatkozd koliségek
csoportja (személyi jarandésdgok, miitanrendréri bejdrds és felilvizsgédlatok
koltsége, a megépitett vonalak atvételével és az tizleti (dllomdsi, palya-
feligyeleti stb.) személyzetre valdé bizdsdval egybekotott koltségek, az
az eloszté vonatok koltsége, a beosztott személyzet fizetése, uti és koltoz-
kodési koltsége a megnyitds napjdig, betanitdsi koltségek, esetleges lakas-
és butorraktari bérek, megnyitasi koltségek, ugymint: allomasok feldiszi-
tése, megnyit6d vonat, diszlakoma stb. koltségei, végiil egyéb koltségek, mint
postadijak, taviratok dijja stb.)

Avagy Elémunkdlatok czimen veheté be kiilon fejezet a kovetezd ta-
gozassal :

1. czikk. Elémunkdalati és nyomjelzési koltségek :

a) mérdsegédek napibérei (napszamos),

b) foldrétegkutatidsok és mezei kartételek,

¢) a kitiizésnél és felmérésnél felhasznalt anyagok,
a) kilonfélek.

2. czikk. Irodai koltségek (irodai lakbér, irodahelyiségek fentartdsa,
vildgitdsa, tisztitdsa és fiitése, irodai szerek, hirdetési dijak stb).

3. czikk. Kozterhek (egyenes ¢és kozvetett adoék, térvényszéki és per-
koltségek, bizottsagi koltségek).

4. czikk. Kiilonféle egyéb kiadasok.

b) Részletes koltséguetés.

Ha megallapodtunk abban a rendszerben, melyet a koltségvetés
szerkesztésénél alapul és iranyadéul kivanunk hasznélni, Ggy tételenkint
haladunk el6re, megallapitvan minden egyes tételen a koltségsziikségletet.
A miiszaki jellegli tételeknél természetesen a tervek alapjan dolgozunk ;
amde mindeniitt megfelel6 tapasztalati adatok segitségével és a munka-
sok napszamainak, valamint az anyagok mindenkori beszerzési és el6-
allitasi arainak alapos mérlegelésével.

Az el6iranyzas gondos legyen és se tulsagos sziikségletekkel ne alljon
eld, se pedig nagyon leszoritott sziikségletekkel ne j6jjon. Els6-esetben
nehezebb lesz a pénzbeszerzés, a masodikban kevés lesz az el6teremtett
épitési téke s a vasuti vallalkozas jovéje lesz kockara vetve és valsigba
sodorva. -

Gondos koltségvetés mellett minden sziikségletre telni fog anélkiil,
hogy jelentékenyebb eltérések fordulndnak eld. Tekintve azonban, hogy
emberi gyarlésdgunk miatt nem lehet minden sziikségletet és koltséget
az utolsé fillérig elbre kivetni, czélszerii, ha az elére nem lithaté sziik-
ségletekr6l meg nem feledkezik a koltségvetést készité.

Nem Jatjuk sziikségét annak, hogy tovabbi magyarazatokba bocsét-
kozzunk, de nem mulaszthatjuk el annak megjegyzését, hogy a fel-
tiinébb felvételek indokoldsra szorulnak, minthogy a koltségvetés csak
a hozzatartozé indokolassal egyiitt ad targyaldsra alkalmas anyagot.
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Ha a kotségvetés minden tételét részletesen el6irinyoztuk, akkor a
sziikségleti Osszegeket czikkenkint, illetve fejezetenkint csoportositva
Gsszegezziik és az egyes fejezetek kilométerenkinti sziikségletét is ki-
vetjiik.

Adott esetben példdul a tényleges épitési koltségeiknek oOsszeallitasa
a kovetkezd lehet helyi érdekti vasutat véve szemiigyre :

Fejezet Téargy Koltségsziikséglet (korona)
I. Elézetes és végleges tervezés, épités lejezetenkint kmként
vezetési 6siellendrzés L. L. - ii s 116,000 4,312

II. Kisajatitds SIS 5 e A S 368,000 13,680
LA lenitnen e sl T N 735,000 27,324
VIR elepitTen v vin e Saie 802,000 29,814
NeeMagastepitmenyelcs LS SERT R 195,000 7,249
VI. Pilyaelzaras és beosztis S 27,000 1,004
VLI a yird s elzg IoMs o ui i o e e 17,500 651
VIII. Palyaberendezés és felszerelés .. .. 21,520 800
X oo almiseszkoZok s an e 5t i i 134,500 5,000
X. Csatlakozdsi koltségek .. .. .. .. 327,600 12,178
XITartalckalapoloim e S St e 5,000 186
LI A GOz A Ao o e eI 91,780 3,412
Egyutt .. .. 2.840,900 105,610

Szdmba vétetett: két csatlakozasi dllomés; a felépitmény 20 napi
fentartdsira km.-ként 100 K (a fentartishoz szitkséges bedgyazasi kavics-
anyag nélkil, mely természetben adand6; az épitésvezetés és ellendrzés
koltségeire pedig az I—IX. alatti koltségek utdn mintegy 159

Erdekesnek véljiik itt még megemliteni, hogy a volt északkeleti vasut
mérifoldenkinti épitési koltséger az aldbb felsorolt szamtételek szerint lettek
annak idején eldirinyozva, még pedig korondkra atszamitva igy:

Fejezet Targy Az I. rendii A II. rendi

I. Altaldnos koltségek, értékpapirok ki-  fovonalakra vonalra

bocsatasaai ~Aihadboarto nr s Dt 30,000 24,000

II. Elémunkélatok, tervezetek .. : 8,000
ITI. Kozponti vezetés, igazgatds, épités-
vezetés és ellenérzés (G. m. igazgato-

sag, kiilszolgélat, igazgatétanacs) .. 60,000 20,000
IV. Foldbevaltas, pdlyahatarjelzés, tiiz-

mentesitési épitkezések .. .. .. .. 46,976 30,000

VAl eI Gty A oA S e R o o 266,356 158,000

VI. Felépitmény .. .

VII. Epiiletek butorzatt.a,l,.‘g(':f)és:z.ct;'fél.-
szerelés és vizimiivek e

306,000 220,400
60,000 57,400

VIELEMGhelyek felallitasa v o3 5,00 i es 15,508 —
IX. Palyaelzards és tarlatrendezés .. .. 20,000 12,000
D o U e N R T s e 6,000 2,900
XTI, Uzleti berendezés. v .o ook vb ons = 6,000
X1L Horgalmi eszkozok & is oo o v os 100,000 80,000
XTT1SEId Gl zilkamatole, . i otal ot e 95,100 43,180

Mértfoldenkint Osszesen .. .. 1.005,940 661,880
Km.-kint 6sszesen (kereken) 132,580 87,250

Latjuk ebbél az 6sszeallitisbol, hogy itt az értékpapirok kibocsatasira
és altaldnos koltségekre is volt tekintet s hogy a fejezetenkinti csoportosi-
tas kiilonben mar akkor sem tért el nagyon a ma hasznalatostél.

Kozbesztrjuk ide azt is, hogy a volt alfsld—fiumei vasut nagyvérad—
esz€ki részére mértfoldenkint 900,000 K, a volt keleti vasutra 1.228,000 K,
a volt duna—drdvai (Battaszék—Zéikany, II. rendii) vasutra 878,040 K
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lett annak idején épitési koltség gyanint felvéve, sét az eperjes—tar-
nowi (eperjes—orléi rész) vasutra 1.600,000 K-an feliili 6sszeg (1 mfd. =
7:58592 kilométer) a pénzbeszerzési koltségek nélkiil.

c) A részletes kiltséguetés megdllapitdsa.

Az engedélyt kérd részérdl a fentiek értelmében elkészitett részletes
koltségvetést, melyet a részletes tervekkel egyiitt a kereskedelemiigyl
minister elé terjeszt, a kereskedelemiigyi ministerium szakosztalya birdlat
al4 veszi s azt a tervek és indokolds alapjan figyelemmel a miiszaki és
iizletviteli kovetelményekre, a kozigazgatasi bejaras alkalmaval létrejott
megallapodasokra, az id6ébeli és helyi viszonyokra, egyszéval minden
szamba jové koriilményre, helyesbiti, illetéleg médositja.

Ha ennek alapjan és a pénziigyi alapozisra nézve elbterjesztett
moédozatokbdl arrél gy6z6dott meg a szakosztily, hogy a tervezett vasut
létesitésének alapfeltételei megvannak és engedélyezése ellen kifogds
nem tehetd, tigy a ministernek az engedélyezési targyalds elrendelését
hozza javaslatba, a ki azutdn az ez irdnyban sziikségesnek latott intézke-
dést megteszi, t. i. az 4lland6 vasutengedélyezési bizottsigot a targyalas-
nak az engedélyt kérd részvételével val6 foganatositisira utasitja,

Ezen az engedélyezési targyalason a koltségvetés véglegessé vilik és
a tervezett vasut megépitésére és iizletberendezésére sziikséges koltség-
osszegre nézve megallapodés 1étesiil.

Az ekként végleg megallapitott Gsszeg keriil azutin az enged€ly-
okiratba, melyben a sziikséges pénzeszkozok beszerzése nézGpontjabél
irinyad6ul veendd feltételek is helyet taldlnak, az allam részérél a koz
érdekében kikotott egyéb éltalanos, valamint a vasutépitésre és iizlet-
berendezésre nézve megkivant Zeltételek mellett.

B) A vasutak pénziigyi alapozasa (Finanzierung)

1. A vasuti értékpapirok (czimletek, titres) nemei.

A vasutak — mint mér ismételten mondottuk — rendszerint kélcson-
pénzen létesiilnek, vagyis a vasut megépitésére és iizletberendezésére sziik-
séges korményilag megallapitott vagy torvényhozésilag engedélyezett,
tobbé-kevésbbé, de jobbadin jelentékeny pénzeszkozoket kolesonok fel-
vétele utjan szoktik beszerezni. Es e tekintetben az allam és a tarsasigi
magéanvasuti véllalkozésok kozétt csak az a kiilonbség, hogy az dllam
torvényhozasi felhatalmazds alapjan kélcsonkstvények kibocsdtasaval
szerez pénzt, mig a tarsasagi vasutaknal engedélyes az engedélyokiratban
megadott jog, illetve kotelezettség alapjan részvénytarsasigot alapit és
a pénzbeszerzés azutin részvénytarsasagi alapon torténik. (Igy tortént
ezelbtt is, még pedig az épités megkezdését megelézleg.) Részvénytarsa-
sagokra vonatkozolag a kereskedelmi térvény (1875. évi XXXVII. t.-cz.)
azt mondja : '
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»147. § Részvénytdrsasignak azon tarsasig tekintetik, mely
meghatérozott bizonyos szdmi és egyenértékii (egész vagy hanyad)
részvényekbdl all6 alaptékével alakul s melynél a részvények tulajdonosai
csak részvényeik erejéig felel6sek.«

Az idézett torvény 163. §-a pedig igy szol :

»Minden részvényest a tarsasagi vagyon ardnylagos része illeti.«

A részvények tehdt a vasut tulajdondra sz6l6 részjegyek, vagyis a
tarsasdgi vasut maga a részvényesek egyetemének tulajdona.

Az épitési pénzsziikségletbdl részvények itjan nem biztositott dssze-
get a részvénytarsasidgi alapon szervezkedett vasuti vallalkozasnak is
elsébbségi kolcsonok kibocsatasival kell fedeznie.

A részvények lehetnek :

a) Olyanok, a melyek nem torlesztenddk.

Ilyenek vasutainknal nem fordulnak eld.

b) Olyanok, melyek annak idején, de mindenesetre az engedély tar-
tamdn belél, torlesztenddk, de csak a mindenkori évi jovedelembdl tart-
hatnak szémot elére ki nem ko6tétt vagy biztositott osztalékra.

¢) Olyanok, melyek a b) alatt emlitett részvényektél annyiban eltér-
nek, hogy birtokosaik bizonyos (5—6%-nyi) kikotott osztalékra szamit-
hatnak, azaz : abban az esetben, ha a targyévben a kikotott osztalék ki
nem telik, a hitralékos osztalékot a kivetkez8 években kell megkapniok.

Ha a b) és c) alatti részvények mindkét neme keriil forgalomba, mint
ez helyi érdekii vasutainknél éltalaban szok4sos, akkor a b) alatti rész-
vényeket lorzsrészvények, a c) alattiakat elsébbségi részvények megjelo-
léssel kiilonboztetik meg egymastél.

Van azutén olyan vasut, a melynél csak a b) alatti részvények szere-
pelnek, — néhany helyi érdekii és kozuti vasutnal — a mikor azokat egy-
szerten részvényeknek, vagy egynemii részvémyeknek mondjuk ; de van
oly vasut is, a mely tigy a b) vagy a b) és c) fajta részvényeken feliil els6bb-
ségi kolesonkotvényeket is bocsitott vagy bocsat ki, Az utébb emlitett
elsé esettel a tarsasigi f6vasutaknal, a masodikkal néhény helyi érdekii
vasutnal taldlkozunk.

A kotvények lehetnek :

a) torlesztési kotelezettség nélkiiliek allandé kamatozassal,

b) torlesztési kotelezettségii 4llandé kamatozésuak.

Az elsbnemti kotvényeket jdradékkitvénveknek nevezik és ilyenek
(arany és eziist értékiiek) egyediil az 4llamvasutaknal fordulaak els, a ma-
sodsorban emlitett kétvények a tuldjdonképeni elsébbségi kolcsonkotvények
és ezekkel a térsaségi f6vasutaink mindegyikénél és — mint mondottuk —
néhany h. é. vasutnal taldlkozunk.

Az el6adottakbél azt a kovetkeztetést vonhatjuk le, hogy gyimol-
csGztetés szempontjdbol a sorrendben els6 az elsdbbségi kélesén-kétvény,
utdna jon a részvény (egynemii részvény) vagy az elsébbségi részvény s az
ezt kovetd torzsrészvény.
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A részvényesek (egynemii részvények birtokosai) — kébevetéleg ide-
jegyezzilk, hogy a részvények kamatait osztalékoknak, a kotvényekét
egyszeriien kamatoknak mondjak megkiilonboztetésiil, de a kétféle gyii-
molesoztetés természetére vald figyelemmel is — tehat osztalékot csak
akkor kapnak, ha ilyenre az elsébbségi kolcsonkotvények (torlesztési és
kamatozasi) évi jaradékainak kifizetése utdn futja; ott, a hol elsébb-
ségi részvény is van forgalomban, ezek osztaléka (illetdleg torlesztési
hényada) az elsébbségi kolcsonkotvények sziikségletének kiegyenlitése
utdn koévetkezik az itt fellépd torzsrészvények mindennemti vérakozésat
megel6zve.

Ugy a részvények osztalékat, mint a kétvények kamatait is, a meg-
felelb szelvények (coupon) bemutatdsa ellenében szokés kifizetni. A szel-
vények fél- vagy egész-évesek.

El6fordulhat egyébként az a ritka eset is, hogy az épités czéljaira
sziikséges pénz egy részét fiiggd adissdg Gtjan szerzik meg. Ilyen volt az
eset a pusztateny6—kinszentmértoni és az ujszdsz—jaszapatii h. é.
vasutaknal, a melyek részvénytarsasigai elsobbségi részvényeiket nem
adtak el, hanem el6nyosebbnek l4ttak a megfelels értéket fiiggd koleson —
-rovid idére sz616 koleson — felvételével eléteremteni, a melyet azutan az
iizleti jovedelem terhére rendeztek, természetesen a torzsrészvényesek
igényeinek némi iddleges hitravetésével. De el6fordulhat ez az eset mind-
annyiszor, a hinyszor a lekotott (funddlt) koleson felvétele akadalyba
iitkozik, de az illetd épitkezés vagy beszerzés a tarsasagi érdekek komoly
koczkaztatasa és veszélyeztetése nélkiil el nem odazhato.

A részvények és kolesénk6tvények rendszerint 200 vagy 400 koronas
(200 forintos) darabokban szoktak kiallittatni, régen eziist, most termé-
szetesen koronaértékben, van azonban mas 6sszegli és aranyértékrél sz6l6
kotvény is, pl. a déli vasutndl 500 frankos és 400, meg 2000 németbiro-
dalmi markérél, a kassa—oderbergi vasutnal sorozatonkint 10.000 marka-
16l (a régi 200 arany forintosok helyett ; ugyanennél volt régen 5000 és
1000, sét 300 eziist forintos kétvény is), a gy6r—sopron—ebenfurti
vasutnal 200 arany forintrél stb.

A kik6tott kamat, illetve osztalék 3—6%, kozott véltakozik ; a
kamatlib és az esedékesség idejének megallapitisa épen 1gy, mint a
kibocsatandé értékpapirok nemének megvalasztdsa a pénzpiacz minden-
kori helyzetétdl fiigg. Csak annyit jegyziink ide, hogy a gyér—sopron—
ebenfurti vasuti ktvények 3%,-osak, az oderbergi vasut aranykotvényei
49;-0s0k, tovabba, hogy a h. é. vasutak els6bbségi részvényei tiilnyomo-
lag 59, itt-ott 6%-os osztalékot biztositanak birtokosaiknak ; végiil, hogy
a m. kir. dllamvasutak jaradékkotvényei s illetéleg az e vasutak épitési
sziikségleteinek fedezésére kibocsatott ily dllami kotvények és pedig az
aranyértékiiek 49-osak (régen 4'59;-osak), ellenben a koronaértékben
kidllitottak 3°5 és 49,-osak.

Aladhtzzuk még itt, hogy a részvények névértékét a tarsasag fenn-
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allisa alatt folemelni nem lehet (1. a keresk. torv. 148. §-at); tovabba,
hogy az els6bbségi kdtvények szemben a részvényekkel mily elényokben
részesiilnek, az az alapszabalyok, esetleg a késébb kibocsatandd kotvé-
nyekre nézve a kozgyilés dltal hataroztatik meg (166. §.); végiil meg-
emlitjiik, hogy azok a vasuttdrsasigok, melyek egynemfi részvényeket
adtak el s ezeket rendszerint térlesztik, a kisorsolt és bevaltott részvé-
nyek helyett élvezeti jegyeket bocsitanak forgalomba, melyek tulaj-
donosaiknak a mindenkori feliilosztalékra biztositanak jogot.

I1. Kibocsatasi arfolyam, illetéleg kibocsdatasi veszteség. (Tozsdei
arfolyam.)

Abbdl folyélag, hogy a vasutak majdnem kivétel nélkiil kolcson-
pénzen létesiiltek és létesiilnek, a vasutak megépitésére és iizletberen-
dezésére sziikséges pénzeszkozok beszerzése rendszerint bizonyos aldo-
zatokkal jart és jar, amennyiben a kibocsdtott czimletek értékesité-
sébdl nem folyt és folyik be annyi, mint a mennyirél a czimletek széla-
nak, vagyis a mennyi a névértékiik. Ebb8l kovetkezik, hogy a valodi
épitési és felszerelési koltségek fedezésére (beleértve az idékézi kama-
tokat is) azokat meghalad6 Gsszegli vasuti papirt kell piaczra. dobni.

A valédi épitési és felszerelési koltségeknél az értékesitendd czim-
letek névleges Osszege mar csak azért is nagyobb, mert a czimleteket
dtvevé vagy azoknak eladésival megbizott pénzintézet faradozasaért és
koltségeinek ellenértéke fejében is megfeleld jutalékra tart szamot.
Emellett a vev6kézonségnek is a viszonyokhoz mért elénydket szokas
nyujtani, kiilonosen arra valé tekintettel, hogy a létesitendd vasut
jovedelmezbsége az elsé években esetleg gyengébb lehet, mint a forga-
lomnak kés6bb bekovetkezd kialakulisa utan. ‘

Egy példaval kivinjuk a dolgot megvildgitani.

Tegyiik fel, hogy egy vasut megépitésére és iizletberendezésére a
valédi koltség 4 milli6 korondban van megéllapitva s annak eléterem-
tése cz€ljabol 5 millié értékii vasuti papir bocséttatik forgalomba, akkor
a ketté kozotti arany lesz : 4 az 5-hoz, vagyis 80 szazalék a 100-hoz.
Ebben az esetben tehit a 809% a kibocsatasi arrfolyam és illetéleg 209,
a kibocsatasi veszteség.

A kibocsitési arfolyam tehat voltaképen a valédi és a névleges
toke kozott levé viszonyt jelzi s a vasuti vallalkozds j6 kilatasaitol,
de foleg a pénzpiacz mindenkori helyzetétél, t. i. a heverd téke mennyi-
ségétél és befektetési készségétdl fiige. Ugyanez 4ll természetesen a
kibocsdtdsi veszteségre s illetve ennek ardnydra nézve is, mely vele
szoros, elvalaszthatlan kapcsolatban halad.

Ha valamely vasutvonal gazdag, tehit j6 forgalmat igérd vidéket
szel at, Gigy czimletei jobb 4ron kelnek, mint valamely kevésbbé kedvezd
kilatdssal kecsegtets, kozgazdasigilag csak még feltarandé és fejlesz-
tendd vidékre indulé vasut czimletei. Mert jélehet elvitizhatatlan




igazsdg és kétségbe nem vonhaté tény, hogy a vasu! forgalmat teremt,
a pénzét elhelyezni kivan6, a gyiimdlcsoztetésre vonatkozassal bir6
helyi és kozforgalmi tényezoket mar eleve jol megmérlegeli és azokkal
komolyan szdmot vet.

Befolyéssal van a kibocsatéasi arfolyamra azutén az is, vajjon a
kolesonkotvények torlesztése mily idétartamra terjed ki, vagyis ez
révidebb vagy hosszabb-e vagy van-e egyaltalaban torlesztés biztositva.

A legnagyobb befolyist azonban a kibocsitasi arfolyamra az illeto
orszig kozgazdasigi helyzete gyakorolja, mondjuk annak hitelképes-
sége, mert nem tagadhat6, hogy a vasuti papirok kelend6ségének az
allami czimletek mindenkori 4rfolyamaval is szamolni kell. Viszont az
allamkormanyzatnak is kivalé érdeke, hogy a vasuti kibocsatasok az
4llami hitel koreit ne zavarjak. Ezen az okon az allamkormanyzat fenn-
tartotta maganak azt a jogot, hogy a kibocsatési arfolyamokat s illetve
ezek legalsé hatarat a kozhiteli viszonyokra valé tekintettel megalla-
pithassa.

Ha a vasut megépitésére és iizletberendezésére sziikséges pénzt
nem bankintézet, hanem az épitésre szerz6dott véllalkozé szerzi be,
akkor a kibocsatési arfolyamot, illetve veszteséget, az, a korméany részérol
jévahagyott ardny mutatja meg, a melyet a megéllapitott val6di épitési
és felszerelési koltségek meg az ezek fejében atengedett czimletek név-
értéke kozott a kormany engedelmez.

Az »Adatok a magyar vasutak 1907. évi dllapotdrdl és izleti evedményeirdls
czimen kozzétett statisztikai évkonyv szerint az dtlagos kibocsdtdsi drfolyamok
— a részletekrdl alkalom adtdn emlékeziink meg — a kovetkezOképpen
alakulnak a févasutakndl :

1. M. kir. Allamvasutak v .o oo oo oo oo .o 8440 %
9. Déli vaspalya (magyar hdlézat) e a8 I62FN
3. Gyér—sopron—ebenfurti vasut .. .. .. .. 54:05 »
4. Kassa—odérbergi vasut (magyar rész) .. .. 5889 »
5. Mohédcs—pécsi vasut et el 00:00 50
6. Pécs—barcsi vasut .. .. e WOt DO

(2—6) Atlagban 6034 %
(1—6) Atlagban 8034 %
9. a) Déli vaspalya (mindkét hdlézat).. .. .. 5455 %
4. a) Kassa—oderbergi vasut (osztrdk és ma-
AL TESZEIS s SEL s e el gelen e 6064 »
Kozbesztrjuk, hogy a mohdcs—pécsi vasut kibocsatasi arfolyama azt
jelenti, hogy kibocsatasi veszteség e vasutnal nem fordult eld, a mi azon-
ban meg nem 4llhat, mert az iizemtulajdonos dunagézhajbzasi tarsasig a
vasut épitési koltségeit sajat kolcsoneibol fedezte, s illetéleg sajat tokeéjebol
hasitotta ki, de bizonyara nem névértéken, azaz al pari szerezte be a szuk-
séges pénzeszkozoket.
A helyi évdekdi vasutakva vonatkozélag példanak okaért az adatok ezek
voltak 1905. évre nézve :

Vasuti csoport Arfolyam (4tlagban)
a) A m. kir. dllamvasutak sajat szamlajira kezelt h. ¢. vas- %
utak (volt tarsasagi vasutak) .. vd)y aa Sk SO

b) A m. kir. allamvasutak altal az 6111.{6it.sé.g.ek.r.110gtéritése

ellenében kezelt h. é. vasutak 7874

-
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Vasuti csoport Arfolyam (Atlugban)
¢) A m. kir. dllamvasutak 4ltal a tulajdonos tarsasag szam- . 1°

lajara igazgatott h. é. vasutak AT N S oAb e 7 10 3
@) Magdnvasutak iizemében 4116 h. é. vasutak .. .. .. 8169
¢) Onall6 h, é. vasutak o N T R AN PRI o £ 92-81

Féatlag .... 81:02

A helyi érdekli vasutak tehat — 44t természetesen mindig csakis tdrsasdgi
vasutakydl lehet sz6 — dltaldban véve kedvezébben végezhették a pénziigys
alapozdst (finanszirozast), mint a tarsasigi févasutak, a mi természetes 1s,
mert Gjabb keletiiek s igy a kedvezébb alakuldsu pénziigyi helyzetet jobban
kiakndzhattak.

Az egyes csoportok kozill kivilik az drfolyam kedvezdsége tekintetében
és vezet az 6ndllé vasutak csoportja 92-81 Y%-kal ; és ez nagyon érthetd, mert
az 6ndll6 iizemvezetésre csakis a jobb jovét reméld vasutal hatdrozhattdk el
magukat. A m. kir. dllamvasutak szamldjra kezelt vasutak csoportjanal
jelenktezé 89'5, helyesebben 79°49, szintén elég elényos.

Az egyes helyi érdekii — tdrsasdigi — vasutakndl az dtlagos drfolyamok
hatdrai a kovetkezok voltak 1905. évben :

Minimum

a) csoportban 7429, (csdktornya—zagrabi),

b) » 62:89, (bdcsbodrogvirmegyei),

c) » 77°19, (szatmir—nagybényai),

e) » 71:99, (haraszti—raczkevei), -

a) » 71:39, (budapesti h. é. v.), i
Maximum

@) csoportban 82:29; (fehér- és tolnavdrmegyei),

b » 10009, (nagyszeben—nagydisznédi),

c) » 7809, (nagybinya—ifelsébanyai),

e) » 10009, (kdszeg—szombathelyi és alfoldi elsd gazdasagi),

d) » 1000% (bpest—bfoki, bpest—sztlérinczi és segesvar—

sztdgotai). :

A legtébb vasut kibocsatdsi 4rfolyama 70—809, kozt mozog s illetve
75—189, kozott ingadozik; 70%-on alul csak a bdcsbodrog varmegyei érté-
kesitette papirjait, még pedig — mint mar emliték — 62:89,-on.

A koxiti (vdrosi és kozségi) vasutakra, valamint az 1parvasutakra
vonatkozé kibocsatdsi arfolyamokrél a ministeri statisztikai évkonyv
nem hoz megfelel§ adatokat ; de tudjuk, hogy a budapesti, nagyforgalmt
villamos kozti vasutaknal azok alakuldsa nagyon kedvezd volt, kiilo-
nosen az utols6 évtizedben, a mennyiben czimleteik felpénzzel keltek el.

A fejtegetéseink sordn targyalt kibocsatasi arfolyam csak a vasutra
nézve volt a kibocsitott czimletek eladisi értékének a fokméréje ; az
atvevo, vagyis az eladdst kozvetité pénzintézet természetesen azon fog
iparkodni, hogy az eladsi rfolyamot lehet6ség szerint fokozza s ezzel
nyereségét is emelje ; kivételt alkot e tekintetben a helyi érdekii vasutak
torzsrészvénye, a mely névértéken, azaz al pari értékesitendé.

A kibocsitasi veszteségrol kiilon azért nem sz6ltunk, mert arrél
voltaképen a kedvez6séget illetdleg teljesen ugyanaz 4ll, mint a kibo-
csatési arfolyamrdl ; t. i. ha a kibocsatasi arfolyam kedvezd, akkor
a veszteség is kedvezd, vagy més széval: ha a kibocsatasi arfolyam
a legnagyobb, akkor a veszteség a legkisebb.

Helyén valénak latjuk itt, hogy a vasuti czimletek tézsdei arfolya-
maval is foglalkozzunk néhiny széban, 4mbar az tulajdonképen csak
a vasttiizletnek kialakulisa utin vergédik jelentdségre.
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Tézsdei arfolyamrél természetesen csak azokra a vasuti czimletekre
vonatkozéan beszélbetiink, melyek a tdzsdén jegyeztetnek.

A tézsdei jegyzésnek az a czélja, hogy a kérdéses vasuti papir mozgé-
konynya, kozkelendéségiivé viljék; ennek az alapfeltétele pedig az,
mikép a vasut anyagi helyzete és jovedelme az illeté papirt keresetté tegye.

A tézsdei arfolyam tehat f6képpen a tdrsasidg vagyoni helyzete és
az elért jévedelmezéség foka szerint igazodik ; e mellett azonban a koz-
gazdasagi és politikai viszonyok alakuldsit is érzékenyen figyelembe veszi.

Ebbél folyblag a kibocsitési 4rfolyam s illetve az annak idején
volt eladési (vaséarlasi) arfolyam elveszti befolydsat red.

A vasuti véllalkozdsokra (tarsasigokra) nézve egyébként a tozsdei
arfolyam a kovetkezd f6bb esetekben bir fontossiggal.

1. Ha sajat els6bbségi kolcson-kotvényeket torlesztési czélokra
szabadon kell vasarolniok. Sajat részvényeiket — a kereskedelmi térvény
ebbeli tilt6 hatarozata miatt — a részvénytarsasigoknak tarsasigi
czélokra visszavéasarolni nem szabad, a mi nem zirja ki azt, hogy jo
és biztos jovedelmezéség esetén az tgynevezett jOléti intézmények
szaméra (alapjaiknak gytimélesoztetésére) tigy a sajat részvényeiket, mint
kolesonkotvényeiket ne vehessék meg és tehessék el gyitimélesozd letétként.

2. Ha az 6vadéki vagy biztositéki letétbe helyezendd Osszeg arra
alkalmas vasuti vagy 4llami értékpapirokban jelentkezik.

3. Ha a magasabb kamatozésra kolcsonkdtvényeknek als6bb kama-
tozdsti kotvényekre valé atvaltoztatdsa mutatkozik id6- és czélszert-
nek stb.

III. A vasuti értékpapirok torlesztése.

A kibocsatott értékpapirok torlesztésének kérdése mis a m. kir.
allamvasutaknél, mas a tarsasagi {6-, helyi érdekii és kozuti vasutaknal.

A m. kir. allamvasutaknél ugyanis ez id6 szerint a befektetési téke
tilnyomé része jaradékkétvényekbol all, a melyek nem torlesztenddk ;
mindazonaltal azonban 500 milliét meghaladé oly tékedsszeggel is talal-
kozunk az 1907. évi mérlegben, részben az allamositott vasutakkal
Atvett kolcsonok, részben a déli vasuttél megviltott zagrab—karoly-
varosi vonal, valamint az osztrak—magyar allamvasuttarsasigtél meg-
valtott magyarorszagi vonal megvaltasi dra fejében fizetend6 évi jdradék-
koknak megfelels tékedsszegek alakjaban, a mely rendszeresen torlesz-
tetni szokott s illetéleg rendszeres torlesztés ald esik, még pedig az atvett
czimleteknek s a megéllapitott évjaradékoknak megfelelden.

Az utébbi torlesztésekre nagyjiban ugyanaz 4ll, a mit a tarsasagi
vasutak vasuti értékpapirjainak torlesztésérél fejtegetéseink soran
elmondani szandékozunk.

Kiindulunk itt az engedélyokiratokbél, a melyek valamennyi tar-
sasagi vasutnal azt a kikotést tartalmazzak, hogy az engedélyezett vasut
az engedélyezési id6tartam — rendesen az engedélyokirat keltének
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napjatél vagy a megnyitds napjatél szadmitott 90 év — elmultaval
ingyen és tehermentesen az dllam szabad tulajdondba megy at.

E kikotésre valé figyelemmel mar a régi tdrsasigi vasutaknal is
reabukkanunk a kibocsatott czimletek torlesztésére, jollehet kezdetben
a torlesztés bevezetésére a részvényesek érdekeinek szemmeltartasa mellett
is talan inkabb a czimletek kelenddségének emelése adta meg a 16kést.

Erre mutat az a korilmény, hogy a torlesztési tervek nem rend-
szeresek, azaz : nem felelnek meg mindenben a hozzajuk flizheté kovetel-
ményeknek, a mennyiben az engedélyezési tartam egész idejére nem fordi-
tottak éppen komoly figyelmet ; s6t nem egy torlesztési terv ugy késziilt,
hogy a felvett évi jaradék a tervezett torlesztési tartam sordn kisorso-
land6 és bevaltandé értékpapirok fedezésére nem is elegends. Csak
ujabban alakult ki az az engedélyokiratba is befoglalt ama hatérozat,
hogy az engedélyezett vasut czimleter az engedély tartamdn beldl lehetdleg
egyenletesen torlesztendok ; t. 1. a févasutak részvényekben és els6bbségi
kotvényekben, a helyi érdekli vasutakndl pedig a torzs- és els6bbségi
részvényekben vagy egynemi részvényekben, illetéleg a kozuti vasutak-
nal egynemi részvényekben jelentkezd osszes tOke egy torlesztési terv
szerint 90 év alatt egységes jaradékkal torlesztessék. E mellett az itt-ott
késébb eléforduld elsébbségi kolesonokre kiilon torlesztési tervek lettek
megallapitva.

Az egységes torlesztési terv szerint fOvasutaknél el6bb az els6bb-
ségi kolcsonkotvények, helyi érdekii vasutakndl pedig az els6bbségi
részvények sorsoltatnak ki és vdltatnak be.

Nem A&llitjuk, hogy hibés eljards volna, ha a torlesztés 2—3 évvel
a megnyitas utan kezdddik s igy csak 88—87 évre terjed ; sem azt, hogy
az utébbi szamnal rovidebb idére széld torlesztés nem vélhatik be ;
de nyomatékosan kiemeljiik, hogy mennél hosszabb a torlesztési tartam,
annal kisebb a térlesztési hanyad, a mi Gj vasutaknal megfontolands
koriilmény lehet.

Azt sem akarjuk vitatni, hogy a torlesztés idéleges elédazésa vagy
a vasut jovedelmének késdbbi emelkedésére valo tekintettel fokozatosan
emelked Osszegekben valé megéllapitisa veszedelemmel fenyegetné a
részvényeseket abban a torekvesiikben, vagyonukat a szallomanyi jog
bedllta el6tt biztossa tenni, vagyis részvényiiket teljes értékében megkap-
hatni. Tény, hogy ily esetben a késébbi évek torlesztési terhe jéval megnd.

‘A mai viszonyok ko6zott, a midén a tdrsasigi vasutak koziil leg-
nagyobbrészt helyi érdekii és kozati vasutak létesiilnek, az ezek engedély-
okirataiba felvétetni szokott fenti hatdrozmanyt vessziik alapul, t. i,
hogy a vasut befektetési tékéje az engedélyezés tartama alatt, vagyis
90 éven beliil, egyenletesen torlesztends.

Példiul egy 2.000,000 K befektetési t6kéjii helyi érdekii vasutat
valasztunk, a mely t6kébol torzsrészvényekre 700,00 K, els6bbségi rész-
vényekre ellenben 1.300,000 K esik.

Kbzlekedési Szakkdnyvtar. 25. és 26, kdnyv.
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E feltevés mellett az évi jaradék az illetd matematikai képlet vagy
a rendelkezésre 4ll6 torlesztési tablazatok szerint 59 kamatozds mellett
101,254-22 K, 4= % mellett 91,746:32 K, 49 mellett 82,41550 K lesz ;
vagyis esik :

59% mellett 41/,9% mellett 49, mellett
Els6bbségi részvény osztalékara 65,0000— K 58,500— K 52,000— K
Torzsrészvény osztalékara .. .. 35,000— » 31,500-— » 28,000*— »
Torlesztési hanyadra .. .. .. 1,254:22 » 1,746:32 » 2,415°50 »

Egyiitt .. 101,254:22 K 91,746:32 K 82,415:50 K
A torlesztési terv szamitdsinal nem torédiink azzal, vajjon a felvett

b, 41/, vagy 4% tényleg ki lesz-e fizethet6 osztalék gyanant.
Megjegyezziik, hogy a kimutatott osztalékosszegek ¢s torlesztési
hanyad csak az els6 évben lesz ilyen, kés6bb az osztalékok (els6 sorban
az elsdbbségi részvényeké, kés6bb a torzsrészvényeké a bevéltas mér-
tékében) apadnak, a torlesztési hinyad pedig emelkedik ; tovabb4d nem
meliézhetd annak a koriilménynek a méltatdsa, hogy a czimletek kerek
osszegben allittatnak ki, rendesen 200 vagy 400 K-nyi alapon, a mib6l
kovetkezik, hogy a torlesztési hdnyadbél csak az egyes értékpapirok
névértékének megfeleld rész (kerek Osszegben) fordithat6 torlesztésre,

a maradvany pedig a jové évre viendd at id6kozi kamatjaval egyiitt.

A szamitis tehat lesz 59-os kamatozasbél indulva és 200 K-as
czimleteket véve fel:

1 év: 2.000,000 t6kébdl ereddleg osztalékra kell 100,000, torlesztésre
marad 1,254:22, vagyis torleszthet6 6 drb 200 koronds (vagy
esetleg 3 drb 400 koronds) els6bbségi részvény = 1,200 K és
marad 54.22 K a jovo évre.

- 1.998,800 K t6ke utan osztalékra kell 99,940 K, torlesztésre marad
tehat 1,314:22, ehhez hozziiitends az 5422 K-nyi maradvany
és ennek 5 %-os kamatja, vagyis 271 K ; tehat torlesztheté ismét
6 drb 200 koronas els. részvény = 1,200 K névértékben és marad
11422 + 54:22 + 2-71 = 171'15 K a jovo évre és igy tovabb.

Ha igy folytatjuk s helyesen végezzik a szamitast, gy a 90-k

évben az akkori maradékos torzsrészvényallomdnynak a kisorsoldsa és

bevaltasa is ki fog telni.

 Kimutatasba foglalva a torlesztési terv igy fest :

0
X
=~

Brieszlés d Kisorsolandd Maradvény
i Térlesztési hanya 100 K. czimlot laradvény
- Toke- tozés 1 T
By osszeg | (Osz- l"!:]u;l‘f(;‘ 1 5%
(K) t’:igk) ovi | vény |egYUitt| darap | DEY- kamatja)
) ) | 9a | ® TR o (el N
(K) (K)
1 2 8 4 g e 7 8 9 10
|
1 2.000,000f 100, 00f 1.254:22| — 1.254:22] 6 1.200 54 2‘2! 271
2 1.998,800] 99.940f 1.314 22 56-93| 1.87115 6 1.200 17115 856
3 1.997,600f 99,8%0] 1.874-22| 179°71| 1.553-93] 7 1.400] 158-93] 770
. 1.996,200] 99,810] 1.444:22| 161-63 1.605°t5 8 1.6 55 029
s igy tovabb |
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Létni valé, hogy a 3. és 4. rovatok Gsszege minden évben 101.254-22
K-val, vagyis az alapul veendd évi jiradék Gsszegében 4lland6é marad.

Megjegyezziik még, hogy e maradviny ¢és annak 59%:-os kamatja
csak szamitdsi tényezdk, de valoban nem Q?empelnd\, nem teszik
ugyanis a maradvanyt kiilén gyiimolcsoz6vé, hanem az a tobbi vasuti
pénzekkel egyiitt az évi jovedelmi 'maradvinyokban tszik tovabb s
ezekkel kapcsolatogan gyiimélesozik, ha gyiimélesozik, s talin nem is
59,-ot.

A fenti 6sszeallitast kiilonben ily alakban még nem lehct hasznalni ;
az még czélszeriien modositando.

Ha példaul a 2,000.000 K tokével kiépitett és felszerelt vasut
1909. évi majus hé 1-én nyilt volna meg, Ggy az elsé tizleti év 1909.
évben, de az ez évi jovedelembdl foganatositandé térlesztés rendes
szokds moédjara csak 1910. évben torténik az 1909. évi zédrszamadés
lezérasa s illetve a kozgytlés utian, a mely rendesen majus—junius ho-
napokban szokott megtartatni. Ehhez képest tehat a torlesztési hatér-
1d6t 1910 julius elsejére teszik, mig a kisorsolds 3 vagy 6 hénappal el6bb,
tegyiik fel 6 hénappal el6bb torténik meg. E feltételek mellett a torlesz-
tési terv egyszerli alakja lesz :

Torleszlésy terv

e e e et i vl e N o vasut 2,000.000 K-nyi alaptékéjére vonatkozédlag.
r K sorsolés Beviltas Beviltandé (200 s czimlet)

Sorrend Ev hénapja napja hénapja napja dar<b névérték

13 1910 januar L julius: 1. 6 1.200

2. 1911 » 1. » i 6 1.200

3. 1912 » L » 14 7 1.400

4. 1913 » 1. » l 8 1.600

és {gy tovéabb ; az utolsé bevéltds tehat, t. i. a 90-ik : 1989. évi julius
elsejére esnék, mig a szdllomanyi jog — feltcve, hogy itt a megnyitas
napja az engedélytartam kezdete — 1989 aprilis 30-dn kévetkezik be.
Erre val6 nézvést az utolsé bevaltast dprilis 30-ra is lehétne tenni, habar
talin a zarszamaddst elfogad6 kozgylilés csak az utébb mondott év
majusara hivatik is Ossze vagy ennél is késobb zajlik le.

A kisorsolt czimletek bevaltisa ugyanis a vasuti tarsasignak vagy-
vallalkozdsnak — ha egyszer a torlesztési terv kormanyi jévahagyassal
érvénybe lépett — oly kotelezettsége, a melyet a kozgyiilés csak kivéte-
lesen médosithat, s illetéleg a melynek eloddzdsit vagy megvaltozta-
tasat egyediil a kormény beleegyezésével Kisérelheti meg. Erre valo
tekintettel annak, hogy a bevaltisi hataridot a kozgytilés utanra tiizik ki,
parancsol6 sziiksége nincsen ; mindenesetre _elénye, mikép a torlesztésre
felhasznalandé osszegek idokozben némi kamatbevételre tehetnek szert ;
ennek ellenében azonban kotvényeknél a kikotott kamat mnagyobb.

Nincsen tehat tulajdonképen akadilya, ha a bevaltas a kozgytilés
el6tt valo idében esik meg, a minthogy az is csak szokis szamba megy,
hogy a kézgyfilés a tiszta nyereség hovaforditisa vagy felhasznildsa
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targyaban hozott hatdrozatiban, az Ggynevezett felosztdsi javaslat el-
fogadasaval, a torlesztési 6sszegrol is emlitést tesz. A mindenkori torlesz-
tési Osszeg addig, a mig a torlesztési terv hatédlyos, mindig esedékes.
Helyesen jarnak el tehit pl. a budapesti kézuti vaspilya és budapesti
villamos varosi vasut, a midén a torlesztési Osszegeket mar a nyereség-
veszteség szamldban kiadisként szamoljak el, és ehhez képest a koz-
gytilés elé terjesztett, a tiszta nyereség felosztdsira Wonatkoz6 javaslat-
ban a torlesztési Osszegekkkel csokkentett tiszta nyereséget veszik
szamba.

A j6vahagyott torlesztési terv alapjan végrehajtott kisorsolds mértéke
szerint bevaltandé kétvények vagy részvények kamatozdsa a beval-
tasra megéllapitott hatdrnapon megsziinik. Kovetkezik ebbdl, hogy a
kisorsolt czimleteknek a bevéltidsiat azok tulajdonosa okvetleniil meg
kovetelheti, mert kiilonben red nézve heverd, holt tékévé vélnak.

Ebbél folyblag a kikotott kamatozast elsébbségi kolesonkotvények-
bél, s illetve az els6bbségi részvényekbél kisorsolt darabok bevaltanddk,
még pedig minden tekintet nélkiil arra, vajjon févasutaknél vagy koziti
vasutaknil a részvények, helyi érdekii vasutakndl a torzsrészvények
osztaléka az elért iizleti foloslegb6l kitelik-e, avagy nem ; mas szbval
az els6bbségi kotvények bevéltisinak az els6bbségi részvények osztalé-
kait, az elsébbségi részvények bevaltisinak pedig a torzsrészvények
osztalékait meg kell el6zni.

A régi engedélyokiratok és alapszabélyok erre a sorrendre nem
voltak figyelemmel s a legtébb alapszabélyban is csak az volt és van
kimondva, hogy az elért iizleti jévedelembdl fedezendd elsé sorban a
forgalomban levé els6bbségek kamata, illetdleg osztaléka és torlesztési
hényada, a mely szovegezésbdl kétséget kizarélag nem vehetd ki a tor-
lesztési Gsszegeknek sorrendbeli elsébbsége a kamat-, illetve osztalék-
fizetés f0lott.

Oly vasutaknal, melyeknél az iizleti jovedelem az elsébbségi rész-
vények torlesztését és osztalékdt — az els6bbségi kolesonok torlesztési
és kamatozasi igényeinek kielégitése utin (ott, a hol ilyenek vannak) —
meghaladja, a kérdés nem fontos mindaddig, mig a jovedelem a meg-
allapitott osztaléknal mélyebbre nem siilyed.

IV. Vasutak pénziigyi alapozasa.

Magyar kivdalyi dllamvasutak.

" A magyar kir. dllamvasutak pénziigyi alapozasinil meg kell kiilonboz-
tetniink a tulajdonképeni 4llamvasuti vonalakat és az allamositott, illetSleg
dllamositds itjin atvett vonalakat.

Mindkétnemii vonalak épitési és izletberendezési — eredeti és késébbi —
pénzsziikséglete, mint minden 4llami intézmény ily szitkséglete, torvény-
hozési felhatalmazds alapjidn szereztetett be.

Sajat vonalak.

A magyar kir. dllamvasutak sajit vonalainak a megépitését kozgazda-
sagi vagy hadaszati kovetelmények hoztik felszinre, bar a terv megfogam-
zasa néha més érdekkorokbdl eredett légyen is.

— 3 — -
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Természetes, hogy a torvényhozds elhatdrozidsinak kieszkozlése eldtt
mindama teendéket, a melyek a sajit vonalak érdekében végzendd vasut-
épitési elSkészilletekre, tervezésre és koltségvetésre vonatkoznak, a kor-
manynak, illetve az dllamvasutaknak arra rendelt személyzete végezte és
az eldmunkélati engedélyt itt is az illetékes kormanyhatésig adta meg.
Ugyancsak az illetékes minister rendelte el a kozigazgatdsi bejarast, vala-
mint a bemutatott tervek és koltségvetések megillapitdsira valé engedé-
lyezési targyaldst ; & 4llapitotta meg véglegesen a terveket és koltségvetést
az alland6 vasutengedélyezési bizottsidg javaslata alapjan és gondoskodott
azutdn a pénziigyministerrel egyetértleg a sziikséges térvényhozasi fel-
hatalmazisrdl s illetve az épités és lizletberendezés koltségeinek fedezhetése
cz€ljabél felveendd kolesonok engedelmezésérdl. A kdzmunka- és kozlekedés-
tigyl, most kereskedelemiigyi, minister végeztette és ellendriztette azutdn
az épitést és az tizletberendezéssel kapcsolatos beszerzéseket és felszerelé-
seket, majd 6 gondoskodott az épités és felszerelések befejezése utdn a mii-
tanrenddri bejdrdsrél s ennek sordn az tizletmegnyitdsrél és az ezt kovetd
feltilvizsgalasarol.

Az eljards tehdt alakilag hasonl6 ahhoz, a melyet a tdrsasigi magin-
vasutakra nézve a kialakult szabilyok eldirnak; az eltérést az adja meg,
hogy az édllam magamagdval szemkdzt nem tarthatja be mindama kévetel-
ményeket és alakisigokat, a miket magdnvasutakra nézve irinyadékul el-
fogadott. Mésrészr6l gondoskodnia kellett arrél, hogy az 4llamnak vas-
utjdhoz fiiz6d6 fontos pénziigyi érdekei megévassanak és szigorfian érvé-
nyesiiljenek.

Benniinket pénziigyi szempontbél e helyen az érdekel csupin, hogy
a tervezett vasutvonalak épitési és iizletberendezési kéltségei mily tton-
médon fodoztettek, vagyis, hogy azok fodozése érdekében mily eljards
kovettetett?

A most oly tekintélyes dllamvastti hilézat elsé vonala tudvalevélega
budapest—Ilosonczinak nevezett északi vasut volt, melynek iizemben &llott
budapest—salgétarjdni vonaldt a tulajdonos vasuti ‘részvénytarsasignak
bukdsa szélén az dllam vette 4t ; folytatvin — a forgalom igényeinek meg-
felel$ 4llapotba hozdsa utdn — annak kiegészitd épitését Ruttkaig, Miskolczig
stb. Ez az északi vonal eredete s alapvonala. 1

A budapest—salgétarjini vasutvonalat s az ennek tartozékit képezs
salgétarjdn—jbzseftirnai vonalat az 4llam szerz8dés szerint szerezte meg s
a védsérlasi 4rdt az 1867 : XIII. térvényczikkel vasutak és csatornik épité-
sére engedélyezett 60 milli6 forintra ragé allamkolcsonbél fedezte.
¥ Ugyancsak e kolcsénbbl volt fedezendd a hatvan—miskolczi és a
zdkany—z4agrabi vasutak kiépitése, a pest—hatvan—salgétarjani vasut-
vonalnak a forgalom igényei kovetelte dllapotba helyezése, az alfsld—fiumei
vastit kdrolyvaros—fiumei részén megkezdett munkilatok folytatdsa, a
pest—salgétarjani vonalnak folytatélagos kiépitése Losoncz és Besztercze-
bianya (illetéleg késébbi torvény alapjan Korméczbinya) felé Ruttkaig
csatlakozdssal a kassa—oderbergi vasuthoz, a hatvan—szolnoki szirnyvonal,
végiill a Miskolcztél Putnok felé addig a pontig vezetendd vasutvonal ki-
gp tése,k a melybdl a vasiparral foglalkozé banyavidék egyes volgyei ki-

aznak.

E Nincs szdndékunk és alkalmunk, sem teriink, hogy a magyar kir. 4llam-
vasutak sajdt vonalainak alakuldsi, 1étesitési és pénziigyi torténetét tovabb
lapozgassuk és a 60 milliés kolcsén utdn kovetkezé kolcsondk részleteit
sem fogjuk végigkisérni. Magdval a 60 milli6 forintnyi kélesonnel is csak
azért hozakodtunk elé, hogy mér eleve rdutalhassunk arra a koriilményre,
mely szerint a magyar kir. dllamvasutakndl az eredeti épités és beruha-
z8s kezdetben egyiitt haladt, vagyis az azok kéltségeinek fedezésére vald
hitelt el6szor kiilon térvény szabta meg.

A vasttépitkezések folytatdsival kapcsolatban ugyanis sziikség 4llott be
a mar forgalomban dllott vonalak épitkezéseinek kiegészitése terén is,
mert a forgalomemelkedés megkivanta Gjabb berendezések elSl kitérni nem
lehetett, egyes miitdrgyak dtalakitand6k, atépitendék voltak ; sinek, hidak
stb., egyszéval eloddzhatatlan @j beruhdzdsok meriiltek fel a megnyitott
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vastitvonalakon. Ehhez jarult, hogy a forgalmi eszkozoket (mozdonyokat,
személy- és teherkocsikat) is Atalakitani, s6t fokozatosan szaporitani kellett.
EbbSL folyblag azutdn az épitési és beruhdzasi koltségek fedezésének

az a moédja alakult ki, hogy a jelentésebb épitkezések és beszerzések — az
agynevezett nagy beruhazisok — koltségeir6l kiilon térvény hatdrozott ;

a tobbi kevésbé jelentds és a kisebb beruhazasok koltségeit pedig a rendes
4llami koltségvetések atjan szavazta meg a torvényhozas.

A beruhazasokrél kiilon fejezetben szamolunk majd be.

Az eredeti épitési koltségek sem voltak kezdetben oly helyesen meg-
dllapitva, és a magyar kir. Allamvasutak szdmadési konyvébe s illetéleg a
zarmérlegbe bevezetve, mint azt a mai megallapodott elvek kivanjdk. Igy
példul itt-ott elmaradt az id6kdzi kamatok indokolt szimbavétele, avagy
a kibocsatdsi veszteség felszdmitdsa, nem is emlitve a kisebb konyvelési
cltéréseket. Ezen a késébbi tékerendezések segitettek.

Ha a magyar kir. dllamvasutak szaméra a torvényhozas a kereskedelem-
iigyi és pénziigyl ministerek egyetértdleges eldterjesztése (térvényjavaslat
és indokolds) alapjan kiilon térvénynyel szavazott meg és szavaz meg bizo-
nyos vonalak épitésére vagy forgalmi eszkdzok beszerzésére hitelt, e torvény
flhatalmazza a pénziigyminisztert, hogy a koltségekre szitkséges fedezetet
a folveendd kolcsonbdl szerezhesse meg, — egytttal megallapitvin az idevagb
hitelmfivelet f8bb vondsait is. A szentesitett torvény alapjan megkotendd
kolesont a pénziigyminister koti meg, 8 veszi a befolyd készpénzértéket
az allampénztdr Gtjdn 4t és bocsatja azutdn az dllamvasutak igazgat6siga-
nak az épités elérehaladdsdhoz képest Kkifizetendd Osszegeket rendelkezésre.

‘Az eredetileg 60.000.000 forintnyi kéleson, késébb 85,125.600 forintra
emelkedett s ebbdl fedeztettek az 1872. évig folmeriilt épitések és beruhad-
z4sok. E kolcsén kimeriilése utdn jott az tgynevezett 30 milliés koleson,
melybél az 1872—1873. évi épitésekre és beruhdzdsokra szitkséges fodozet
merittetett figy, hogy a kovetkezd 54 milliés koleson igénybevételére tulaj-
donképen nem volt sziikség, habér annak keretében 13,917.502 forint vasuti
czélokra lett kijelolve. Ez a kolcson tehit kiesik. 1874—1875. években
a szomora hirre vergédétt 153 millios kolesonbél is jutott a magyar kir.
Allamvasutaknak, majd az aranyjaradékkoleson kovetkezett. Kozhe esik az
tigynevezett gomori zé4loglevélkolcson, mely a gémori masodrendil vasutak
sziikségleteire volt felvéve s az 1872. év végéig — épen figy mint a vasuti
koleson (85,125.600 frt) — teljesen vasutépitési czélokra hasznéltatott fel.
(A 153 milliés kolcsén a nyolczvanas években mar kiesik a végrehajtott

atvaltoztatds (konverzio) kovetkeztében.)
A pénzpiaczon bedllott kedvezd fordulat lehetbvé tette azutdn, hogy

az aranyjaradékkolesont papirjiradékkoleson kovesse.*)

Allamosttott vasutak és vonalak. (Vasutdllamositdsok.)

Az 4llam részérSl megvéltott magin- (tArsas4gi-) vasutak pénzigyi
alapozisat megel6z3 eljdrds Altalaban véve azoknak az elveknek alapjan
tortént, a melyekrél az elézékben beszéltiink. Magarél az alapozasrél és az
Allamositasrol alibb mondjuk el a mondandékat, elére bocsatvan, hogy az
4llamositdsok szabad egyezkedés mellett hajtattak végre, mert hiszen egynél
sem jart volt le az a 30 év, a melynek leteltével az dllam az illeté vasut-
nak atvételét megkdvetelheti.

Erre az esetre a fovasutakndl a megvaltds két mbdon térténhetik meg,
nevezetesen :

a) a befektetési téke alapjin ;

b) az iizleteredményekalapjan.

Kikottetett példaul, hogy megvéltdsi jaradék gyanint az az Osszeg
veendd, a mely a befektetett téke 5:29,-nak felel meg; a méasodik esetben
pedig az utols6 hét évi tizleteredmény volt alapul veendd olyképen, hogy
a leggyengébb két év figyelmen kiviil hagydsival megmaradt 6t év tiszta

*). A kibocsatési drfolyam volt értestilésiink szerint : a vasuti kolesonnél 81°02%, a

goémori zAloglevélkolesdnnél 88'4%, a 80 milliés kolcednnél kereken 83%, a 153 milliés

kolesonnél 92'7%, az aranyjaradékkolesonnél 865 %3
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jovedelmének atlaga a fizetendd jaradék, feltéve, hogy ez nem kisebb a téke
5:29,-nal.

Hab4r szigorian — mint emlitettiik — és valéban sem az elsé : az
épitési, sem a mdsodik : az tgynevezett kereskedelmi értéknek mondott
méd sem érvényesiilt, kétségtelen, hogy az dllamositdsi tdrgyaldsok sordn
mondott szidmitdsok nem voltak mell6zheték és azoknak fontos szerep
jutott.

: A helyi érdekii vasutakva nézve az 1880 : XXXI. t.-cz. 2. szakasza igy
sz6]1 : "

»Fentartatik egyszersmind az 4llam részére azon jog, hogy a vasut
tulajdon- és birtokjogdt az esetre megvdlthassa, ha egy oly févonal léte-
sittetik, mely ugyanazon irdnyban lesz vezetends, mint az engedélyezett
helyi érdekii vasut.

A megvaltdsi 4r gyandnt az engedélyokminy keltétsl szamitott tiz év
alatt azon 0Osszeg szolgal, mely az engedélyokmdnyban megallapitott épitési
t6kének felel meg, tiz éven tal pedig az utols6 hét év tiszta jovedelme vétetik
a megvaltdsi 4r megéillapitisinak alapjaal oly médon, hogy a két legmos-
toh4abb év jovedelmének levondsa utan fenmaradé 6t évi jovedelmi atlag,
ot szézalékkal tékésitve, képezendi a megvaltasi Osszeget, mely azonban
az esetben, ha a vasut minden dllomdnydban és beruhdzisiban tizletképes
dllapotban van, az engedélyokminyban megallapitott épitési tékénél cseké-
lyebb nem lehet.s

Az 1888 :1V. t.-cz. az elébbi hatdrozmdnyokat igy egésziti ki (2. §.
b) pont) :

»Az 4llam azonnali megvaltdsi joga akkor is hatalyba lép, ha a helyi
érdeki(i vasat utélag oly csatlakozdst nyer, mely annak Gsszekotd vagy a
adtmeneti Gtirdny jelentéségét adja. Azon vasutakra nézve, melyen mint
helyi érdekii vasutak engedélyeztetnek, bar vonaluk mir az engedélyezéskor
osszekotd, dtmeneti vogy fé-forgalmi irdnyba esett, az dllam azonnali meg-
valtdsi joga azonnal hatdlyba lép, mihelyt a torvényhozds az illetd helyi
érdekii vasutat févonalnak nyilvanitja.«

Ugyanaz a torvényczikk a 10. §. hatodik bekezdésében kimondja még :

»Az 4llami megvaltasi jog érvényesitése esetében a pélyara bekebele-
zett addssidgoknak még torlesztetlen része, vagy az allam altal netan at-
veendS egyéb tartozdsok a megvaltdsi arbél le fognak vonatni.¢

1. Keleti vasut.

A kiegyezés utin 1887. évben kinevezett ministerium — szidmba véve
azt az altaldnosan nyilvdnult kivinsigot, hogy Magyarorszag az erdélyi
részekkel vasutilag Osszekapcsoltassék — mindjart foglalkozni kezdett a
nagyvarad—brassoi, de kiulonosen a nagyvdrad—kolozsvari vasut meg-
épitésének az tigyével. A képvisel6hdz 1867. évi julius 2-4n hozott hatdro-
zatdval pedig kimondvan a széban lévé vasut megépitésének siirgésségét,
az akkori ministerium az elémunkdlatokra versenyt hirdetett ki.

E versenyeben Waring Brothers és Eckersley czég adta be a nagyvarad—
kolozsvari vasutvonalra a legkedvezébb ajanlatot, kik mértfoldenkint
39.800 forintnyi 4llami biztositds mellett voltak készek a tervezett vasut-
vonalat megépiteni és felszerelni. Késébb a kormany az egész erdélyi vasut-
hélézatot czélszerlibbnek tartvin egyiitt és egyszerre létesittetni, felhivta
a Waring czéget, hogy az egész halézatra adjon be ajanlatot. Ezt a czég
1868 november hé 1-én meg is tette és ajdnlataban az egész keleti vasutra
a torlesztési hanyadon feliil 48.000 forintnyi mértfoldenkinti dllami bizto-
sitdst kért, mely utébbi Osszeg a tdrgyaldsok sordn 46.750 forintra eziistben
szorittatott.

Az 1868. évi XLV. torvényczikkelylyel azutdn a keleti vasutra vonat-
koz6 engedélyokirat Waring Kdrolynak és tdrsainak kiadatott. Jogot kapott
ebben az engedélyes arra is, hogy részvénytdarsasigot alapithasson, mely
joggal élvén, az alapszabdlyokat a ministeriumnak jévéhagyis végett
bemutatta. Az épitést a czég mint f6vallalkozé vette 4t, illetve tartotta meg.

Az engedélyokirat szerinti mértféldenkint 46.750 forintban megéllapi-
tott 4llami kamatbiztositds az els6 vonalrész megnyitdsitél (Nagyvarad—
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Kolozsvar, 1870 szeptember *7.) kezdve részvonalankint is érvényes volt.
A torlesztési hanyad késébb mértfoldenkint 600 eziistforintban allapit-
tatott meg.

A kamatbiztositds Ggy értendS, hogy a mennyiben az tizleti foloslegbdl
a részvények és elsSbbségi kolcsonok biztositott évjadradékai nem fedez-
heték, a hidnyzé Osszeget az dllam eldlegezi 49,-os kamatozds mellett oly-
képen, miképen ez az elSleg a biztositott Osszeget meghalad6, tgynevezett
tisztajovedelmi foloslegekbol lesz megtéritendo.

Az utolsé részvonalnak, a kolozsvar—kocsdrdinak, 1873. évi augusztus
hé 14-én tortént megnyitdsdval az egész vasut végleges hossztisdga 797295 mfd
lett — az 1:06 mfd hosszt gyéres—tordai vonal nélkil, mely annak ellenében
volt garantia nélkiil kiépitendd, hogy a f8vonal nem Pata és Boos irdnyaban,
hanem Kolozsvarrél Kolozsnak s innen a Virdgosvolgyon keresztiil Gyéresre

vezettetett.
Az 1874. évben — melyben az dsszes vonalak egész évben voltak mar
iizletben — volt tehat az 4llami biztositds :
Kamatokra (5 %-ra) 79:7295 X mifd 46.750 frt = 3.727,354-12 frt
Torlesztésre .. .. 797295 X » 600 » = 47.837-70 »

Evi jéra ék .. .. 3.775,191.82 frt eziistben.

A magyar 4llam eszerintaz engedélyokiratban nem kovette az osztrak
kormanvok alkalmazta azt az engedélyezési médot, bogy a vasut énitésére
és felszerelésére sziikséges és csak az épités befeiezése utdn megallapitott
t8két részesitette allami biztositdsban. Tette ezt annak tudatiban, hogy az
osztrdk eljards oly széleskorfi ellendrzést kivan, mintha allamkoltségen
folynék az épités s e mellett minden koczkdzat az 4llamra harul.

A ministerium — mondja Voros L4sz16 a kitiin Magyar Vasuti Evkonyv
1878. évi I. évfolyaménak idevagd részében (L 301 oldalt), a melyb6l, mint
a torténeti visszapillantasok megbecsiilhetetlen tarhdzabsl — itt is, de a
tobbi vasutra nézve is — sokat meritettink — eltekintve mds okoktdl,
mondott eljardst mar csak azért sem tartotta elfogadhaténak, mert a kilatds-
ban #llott szamos ujonnan engedélyezendd vasut feletti ily mértéki feli-
iigyeletre — tekintve, hogy allami vasutvonalak is épiiltek — miegfeleld
idével és eszkozokkel nem rendelkezett.

Ismeretes dolog, hogv a keleti vasut épitése nagy pénziigyi bonyodal-
makkal jart, a melyek 1870. évben kezdédtek. Az épités nem folyt a kellé¢
szorgalommal s csakhamar bizonyossd kezdett vdlni, hogv a vasutvonalak
az engedélyszerfi hatdridékben nem lesznek megnyithatok a kozforgalom-
nak. A vallalkozé mulasztisat a fennallé viszonyokkal igyekezett indokolni;
de kés6bb (1871 februdr héban) emlékiratot terjesztett a tarsasagi igazgatésig
elé, melynek egyik pontjaban nemcsak kirtéritést kér a tobbteljesitményekeért,
hanem bizonyos kénnyitéseket is kivan.

A tarsasig és a féviallalkoz6 kozott felmeriilt ellentétek kiegyenlitése
a kormany kikiildott kozegének sem sikeriilt, mire a tirsasdg igazgato-
tanicsa a fovallalkozét szerzédést szegbnek nyilvanitotta s a munkdknak
a févallalkozé koltségére hazi kezelésben valb folytatdsit mondta ki és
ezt a hatirozatot a ministeriumnak azzal a kéréssel terjesztette eld, hogy
6t a palya vagyondnak birtokba vételében segitse, masrészt pedig az angol-
osztrdk bank irany4ban, mely a ndla 1évd tdrsulati tokéket az igazgato-
tanicsnak kiadni vonakodott, vallalja magéra a j6tdllist minden, a Waring
részérél ellene tamaszthaté kovetelésre nézve s ez alapon a tarsulati tokének
rendelkezésre bocsitasdt mozditsa eld.

E kérés alapjan a ministerium a torvényhatésdgokat megfeleléen utasi-
totta, de a j6tallist nem véllalta, hanem a tarsasdgra haritotta, mint a mely
a bank biztositasira tigy is elegendé vagyonnal rendelkezik. A bank azonban
a tarsasig jotalldsdval nem érte be, masfeliil Waring az épitési toke tirgyaban
teendd minden intézkedés ellen kozjegyzbileg 6vast emelt : ily korilmények
kozepette nem maradt egyéb hétra, mint a pereskedés — mely esetben az
épités megszakad s ezzel tetemes anyagi kirt okoz — vagy az egyezkedést
a févallalattal megkisérleni.

Ez az egyezkedés azutdn létre is jott és annak, valamint az 1871 junius
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héban kotott pétegyezménynek a létrejotte utdn a févéllalkozé minden
kotelezettsége és joga megsziint s az épitést a tirsasag vette at.

Ekkor csak a nagyvarad—Lkolozsviri vonal volt még forgalomban és
igy allott a pénziigyi helyzet :

A tarsasagi értékek eladasibol befolyt .. 43.789,550 frt 50 kr.
Kiutalvanyoztatott a févallalkozénak.. .. 38.196,288 » 60 »
Az angol banknal letétben marad Pl 5.593,262 frt — kr.
LEzenkiviil rendelkezésre allott még :

a részvényekre be nem fizetett hatralék.. 8.733,899 frt 60 kr.
és a nagyvaradi pédlyaudvarra és a kolozs-

vari f6miithelyre kapott eldleg .. .. .. 392,316 » — »

Osszesen .. .. 14,719,477 frt 40 kr.

mely Osszeg a tervezett vonalakra elegendének nem mutatkozott.
Az ereleti névleges téke volt:
Részyényekben®  =tfoe oot on L 05008e029.967,800 £t (40.9%)
Els. kolcson-kotvényekben .. .. .. 45.020,100 » (60 %)
Egyutt .. .. 74.987,900 frt (100 %)
Gondoskodni kellett tehat Gj pénzeszkozokrdl s itt elsésorban az allam
segitett el6legekkel ; majd kilonféle pénzigyi tervek keriiltek felszinre.
Hosszadalmas volna a pénziigyi nehézségek lefolydsat hiien leirni, —
szomorik lap mavad ez wmindig a magyar vasulak épitésének toviénetében ! —
csak azt emlitjuk meg, hogy II. kibocsdtdst elsébbségi kolcsonkotvények
értékesitése utjan (30.000,000 névértékért) ajabb fedezet allt els, de ez is
eltszott s elvégre is az allamnak kellett az tigyet a kezébe venni, vagyis
a vasutat allamositani.
Az allam a részvények fejében 9.989,300 frt értékli allamkotvényt
adott, s dtvette a még forgalomban lévé elsébbségi kotvényeket.
Az idllamvasutakra tehat a kovetkezé befektetési téke szallt 4t:
Keleti vasuti dllami kolcson 9.989,300 frt
I. kib. elsébbségi kolcson (torlesztet-
313153 VI T Sy el e i
II. kib. els6bbségi kolcson (torlesztet-
len része) et 29.997,600 »
Az 1876 janudr hé 1-éig elengedett dllamel6legek Gsszege volt eziistben
44.945,534 korona.

44.812,800 »

2. Tiszavidéki vasut.

A tiszavidéki vasut szolnok—debreczeni és piispokladany—nagyvaradi
részeit az akkori allamkormany sajit koltségén kezdte épiteni, de az 1856. évi
november hé 16-an kelt legfels6bb elhatarozassal kiadott engedélyokmany-
ban gréf Andrissy Gyorgy és tarsainak engedte it nemcsak az épuld félben
volt vonalakat, hanem kotelezte 6ket a budapest—(akkor még csak pest)—
miskolczi, miskolcz—kassai, miskolcz—tokaj—debreczeni és Aradtél a szol-
nok—debreczeni vonalhoz Piispokladdny és a Tisza balpartja kozott fekvd
szakaszdhoz csatlakozé pontig terjedé vonalak megépitésére is. (A budapest—
miskolczi vonalat a tiszavidéki vasuttarsasidg tudvalevéleg nem épitette ki,
mert ettdl a kotelezettségtél felmentetett ; hanem kés6bb az 4llam.)

A kés6bb megalakult részvénytdrsulat (székhelye akkor Wien volt)
40.000,000 frtban megdllapitott alaptékéje 200,000 drb 200 forintos rész-
vénynek az eladasa utjdn lett volna beszerzendd.

1857. évi aprilis h6 4-én megvéisarolta a tirsulat az osztrdk allam-
vasuttirsasdg czegléd—szolnoki vonalit 1.345,133 frt 30 kr.-ért pengd érték-
ben (1 peng6 forint = 1.05 é. frt = 2.10 K) ; de ennek fejében az 4llam-
kormany beleegyezésével lemondott az arad—torokszentmiklés—jdszberényi
vonal épitésérdl, a mely a megvasarolt vonalnak erds versenytirsa leendett.

A szolnok—debreczeni vonalszakasznak 1857 november 23-in tortént
megnyitdsdval és a megvasarolt szolnck—czeglédi vonalnak ugyanezen a
napon volt dtvételével lezarédé idoig Ggy a jelzett elsé vonal épitési koltsé-
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geinek, mint a masodik helyre tett megvdsirolt vonal vételirinak fede-
zésére felhasznalt pénzeszkozok, valamint a piispokladiny—nagyvéradi és
szolnok—aradi vonalak munkilatai mihamar kimeritették a részvényekre
teljesitett 30 %-os befizetésekbdl keletkezett pénzkészletet, figy hogy —
mivel a részvénybefizetés folytatdsit elérni nem sikeriillt — 1j téke be-
szerzését kellett ‘szorgalmazni, a miben akadélyul szolgilt, hogy az alap-
szabalyok szerint elsdbbségi kolcson csak akkor kothetd, ha a részvénytoke
50 %-a mar befizettetett.

Ezt az akadalyt Gigy gydzte le a tdrsasdg, hogy a részyénytékét kozgyiilési
batdrozattal 24 milliora szallitotta le; s miutin a kormany ehhez hozza-
jarult és megengedte, hogy az eredeti részvénytokére teljesitett 309,-nyi
befizetés a leszallitott részvénytéke 50 %-os befizetésére atvaltoztassék,
a részvénytarsulat 1859 elején a cs. k. szab. osztrdk kereskedelmi és ipar-
hitelintézettél 15.750,000 (0. é.) frinyi kolesont vett fel, a mely 66 évre
felosztott évi jaradékokkal torlesztendd és pedig oly médon, hogy az 1859.
és 1860. években évenkint 787.500, az 1861. évben s az arra kovetkezd évek-
ben 1924-ig évenkint 419,000 frt o. é. fizetendd minden évben két egyenld,
januar hé 1-én és julius hé 1-én esedékes félévi részletekben. Ez a kolcson
az ugynevezett tiszavidéki vasuti sorsjegykolcson.

A 15.750,000 frtos kolesonbél befolyt pénzzel az épités erbsen folytat-
tatott ¢s az 1958. év folyaman a piispokladdny—nagyvaradi és'a szolnok—
aradi vonalszakaszok is megnyiltak a kozforgalom részére, s6t a debreczen—
miskolczi vonal is kozel jart a befejezéséhez. Azonban a pénz ismét fogytan
volt és az utébb emlitett, nemkildénben a miskolcz—kassai vonalak épité-
sének a befejezésére mar nem tellett. Az akkori pénziigyi viszonyok mellett
az sem volt elérhets, hogy a pénz a részyények hatralékainak a behajtdsa
utjin szedessék Ossze. _

Ty koriilmények kozott s mert az dllam 1s kov telte a szoinok—debreczent
és piispokladany—nagyvaradi vonalak dtengedéséért jar6 karpétlist, a tisza-
viack: visuttdisular és a cs. k. penziigyministerium kozott 1839 marczius
hé 26-4n szerz6dés kottetett, a melynek értelmében a pénziigyministerium
a tulajdonéban 1évé 50.000 drb teljesen befizetetr részvényt 10 milli6 név-
értékben atengedi a vasuttarsulatnak a végbél, hogy azokat a pélyaépitések
folytatdsdnak javdra értékesithesse. Ennek fejében kételes volt a tarsulat
az emlitett vonalak A4tengedése kapcsdn elvéllalt épitési tartozdsbdl az
6t milli6 p. pénzben meghaladé Osszeget készpénzben azonnal be-
fizetni s ezenfeliil a fenmaradé 5 millié6 p. frtnyt tartozas fejében 5%-0s
elsébbségi kotvényeket 15.750,000 frt o. é. &sszegben a pénziigyminsternek
itadni, mely kotvények (1000 frtos, majus 1-¢i és november 1-ei szelvények-
kel eiitolt darabokban kisllitva) kozvetleniil az osztrdk hitelintézetiol fel-
vett 15 milli6 p. frtuyi kolcson utdn sorakozik.

A t6bbi megallapoddsbé! még ae érdekel, hogy immar kimondatott végre,
miszerint az 4llami biztositis a miskclez—kassai vonat megnyitdsa utan azon-
nal igénybe vehetd.

E szerzbdés alapjan a részvénytékére koverelt 209-nyi befizetés segé-
lyével a megkezdett épitésck befejezése lehetévé tétetett és a debreczen—
miskolczi szakasz 1859 majus 24, a miskolcz—kassai pedig 1860 augusztus
14-¢n nyittatott meg.

Megemlitjiik még, hogy a szolnok—debreczeni és piispokladany—nagy-
varadi vonalakért az allamkinestarnak jar6 karpotlas 5.499,545 frt 99 kr.-ban,
a czegléd—szolnoki vonal valtsigara fejében a biztositott beruhdzdsi tékébe
betudhat6 6sszeg 1.469,113 o. é. frtban dllapittatott meg.

Pénziigyeinek rendezése utdn. a tdrsulat mér 1861-ben oda tore-
kedett, hogy hélézatit egyfelsl Dib6sgydr és Dobsina, misfeldl Erdély
irinyaban kiterjeszsze. Létre is j6tt 1866-ban a tarsulat, a cs. kir. osztrdk
kereskedelmi ministerium és az osztrak hitelintézet kozt az arad—gyula-
fehérvari vonal megépitése irdnt a megéllapodds, de ez késébb (1866-ban)
elejtetett és ezt a vonalat tudvalevéleg az elsé erdélyi vasuttdrsasig épitette
meg. Kozbeszirjuk, hogy 1868-ban a tdrsasig Budapesten iizletigazgato-
sdgot allitott Ief a magyar korminy kivinsigira és 1870-ben a tdrsasag
székhelye is Budapestre keriilt
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A kovetkezd években az 4llami biztositisi viszony rendezése volt
szényegen, a mennyiben az allam azt az allispontot foglalta el, hogy az
allami biztositasbdl foly6 elélegek mindaddig nem folydsithaték, mig az
épitési téke megallapitdsa és az iizleti szamaddsok megvizsgdldsa nem
foganatosittatott s helyben nem hagyatott. Hosszas tdrgyaldsok utdn az
e tekintetben felmeriilt vitds kérdések rendezése is sikerult és az e targy-
ban kotott szerzédés 1867. évi dprilis 21-én jovahagyatott és az késobb
az 1873. évi XVIII. t.-czikkel szentesittetett is.

Az utébb emlitett szerzédés szerint az dllam dltal nyujtott 5-2 %-os
4llami biztositds kiszamitisandl alapul veendé téke 42,511.742 frt 6 kr.-ra
rig, de megengedtetett még, hogy e tékéhez lehessen csatolni azokat az
osszegeket is, a melyek az 1864. évt6l kezdve kiegészitési épitkezésekre
és egyéb beruhdzasokra fognak fordittatni, Osszesen 4,300.000 frt. erejéig.
1861—1864. évekre azutin — az 1865 végén 42,524.692 frt 40 kr.-ra
helyesbitett befektetési tokének megfelelo6 — 4,566.978 frt 31 k.-ral meg-
dllapitott dllamelélegeket (4 %-os kamatozds mellett) a tdrsulatnak ki is
fizették.

E kozben a tarsulati vonalak jovedelmezdsége oly oOrvendetesen gya-
rapodott, hogy mdar 1866-ban a biztositott évjaradékon feliil kézel 396.000
frinyi tiszta jovedelmi f6losleg 4llt eld, a mely a kormany engedélyével nem
fordittatott az 4dllami elélegek és illetve ezek kamatjainak a torlesztésére,
hanem beruhédzasi czélokra haszniltatott fel. Miutdn a vonalak jovedel-
mezdsége 4llandéan emelkedett, természetes torekvése lett a tarsulatnak,
hogy az allami el6legeket visszafizetvén, ez fiton az dllam gydmsigibol
kiszabadulhasson, mi mellett a pengé pénzértékrol sz6l6, mnagyobbrészt
70 9%-kal befizetett részvényeknek 200 o. é. forintosokkal val6 kicserélését
is tervezte.

A tarsasdg torekvéseit az 1868. évi LI. t.-cz. valésitotta meg, a mely-
nek rendelkezései szerint az 1868. évi november h6 1-én fenndllott (dllam-
eldleg- és kamat-) tartozds 5,309.180 frt 65 kr.-nyi Osszegének torlesz-
tése fejében a vasuttirsuldat az dllamkincstarnak 5,309.000 frt erejéig 26.545
ddrab 200 frtos tarsulati részvényt fog dtadni és 30.627 frt 17 kr.-t kész-
pénzben befizetni ; ezzel kapcsolatban a tarsulat részére jar6é allami bizto-
sitds 276,077 frt 85 kr.-ral o. é. felemeltetett. Felhatalmaztatott egyattal
a tdrsasig, hogy alaptOkéjének 11.226,000 frinyi részosszegéért a forga-
lomban levé 200 p. frtos részvények bevondsa mellett, 200 o. é. frtos
részvényeket bocsathasson ki oly mdédon, hogy minden teljesen befizetett
régi részvényért 10 frt visszafizetése mellett 1—1 Gj részvényt, a 70 %-kal
befizetett régi részvények 4 darabja helyett pedig részvényenkint 3 frt,
egyiitt 12 frt visszafizetése ellenében 3 darab Gj részvényt adhasson ki.

A kormAny jogot szerzett arra is, hogy mindaddig, mig az dtvett rész-
vények tulajdondban maradnak, a tarsasig igazgaté-tandcsiba 3 tagot
nevezhet ki és a kozgyiiléseken az 4llamkincstar képviseldjének szava-
zata az illetd kozgyiilésen képviselt t6bbi szavazatok felével felérdnek
veendd.

A késObbi tervezgetések (czegléd—nagykdta—pesti, nagykdta—hatvani
vonalak stb.) felemlitését mellézve, az el6adottak utin arra irdnyitjuk
még figyelmiinket, hogy a kiilon részvénytdrsasig épitette arad—temes-
vari vasutnak az tizemét a tiszavidéki vasuttdrsasag vette 4t; tovdbba,
hogy a Kkiegészitési munkdkra forditott koltségek fedezésérél a tdrsasig
az elsé kibocsatast els6bbségi - kotvények dtvdltoztatisdval kapcsolatban
gondoskodott, a mennyiben az 1872. évi november 23. tartott kozgyiilés
clhatdrozta, hogy a 34 részletben visszafizetendé 15.120,000 frtos els6bb-
ségi kolcson helyett 74 év alatt visszafizetenndé 5 9%-os bélyeg- és illeték-
mentes elsébbségi kolesont bocsat ki 14.900,000 frt erejéig, egytttal
5.100,000 frt erejéig 0j kotvényeket értékesit, egyiitt tehat 20 millié
frtnyi kolcsont dob piaczra, a régick egyidejii bevondsa mellett. Az 5.100,000
frtb6l 2.600,000 friot 86 % drfolyam mellett a hitelintézet vett at, a meg-
maradt 2:5 milli6 fritnyi koétvény rendelkezésre tartatott.

Ugyanezzel az iigygyel kapcsolatban a tdrsasig az dllami biztositds-
nak az 0j befektetésekre valé kiterjesztését is kérte a kormdnytol, mely




irdnyban a targyaldsok csak 6t év utdn vezettek diildre, egyrészt a m. kir.
kereskedelemiigyi és pénziigyi ministerek, mdsrészt a tdrsasig kozott 1878.
évi 4prilis h6 8-4n létrejott szerzédésben.

Ez alkalommal a tarsulat alaptékéje 1877 végével 49.794,000 frtban,
az ennek mecfelelé 5'/,9,-0s dllami biztositds Osszege pedig 2.589,288 frt-
ban erdsittettek meg. A szerzddés egyes részleteivel nem szdndékunk fog-
lalkozni, mégis kiemeljiik, hogy a tdrsasig névleges t6kéje 52.285,000 frt
lévén, a még tarcziban fekvo és névértéken aldl csak korményengedély-
lyel eladhaté 2.491,000 frinyi Gsszegb6l a budapesti igazgatésigi épiilet
koltsége volt els6 sorban fedezendd, a fennmaradé rész pedig a faszerke-
zetli hidaknak wvasszerkezettel valé 4tépitésénél felmeriilt tobbkoltséeek
fedezésére forditand6 ; — tovdbba kikottetett, hogy az 52.285,000 frtnyi
névleges téke teljes kimeriilése utin az épitési szimla lezirandé és netalin
szitkségessé val6 wujabb befektetések kitelhetbleg tOkeszaporitds nélkiil
fedeztessenek. mi végbdl a tiszta jovedelmi f6loslegh6l mindenkor 10 %-nak
levonasa utian megujitdsi alap létesitendd s ehhez gy a 49.794.000 frtban
megillapitott befektetési tokének kiegyenlitéseként szamba vett és még
rendelkezésre hagyott 162,857 frt 43 kr.-nyi Osszeg maradvdnya, mint az
alapszabdlvok értelmébed* gyiijtott tartalék-alapok is felhasznéiltassanak.

Az 1879. év épitési tekintetekbdl arrél nevezetes, hogy erre esik a
mezOtiir—szarvasi vonalnak az engedélyezése és épitésének megkezdése ;
ez a mdsodrendii vonal 1880 mdjus hé 1-én adatott 4t a nyilvdnos for-
galomnak. Am nagyobb jelentbségli nevezetessége a jelzett évnek, hogy
ennek az évnek elején hangzott mindsiiribben és nyomatékosabban a
vasut Allomositisinak sziitksége !

Az utébbi évek kedvez6 tizleti eredményei mellett csakhamar fel
kellett ismerni, hogy a tiszavidéki vasut a cs. kir. szab. osztrik-magyar
dllamvasut-tarsasig érdekeit szolgilja, nem pedig a m. kir. 4llamvasutakét,
vagyis az allamét, a mely viszassig csak tgy tiintethetd el, ha neve-
zett tdrsasignak a kozforgalomra gyakorolt befolydsit a tiszavidéki vasut
allomositdsa twtjan ellensulyozzik. . ;

Megindult természetesen az ellenmozgalom is, mely abban csficsoso-
dott ki, hogy a tiszavidéki vasut a m. kir. dllamvasutak keleti vonalaival
egyesittessék és az Gj tarsasig vegye 4t az dllam tulajdondban levd tisza-
vidéki vasut részvényeket is. A kozvélemény azonban ez ellen a tisza-
vidéki vasut Allamositdsat akaddlyozé terv ellen hatdrozott alldst foglalt
el és a kormdny is arra a meggy6ézédésre jutott, hogy az 4llam kivilé
érdeke, t. i. a magyar vasutak czélszerti csoportositisa megkivinja a
tiszavidéki vasut dilamositisit, mint a czél felé teendd elsé lépést. Mind-
azonaltal az dllamositds kérdését magat, az illetékes tényezék csak az 1880.
év elején kezdették komolyan venni, a midén a tiszavidéki vasutnak dllami
tulajdonba vétele, illetve addsa targydban a korminy meginditotta az
alkudozast.

A kormény az 1872—1878. évekre (7 évre) esé jovedelmeket és illetve
a legmostohdbb 1872. és 1874. évi jovedelmek. levonidsdval megmaradé
ot évi jovedelem 4tlagit véve alapul, igy szamitott:

Az ot év 14.228,479:78 frtnyi jovedelémnek

atlaga (1] el b s 5

RS e S 2.845,695 frt. 95 kr.
a) A 49.794,000 f{frt-ban megallapitott 1877. évi

tarsulati téke 51/; %-os évi jaradéka .. .. .. 2.589,288 » — »
b) Az 52.285,000 fritnyi egész téke b51/; %-0s évi
jaradéka e R e e 2.718,820 » — »

A Kkereskedelmi érték szerinti (iizleti jovedelem alapjan) megdllapi-
tott jaradék tehdt kedvez6bb: a)-nidl 256,407-95 frt-tal, részvényenkint
3:10 frt-tal, b)-nél 126,875°95 frt-tal, részvényenkint 1:53 frt-tal.

Ezen alapon azt az ajinlatot tette a kormadny a vasuttdrsasignak,
hogy abban az esetben, ha utébbi beleegyezik vasutjdnak és engedély-
okiratdnak a kikotott (1888. évi majus 1-vel megallapitott) bevdltasi
hatdridé el6tt valé megvaltdsiba, magdra vallalja a tarsasdg sorsjegy-i
kolesone utdn fizetendd évi részleteket, az els6bbségi koleson utdn jard
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kamatok és torlesztési részleteknek kiegyenlitését és a részvények osztalé-
kinak a bélyegilletékek levondsaval valo kifizetését, Ezenfeliil fizet a részvény-
tirsasignak minden év jalius 2-4n részvényenkint 2 frt feliilosztalékot.

A. kormdnynak eme f6bb vondsokban ismertetett ajanlata azonban
minden méltdnyossiga mellett is sok tdmadisban részesiilt, a minek okit
abban kell keresniink, hogy némelyek kifogasoltik a bevéltisi hatdridd
elétti megviltist, masok meg az évi jaradékot csekélylették. Pedig it
szabad alku alapjdn vald eljardsvél volt sz6, mely eljavds, — még ha szokat-
lannak ldtszott 4s, — jogos. Felvetették itt azt a tényt, hogy a tdrsasig
az allamositds utdn is fenmarad, habar vasut nélkil is, mert & felelds a
czimletek gyiimolesdztetéseért és bevaltdsiért. Hat ez igaz, de a meg-
véltdsi joggal val6 élés természetes kovetkezménye ! A legtébb kifogas
a jdradékosszeget érte, mely tekintetben a tarsasig az alkudozisok sordn
azzal a kivinsiggal lépett fel: a megvéltds ne legyen ideiglenes, hanem
azonnal végleges; a megvaltdsi jaradék az 1879. év szambavételével alla-
pittassék meg, s ezen alapon az egy-egy részvényre es6 bevaltasi Osszeg
Is jeleztessék ; a részvények maguk pedig 1880. évi janudr hé 1-t6l sza-
mitott 10 év alatt bevilfassanak és iyképpen a tdrsasignak a tiz év el-
miultdval bekovetkezd feloszlisa biztosittassék.

Az 1879. év figyelembe vételével a jdradékszamitdsndl alapul veendd
7 év adatai igy alakultak :

. Tiszta jovedelem (lizleti f616sleg)
Bv 8 lérsasagi a loly6szémla-kamatok, igazgat6sigi
mérleg szerint 6s feltigyelS-bizott=ayi tiszteletdfjak
fri beyondséval helyesbiive frt
1873 3.173,533 . 3.122,999
1874 1.893,663 1.884,316
1875 2.925,748 2.841,548
1876 2.719,803 3.643,618
1877 3.138,223 3.078,233
1878 2 2,686,110 2.686,110
1879 eléiranyzat szerint. 2.950,000

Az 1874. ¢és 1873. évi mostoha eredmény elejtésével a tobbi 6t év dsszes
jovedelme tehat 14.678,890 forintra, ennek atlaga pedig 2.935,777:97 frtra
rug; ha ebbdl az elsébbségi kolcsondkre esd 1.721,250 frinyi Gsszeget le-
vonjuk, marad a részvényekre esé tisztajovedelem 1.214,527-97 frt, vagyis
a 82,675 drb egyenkint 200 frtos részvény minden darabjdra 14:70 frt.

Ezen az alapon a kormény és a tarsasig kozott 1880. évi dprilis hé
11-én a szerz6dés véglegesen megkottetvén, a vasut az 4dllam birtokiba
vétetett, ‘illetve adatott 4t.

A szerz6dés' értelmében az dllam vette 4t az elsébbségi kolesondk terheit,
kotelezve magit a forgalomban levd részvények utdn félévenkint 7 frt 35
krajcziar osztalékot fizetni bélyeg és illetékmentesen, tovidbbi a 82,675
darabbél allé részvénytékét 10 év alatt olyképpen torleszteni, hogy 1880.
janudr hé6 1-t6l szamitva, félévenkint a részvények !/,-ad részét kisorsolja és
beviltja, még pedig egyenkint 245 frttal (azaz: 45 frt felpénzzel) adé- és
illetékmentesen, — Az allam a szerzédés torvényhozési elfogaddsa utdn a
vasut kezelése felett korldtlanul rendelkezik, de a feltétlen tulajdonjog
csak akkor lép életbe, ha a részvények mind beviltattak,

A tiszavidéki vasuttirsasig alapszabdlyszerii tartalékalapja ebben a
szerz6désben a tirsasdgnak meghagyatott s abbél lettek volna a felszamol4s
alatt az igazgatésig és a feliigyelobizottsig dijazandék. Ezt a pontot a
torvényhozas elvetette, minek kovetkeztében a kormédny ez irdnyban uj
targyaldst kezdett a tdrsasiggal. A létrejott pétszerzédés értelmében a kér-
déses tartalékalap a magyar 4llam tulajdondba ment 4t,

Miutdn a tarsasig a potszerzédést k(’izgyiilésileg elfogadta s a feloszlas
irdint a torvényes el6késziiletek megtorténtek, miutdn tovabbi a rendkiviili
kozgyiilés vonatkozd hatdrozatai ellen felebbezés nem meriilt fel s igy azok
jogerére emelkedtek, ez alapon az 1880. évi XXXVIII. t-czikkel jové-
hagyott szerz6dés értelmében a vasutvonalak 1880. évi julius h6 23-4n jel-
képileg 4llami kezelésbe vétettek.
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A tdrsulati alaptékébol dtveendd érték 1879 végén volt :

A 82,675 drb részvény 200 frtjaval .. .. .. .. 33.070,000 K értékkel

Az 1859. évi sorsjegykoleson torlesztetlen része 29.121,520-94 » »

Az els6bbségi koleson torlesztetlen része .. .. .. 39.562,000 » »
Egyitt .. .. .. .. 101.753,52094 »  »

Ezzel szemben volt az épitési toke :

Epitési koltségek . .. .. 97.700,537-08 K (kmkint 167,008'46 K)

Anyagszerkészletek S 2.678,701:82

Mez6tur—szarvasi vonal ép. kolts. 736,100:16 » (kmkint 30,201:86 K)

Osszesen <ioats 101:115,339:08

Az 4llamvasutak konyveibe a részvények értéke 38.749,144 K-val
keriilt bele, mig a sorsjegykolcson és az elsébbségi koleson 29.121 52094,
illetve 39.562,000 K-val konyveltetett; az dtvett adossag kezdeti Osszege
tehat 107.432,664'94 K volt.

Az 1907. év végén — miutdan iddkozben a részvények bevialtattak és
az elsébbségi kolcson is jaradékkotvényekkel cseréltetett ki — csak még

a tiszavidéki sorjegykoleson all a mérlegben €s pc dig torlesztetlen 18.257.050.30
és torlesztett 10.864,470.64 K, egyutt 29.121,5620°44 Osszeggel.

Kissé taldn sokd id6ztink a keleti és a tiszavidéki vasutak pénziigyi
alapozasianak és allamositasi targyaldsaingk részletei koril, de tettik azt
avégbdl, hogy az allamositas pénziigyi jelentéségét jobban kidomborit-
hassuk s egyaltaldban, hogy példat allitsunk olvaséink elébe.

A tiszavidéki vasut allamositdsanak sikere mozditotta a késobb ujbol
felvett allamositdsi tevékenységet is elbre!

3. Vdgvolgyr vasut.

A vhgvolgyi vasut bekovetkezett dllamositasa utin a budapest—uj-
szényi allami vasutvonal kiépitésével kapcsolatosan a gy6r—brucki (kirédly-
hidai) vonallal cseréltetett el, mely a cs. k. szab. osztrik-magyar allamvasutt
tirsasiag vonala volt, s ennek a tarsasdgnak magyarorszagi vonalaival egyutt
csak 1891-ben keriilt vissza az allam tulajdonéba. Erdekes, s6t tanulsigos
lesz mégis, ha pénziigyi alapozisirél egyet-mast elmondunk.

A vagvolgyi mozdonyvasut tervével mar 1856. év Ota sok érdekeltség
foglalkozott, azonban annak létesitése csak akkor kozeledett a megvalésulds-
hoz, midén 1871-ben a herczeg Windischgratz és gro6f Brenner-féle érdekeltsé-
gek egyesiiltek és a vdgvolgyi vasut alapvonalat alkoto pozsony—nagy-
szombai—szevedi lévasutat, mely nemcsak hazdnknak, hanem az osztrdk és
magyar birodalomnak is legelsé vasutja volt, megvasaroltdk.

Ettsl kezdve a versengés elilt s a magyar kormdny a nevezetekkel
kezdte meg az engedelmezési tdrgyaldsokat, a melyek azzal értek sikeres
véget, hogy az 1872. évi XXIX, t-cz. a sopron—pozsony—lundenburg—uvag-
volgyi mozdonyiizemi vasut kiépitésérdl hatdrozott.

Az engedélyokiratban a kovetkezd vonalakrél volt sz6: a sopron—
sirczi, a sircz—pocsonyi ¢és sircz—kismarton—nagyhofanyi, a pozsony—
nagyszombat—lipétvz’xr—trencséni, a trencsén—zsolnai, a nagyszombat—
jabloncza—broczkéi (Lundenburg felé) és a lipétvar—iizbéghi, egyitt 410
km. hosszusidgu vonalakrél, a melyek épitési és felszerelési koltségei meért-
f6ldenkint 985,915 o. é. ezis forintban dllapittattak meg.

A -broczk6—Ilundenburgi osztrak vonalra 1873-ban adatott ki az épitési
engedély.

A fervezett vonalak épitését mint févallalkozé a Banca di Contruzioni di
Milano vette 4t, még pedig mértfoldenkint 465,000 frinyi 4taldnyosszegért.
Ebben az dtalinyban nem foglaltatik azonban az alapitdsi, kibocsatdsi €s
igazgatdsi koltség, a tdrsasdgi és 4llami feliigyelet koltsége, a tervezes és
vonalozds (traceirozas) koltsége, tovabbé az id6kozi kamat, a fold- és éptiletek
bevaltdsa, a forgalmi eszk6zOk beszerzése és tartalékalap képzése, végil a
pozsonyi Dunahid koltsége. ;

Az 1873. évi végzetes pénziigyi vélsig s a »Wiener Wechslerbanke¢-nak,
az engedélyesek pénzintézetének a vdlsig kovetkeztében tortént bukdsa




miatt azonban nemcsak az épitést kellett korldtozni, nanemi — miutan
Pénzpiacz viszonyai mindinkdbb rosszabbodtak — a févallalkozoval kotott
szerzodésfelbontdsa irdnt is targyaldst kezdeni. Hosszas targyaldsok utdn
végre oktober 7-én sikeriilt a szerzddés felbontdsat elég kedvezd eredmény-
nyel elérni. A milanéi bank a végrehajtott, munkalatokért, a szervezkedési
koltségekért és a szerz6dési jogokrdl valé lemondésért 1.160,000 frtot kapott
s ezenfelil a szerz6désszeri 69%-ban megéllapitott késedelmi kamatok is
kifizettettek neki.

Ilyetén koriilmények kozott, miutdn az épitkezések folytatdsat a kedve-
z6tlen pénzviszonyok lehetetlenitették, az épitést az egész vonalon besziin-
tettek, a személyzetet elbocsdtottik és valamennyi szallitéval a viszonyt
felbontottdk. Ekozben mindazondltal sajat kezelésben megkezdte a tdrsulat
a pozsony-—nagyszombati vonal kiépitését, illetéleg az 1.190,000 o. é. frton
megszerzett pozsony—nagyszombat——szeredi «16vasut pocsony—nagyszom-
bati szakaszdnak mozdonytizemre valé dtalakitdsat (a pozsony--~viragvolgyi
és nagyszombat—szeredi szakaszok lévasuti tizemben maradtak) és azt
nem csekély nehézségek utdn befejezvén, a géziizemi vonalat 1873 mdéjus 1-én
forgalomba is helyezte.

A tobbi vonalon az épités még mindig sziinetelt s a tarsulat vezetdségét
a villalat pénziigyi bajainak ecloszlatisa foglalkoztatta, melyek mar-
mar a tdrsasig fendllisit is komolyan veszélyeztették. Az engedélyesek
ritka, dldozatkészsége segélyével mégis sikerilt a pozsony—nagyszombati
vonal iizemének folytathafdsihoz szilkséges alapokat el6teremteni és a
Wiener Wechslerbank csédtoémegével is elényds megegyezésre jutni.

A~ Nagyszombattél Postyén—Viagujhely—Trencsénen ¢és Nemsova—
Tepliczen at a magyar orszaghatarig (Vlira szoros) kiépitendé vasutvonalra
nézve késobb dr. Strousherggel kotott a tdrsasig szerzédést, a ki azonban
pénziigyi zavarokba. keriilt s belebukott a vallalkozisba, Az épitéshez sziiksé-
ges pénz beszerzését ekkor Brenner, Erdddy és Zichy gréfok biztositottak,
a kik 1880 oktéber 1-¢ig 6.480,000 frtnyi kolesont adtak.

1876-ban a nagyszombat—szeredi vonal alakittatott 4t Iéiizemrél goz-
uzemre, végre 1877-ben sikeriilt a vagujhely—trencséni vonal épitésének
befejezéséhez hidnyz6 pénzt beszerezni, mely munkélatokra szintén a neve-
zett gréfok bocsitottak pénzt rendelkezésre.

Miutdn azonban nem volt kilitds arra, hogy a tdrsasig 8,475,000 frtra
rugb adéssigait rendezhesse, mivel a pénzpiaczon czimleteit nem tudta
értékesiteni, miutdn tovabba ily viszonyok kozott az engedélyezett vonalak
kiépitése lehetetlenné valt, miutdn végiil az tzletben 16v6 vonalak a befek-
tetési t0két nem kamatoztathattik : a tdrsulat — bukdsat keriilendd — a
vasut eladdsit hatdrozta el.

Az 0Osszes engedélyezett vonalakra megallapitott névértékt téke
56.690,100 frt lett volna; valéban kiadatott: 9.000,000 frt.

A cs. k. osztrdk-magyar édllamvasuttirsasig 7 milli6 forint vételarat
ajanlott meg, azonban —— mint tudjuk — a vasutat az 4llam szerezte
meg, atvevén a tdrsasignak a wieni takarékpénztarnal fenillott 5.888,000
forintos kolcsontartozasit. :

A vasutvonalat azutdn a m. kir. dllamvasutak, illetve az 4llam épitet-
ték ki Zsolndig s cserélték el a gyér—brucki vonallal.

3. A déli vaspilya zdgrdb—rkdrolyvdrosi vonala.
Errél ldsd a déli vasutndl az utébbiakban mondottakat.

4. Allami biztositast élvezett vasutak.

E csoportba tartoznak : az elsd erdélyi, dunadrdvai, alfoldi, magyar nyu-
gOn (magyar vész), elsé magyar gdcsorszdgi (magyar vész) és magyar észak-
keleti vasutak. A szintén idetartozé arad—temesvari vasutrél az osztrak—
magyar dallamvasuttirsasig magyarorszdgi vonalainak megvaltdsinal
lesz sz6.

. Az allami biztositdst élvezett vasutak visszavaltasi joganak érvénye-
Sitésére meghatdrozott 30 év egyikiiknél sem jart még le, s igy valamennyi-
uek dllamositdsa a szabad egyezkedés utjira terelddott. Ez alkudozisokat
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azonban nagyon megkonnyitette az a koriilmény, hogy az illeté tarsasagok
az 4llammal szemben az élvezett allami biztositasbol folydlag kapott jelente-
keny elSlegek kovetkeztében, mds sz6val vonalaik gyenge jovedelmezbsége
miatt erds ellenallist nem fejthettek ki, a mely okon azutan (aprébb-cseprébb
elényoket nem méltatva) az allamositas egyszeriien a fendllé tarsasigi adossa-
gok atvéllaldsa utjan esett meg, a melylyel kapcsolatban az allami elSlegek
és kamatok czimén konyvelt tarsasigi tartozasok elejtettek.

E vasutak pénziigyi alapozdsdval egyébként (bar itt is sokat tanul-
hatnénk) részletesebben nem kivinunk idbt tolteni s igy az ide vonatkoz6
adatok kozlésére szoritkozunk.

Ezt megel6z6leg megemlitjiik, hogy rendszerint a részvények aranya
a kotvényekhez eredetileg 40 : 60-hoz volt, kés6bbi elsébbségi kolcsonok
kibocsatdsa az aranyt természetesen felbillentette. Megemlitjik még itt is,
hogy a megnyitds utdn felmeriilo beruhazasokrél az engedélyokiratok nem
gondoskodvan, de azok elkeriilhet6k nem lévén, a vasutak ily koltségekrol
elészor az tizleti ki%sok keretében igyekeztek elszamolni, a mely eljaras
az 4llami biztositas. ¥galmaboél kiindulva, megengedhetének nem latszott.
Miutin azonban az illetékes tényezéknek be kellett litniok, hogy egyes be-
ruh4zasok a forgalom, tehdt végeredményében az uzleti jovedelmet biztosité
sllam érdekében eléddzhatatlanok, mésrészt nem mutatkozott czélszeriinek,

hogy e czélbél mar az els6 években ujabb kolcsonok vétessenek fel : ennél-
fogva a kormény megengedte, hogy az engedélyezett beruhdzasok koltségei
egyelére az lizleti kiadasok terhére rovassanak, de azzala feltétellel, hogy az
idevonatkoz6 dsszegek mint oly dllameldlegek tekintendék, melyeket 69%-kal
kamatoztatva az annak idején felveend6 ujabb kolcsonbol a tarsasagok
visszatériteni lesznek kotelesek.

A beruh4zési szikségletek szaporoddsa és a forgé téke mindinkdbb
megnyilatkozé6 hidnya azutdn arra inditotta a kormanyt, hogy
az ebbeli szikségletekrél gondoskodjék. Igy jott létre az 1876.
évi XI. t.-cz. alapjan az ftgynevezett 1876. évi egyesitell vgsuli beruhdzdsi
arany (forint) kélcson, melyet a vasutak nevében az allam vett fel és bocsitott
azutan a fentjelzett beruhdzasi elblegek levondsival a vasutak rendelkezé-
sére. Miutan azonban tobb vasutndl a beruhdzasi kolcson kimeriilt és ujabb
beruhazasok léptek fel, ezek mésodik kibocsitdsu els6bbségi kolcsonokkel
(fizleti kolcsonokkel ) is segitettek magukon. — A Budapesttdl, illetve Hatvan-
t61 Miskolczon, S.-A.-Ujhelyen és Legenye-Alsémihdlyon 4t az orszaghatér-
szélig (Przemysl irdnyéban) kiépitendd volt masodik végan otletébol léte-
“siilt ezutdn az 1888. évi mdsodik vasuli beruhdzdsi arany német birodalmi
mdrka) kolcson, melyet szintén az allam vett fel s utalt a kassa-oderbergi,
északkeleti és elsd magyar-gacsorszagi vasutaknak at.

A két beruhazasi koleson évjaradékait az dllam fizette, az egyes vasutakra
esé hanyadosszegek utin pedig nem mint a rendes dllamelélegeknél 4, hanem
69,-0s kamatokat szdmitott a torvények alapjan fel.

Megjegyezzitkk még, hogy az elsd erdélyi és duna—drdvai vasutak 1€sz-
vényei és elsébbségi kotvényei 70%-kal adattak a févallalkoz6 czégeknek at,
vagyis azok kibocsatdsi drfolyama 709, volt; az alfoldi vasutndl hasonlé
volf a viszonyszdm, de a masodik kibocsatasu els6bbségeket mér. 83:649-on
sikeriilt értékesiteni ; a magyar—nyugati vasutndl az 1 mfdre megallapitott
valédi téke volt 494,000 frt, az dllami biztositds mértfoldenkint 36,400 + torl.
hinyadra 460 frt = 36,860 frt, tehat a valédi téke utin 7.469%, a névleges
toke (részvények és I. kib. els6bbségi kotvények) utdn 5069, a mibdl kovet-

kezik, hogy a kibocsitasi drfolyam ﬂg = 689% volt; a magyar €s stiriai
vonalra nézve kozos részvénytéke és I. kib. elsSbbségi kolcson®
kotvénytdke — I. kib. — a magyar és stiriai vonalrészek kozott az dllami
biztositasi Osszegek ardnyidban osztattak meg, mely szerint magyar részre
esett 81.73% ; a mésodik kibocsdtdst elsébbségekbdl a szitkséglet szerint
magyar részre es® hanyad 1874.évben eladott 3.172,400 korondnyi része
879, annak 1885-ben és 1887-ben értékesitett 2.453,600 K része pedig
97.5%-on kelt el ; az elsé magyar—gdcsorszdgt vasulndl a részvénytoke és az
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L. kib. elsébbségi kotvények 759;-0s drfolyamon értékesittettek (magyar
részre esett az allami biztositds ardnydban 39.829)); a masodkibocsatist
elsébbségek 90, a harmadkibocsdtdsuak ellenben 87.575%-on keriiltek
pénzpiaczra (utébbi két kolesonbél mindkét vonal a valédi szitkséglet ara-
nyaban vette ki a maga részét) ; az északkeleti vasutndl (beleértve a nyiregy-
hdza ungvdri II. rangu vonalat) a f6vonal részvényei 58, a mdasodrangu
vonaléi 78:5%:-kal voltak értékesithet6k, az I. kib. elsébbségek tulnyomé
részben 71 és azok kisebb része 78:5%-kal, a 13 milli6s arany kolcsonnek a
févonalra esé része.58, illetve 71, a masodrangura es6 része pedig 78:5, illetve
annak a konverziéra nem vonatkoz6 része (5.182,200 frt) 1009,-kal, a 6%-os
lizleti aranykolcson 93.5 95-kal keltek. Az 1873. évi koz0s vasuti beruhdzasi
kolesén eladdsi drfolyama 76'45, az 1888. évi markakolesoné 1139 ko-
ril volt.
A tbékékre vonatkozé adatok a kovetkezOk :

% - o e Allamosftaskor
Ezist kolcsonok. A Eredeti 6sszeg térlesztetlen
v Koleson neme K Guszeg
Vasut K%
> PP act) i RESZVENYEK: Z5avs 5 susas s ‘s mhoiart 28.000,000.— 28.000,000.—
1 Blsh: exddlyk iy o i R oAy i 42.000,000.— 41.244,000.—
S DIn A tAval U RESZy ey ek o ol Ways s ko sh el 9.272,400.— 9.272,400.—
\ Els6bbségi kétvények . . .. ... 13.908,400.— 13.747,600.—
RESZVENYEK] 1 “ineifn siv, o0 woel 5500 36.562,800.— 36.562,800.—
X / ? Els6bbségi kotvények I. kib. . . 38.000,000.— 37.090,800.—
Al g Elsdbbségi kotvenyek 1L. kib,
(tizletl . kblcsdn), Jsisi e spnt it 3.413,200.— 3.203,600.—
; R 87y O YeR S EaCIT e s O e 24.519,046.— R4.519,046.—
4. Magyar nyugoti { Elsébbségi kotvények I. kib. .. 33.977,840.10  ° 33110.192.80
(magyar xész) - U Bisbbbségi kotvények IL kib. . .  5.626.000—  5.4.05.520.80
Ly RESZVENYERF, SR ei8 to. ot o3 ot e e s 9.812,484.80 9.812,484.80
5. Els6 magyar— 5 Els8bbségi kétvények  I. kib. . . 15.100,076.20 14.727,966.40
skl | Elsobbséei ktvények IL kib. . . 5.635,045.08 5.403,335.20
Els6bbségi kotvények III. kibf . . 4.400,000.— 4.380,006.—
REBZVERYEK £ 10220 LG, Hicer viors 35.512,000.— 35.512,000.—
Els6bbségi kotvények I. kib. . .. 53.268,000.— 51.441,000.—
6. M. északkeleti Unionbank koleséne . . . ... .. 1.540,311.52 -
o2k Epitési talkiadasokra forditott szel-
Vénylevonasok o s o s cieie s e 98,567.28 —
Nyugdijalap koleséne . .. ... . 198,362.66 —
Arany kélesondk, )
Allamositéskor
Vasut Kolestn neme Eredeti 6sszeg torlesztetlen
osszeg
1. 6 erdélyi . | v oy CEYSSUEt b o p18,117.— ar. frt © 2.919,400.45 ar. frt
2. Dunadrivai « 158,967.92 ar. frt 121,530.97 ar. frt
3. Alféldi » 1.059,098.64 ar. frt 809,680.91 ar. frt
4. Magyar nyugoti
(m. rész) » 534,200.— ar .frt 489,000.— ar. frt
5. Els6 m. gacsor-
szagi (m. rész) » 420,200.— ar. frt 384,644.74 ar. frt
6. Magyar észak-
keleti » 2,385,200.— ar frt. 2,161,887.03 ar. frt
5a. Els6 m. gécsor- { 1888. évi beru- : i)
i (m. rész hézasi koleson f 6.230,800.— ar. marka | :
e ! \ yagyis: 3.076,938.27 ar. frt [5-018,98% 27 sart fri
f 16.912,200.— ar. méarka \

»

\ vagyis: 8.351,703.74 ar. frt §8-822,962.96 ar. frt

5 %-0s arany elsébb- |

6a. M. északkeleti ségi koleson § 13.000,000°— ar. frt' 12.682,200°— ar. frt
Bx-co aletl e RO b Qs At fet A A BED = et
cson ; .

Kozlekedési Szakkonyvtdr. 25. 6s 26. kbnyv. 4
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(Az arany markabol 2025 = 100 arany forinttal, tovdbba 42 ar. forint =
100 K-val.)

Az iizleti kolcsonok az iizlet terhére kamatoztatandok és torlesztendok :
a tobbiekre az allami biztositds adja meg a szitkséges fedezetet.

Az évi dllami bizlositds volt példdul 1872. évre:

Vasut Eziistben fit Aranyban frt
PR IS5 erd eyt et b h L 1.771,000'— 217,629'02
D DA (LT A VAL St 8 1 e e T M 586,796°52 9,060°12
2 s 1.887,451:50 60,780°56
o AT b oS retie e o o e ) g 15,5750 (8906}
4. Magyar nyugoti (magyar rész) T 1.480,766°59 29,261-88
5. Elsé magyar—gdcsorszdgi (magyar rész)..  781,096:37 23,017-30
8. M- &7akkeleti § 2.917,970-34 130,654°10

! + 130,190-48
13.000,000 frtos arany tizleti kolcson utdn arany agié (alpari, évenkint
valtozott).

Természetes, hogy azoknal a vasutakndl, a hol részvonalak nyiltak
meg, csak az ardnylagosan esedékes Osszegek lettek folydsitva, tovabba
hogy az itt kimutatott 6sszegek a késobbi kolcsonokre vonatkozé biztositasi
osszegekkel emelkedtek az illeté vasutaknal.

o

A kifizetett dllameldlegek kezdettol a bekovetkezelt dllamositdsig igy alakultak:

TR Ezi‘xsﬁ‘:eno ok nAr:z:nybun
Elsé erdélyi 1884 januar h6 1-ig.. .. .. .. 43.535,408— 4.082,204'76
Duna—dravai: 1884 januar 1l-ig .. .. .. .. 12.129,782— 166,538:09
Alfoldi 1885 januar l-ig 40.835,700-—  1.291,711:90

Magyar nyugoti 1889 januar l-ig .. .. 46.317.372:32  903.902-90

Elsé magyar gacsorszagi 1889 janudr l-i;,; .. 24.309,312:26 869,340 02
M. északkeleti 1890 janudr 1-ig .. .. .. .. 83.995,179:'68 6.954,884:04
Egyiitt .. .. .. 251.122,754'26 14.268,581-71

Ha még hozzdadjuk a tobbi ily allamositott vasutaknak elengedett
osszegeket, még pedig :

Keleti vasutnal 1876 januar 1-ig.. .. .. .. 44.945,5634— —

Arad—temesvarindl 1892 januéar 1-ig .. .. 8.872,750°43 —

volt az elengedés e czimen dsszesen .. .. .. 304.941,038:'69 14.268,581°71
Egyiitt 319.209,620°40 korona.

Erdekes lesz még, ha a magyar nyugoti és elsé magyar gdcsorszdgi
vasutak osztrik részvonalairél, illetve azok egész halézatarél is hozunk
egy-két adatot.

Alaptke *
Az Allamositéskor
Vasut Kolestn neme Eredeti tsszege torlesztetlen
Osszege

Részvények . .. .. 15.000,000.— frt: ez. 15.000,000.— frt ez.

Magyar nyugoti Els. k6tv. I.kib. . . 20.786,600.— frt. ez. 20.255,800.— frt ez.
Osszes vonalai Els. kotv. I1. kib. . .  3.276,400.— frt ez. 3.148,000.— frt ez.
1876. évi beruh. kol. 534,200.— frt .ar. 489.000.— frt ar.
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Alaptoke
Az &llamositaskor
Vasut Kolestn neme Eredeti Gsszege - torlesztetlen
0sszege

Részvények . . .. . 12.320,000.— frt ez. 12.320,000.— frt
Ll ( Els. kotv. I.kib. . . 18.958,800.— frt ez. 18.491,600.— frt ez.
HS% magyar— Els. kotv. IL kib. . . 3.130,200.— frt ez. 3.005,800.— frt ez.
St Rl Els. kotv. IIL kib. . 13.600,000.— frt ez.  13.538,200.— frt ez.
1876. évi beruh, kol 420,200.— frt ar. 384,644.74 frt ar.

1888. évi beruh, kol.  3.076,938.27 frt ar. 3.076,938.27 frt
Ha ezeket a szamtételeket — 1 eziist forintot = 2 koronaval véve —

a fentebb a magyar vonalrészekre nézve adott megfelels tételekkel vetjiik
egybe, red, jutunk az osztrdk vonalrészre esé tékedsszegekre.
-

6. Budapest—pécsi vasut.

A budapest—pécsi vasut s ennek rétszilas—szekszardi helyi érdeki
vasuti vonala dllami biztositds nélkiil létesittetett és elég szerencsés tarsa-
sagi véllalkozis volt, a mennyiben a befektetett téke kezdett6l fogva meg-
feleléen gyiimolesozott. A pénzpiacz tehdt nem csalatkozott reményében,
a melyet abban nyilvanitott, hogy a részvényeket 92.5, az elsébbségi kotvé-
nyeket ellenben 959%-0s kibocsatdsi arfolyamon vette meg.

Az eredeti befektetés volt:

Részvényekben (200 frtos).. .. .. 15.700,000 K ( 7.850,000 frt)
Elsébbségi kotvényekben (200 frtos) 15.700,000. » ( 7.850,000 » )

Egyiitt .. .. 31.400,000 K (15.700,000 frt)

Latjuk tehat, hogy a vasutndl a két czimlet arinya egymdashoz nem
40 : 60 szdzalék, hanem 50 : 50 szazalék volt; vagyis ugyanannyi értéki
kotvény adatott el, mint részvény. :

Az allamositds szabad alku szerint hajtatott végre, még pedig 1889
januar ho 1-ével, a mely napig az els6bbségekbdl 114.000 K mar torlesztve
volt. Ez alkalommal az 4llam tulajdonaba keriilt a budafok—dunaparti
szarnyvonal (74,321 K értékben), valamint a vasut leltari készlete (23.380 K
értékben) is, mely ut6bbi a forgé tékének egyik alkatrésze, mig a vasuti
szolgélat czéljara haszndlt leltdri targyak értéke a befektetések kozé tartozik
s igy a befektetési t6kének egyik része. A tdrsasagi tartalékalap s az 1888
deczember 31-én megmaradt pénzkészlet meghagyatott a tarsasdg birtokaban.

A megvaltisi médozat ez volt: Az allam azt'a kotelezettséget véllalta
magara, hogy a forgalomban lévé tdrsasdgi els6bbségi kolcsonkotvények
minden 200 frtos drbja utan 10 frtot fizet évi kamat gyanant félévi részletek-
ben mindaddig, mig a jovahagyott torlesztési terv szerinti esedékességek
napjan és mértékében az Gsszes kotvényeket torlesztette. Atvette tovabba
az allam azt a kotelezettséget, hogy a forgalomban levé részvények utan,
azok minden egyes 200 frtos darabjara évi 10 frtot fizet osztalékként félévi
részletekben, vagyis az' esedékesség napjan, aprilis 1-én és oktéber 1-én,
5—5 frtot részvényenkint.

7. Osztvak—magyar dllamvasuttarsasdg magyarovszigi vonalai.

Az osztrik-magyar 4dllamvasuttdrsasdg magyarorszagi vonalainak alap-
jat a omagyar kozponti vasut« elnevezés alatt fenndllott s késébb (a
szabadsagharcz utdn) osztrak allampalydva valt pest—vdczi, pest—czeglédi
és marchegg—pozsonyi magyar allami vasutvonalak alkottik.

Az 1855. évi janudr hé 12+n szentesitett okirattal ugyanis egy osztrak
és franczia tékepénzesekbdl megalakult tdrsasig engedélyt kapott a kovet-
kezé vaspalydkra 1858 janudr 1-ét6l szamitott 90 évre:

1. Az tzletben 4llott bodenbach—briinn—olmiitzi éjszaki dllamvas-
dalyara.

: }2. Az ftizletben allott marchegg—szolnok—szegedi délkeleti allamvas-
palyara, melynek részei a magyar kozponti vasut emlitett vonalai.

4*
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3. Az épités alatt dllott szeged—temesvari allami vaspalydra, melynelk
épitését az allam volt koteles befejezni. :

4.'A Temesvartol a Duna felé vezetendé vaspalydra, bedgazdssal a
lissava——baziasi palyédba.

5.-A mar megépitett Lissavatoél Oraviczdn 4t Bazidsig terjed6 palyara.

Az iizletben allott, megépitett és épités félben volt dllami pdlydkat
az engedélyes tarsasiag 170 milli6 frankon = 64.450,000 p. forinton (1 frankot
231 p. kr.-ral szdmitva) véltotta meg, mely Osszeget 36 havi részletben
(35 részlet 5.520,000, az utolsé 6.800,000 frankkal) tartozott megfizetni.
Az elsd részlet 1855 marczius 1-én volt esedékes. Ellenszolgdlmdnyul az
4llam a vasuti vallalat javdra az egész megvaltdsi Osszeg utan 529,-nyi
jaradékot biztositott. Ugyanekkor szerezte meg a tarsulat 30 milli6 frankon
vagyis 11.550,000 p. frton az osztrdk és.magyar binyamiveket és uradal-
makat is. ¢ K% b 2

A tarsasig »cs. k. szab. osztvdk dllamvaspdlya tarsulate czég alatt csak-
hamar részvénytarsasigot allapitott az emgedély dilengedéseért maganak az
engedély egész tavtamdra a tiszta jovedelem tizedvészét kotvén ki. (1)

A ‘tarsulati toke eredetileg 80" milli6 pengé forintban dllapittatott meg,
mely 400,000 darab 200 p. frtos = 500 frankos részvény kibocsdtdsa utjan
szereztetett be, fentartatvan, hogy sziikség esetén az alaptokét hasonl6
Osszeg erejéig felemelhessék.

Nem akarjuk a vasut hdlézatdnak fejlodési torténetét tovabb lapozni
s csak azokat a mozzanatokat érintjilk, melyek a pénziigyi alapozéds nézo-
pontjabol érdekelnek.

A tarsulat részben a megszerzett bécs—gyori vaspalyanak és az ennck
tulajdondban volt nagy gépgydrnak megvdltasa fejében fizetett 6.087,520
p. frt fedezhetése, részben az épitéseket serényen folytaté tdrsulati vallal-
kozas biztositisa érdekében 1857. évben elhatdrozta, hogy kotvényeket
fog értékesiteni, még pedig 300,000 darab 500 frank névértéki kotelezvényt
bocsat ki 275 frank arfolyamon, a mibdl 82.500,000 frank folyt be.

Az 1857 majus 27-én tartott kozgylilés pedig elhatdrozta, hogy a kot-
vények eladdsit szorgalmazni fogja mindaddig, a mig azok Osszege a téke-
gyarapodas gyandnt alapszabalyilag meghatdrozott 80 milli6 p. frtot el nem
éri. Ehhez képest az 1857—1864. években a sziikséghez mért részletekben
Gsszesen 753,636 darab kotvény keriilt a pénzpiaczra 200.989,988'52 frank
.értékben, a melynek fejében valéban 197.562,624:29 frank folyt be és e szerint
a kibocsatdsi arfolyam atlagban 262:15 frank volt darabonkint, vagyis 52:5%.-
(Egyes részosszegek utdn 55%,.)

Ugyancsak az utébb emlitett kozgyiilés hatarozott a czegléd—szolnoki
vasutvonalnak a tiszavidéki vasut tulajdondba val6 4tengedése targyaban,.
melyet a tirsasig a tiszavidéki vasut tervezte pest—jdszberényi vonal
versenyvonala gyanant épitett meg s a mely atengedés kovetkeztében a
tervezett vonal épitése elejtetett. .

1858. évi februdr h6é 1-én a tdrsasig az 4allamnak a vételir utols6
részletét is kifizette s azutdn az aldunai (Bdzidstol) kozvetlen forgalmat
rendezte egyrészt Bazidst6l Zimonyig és Belgradig, mdsrészt lefelé Turn—
Severinig, mely czélb6l 4 hajot szerzett be. Majd megkezdetett az oravicza—
steierdorfi banyavasut épitése.

1861-ben a tarsasig a marchegg—bécsi és stadlau—briinni vonalakra
kért engedélyt, a melyet azonban a Ferdindnd csaszir északi vasut ellen-
kezése miatt csak 1866-ban kapott meg. Az ez alkalommal kiadott engedély-
okirat az északi vonalaknak a rossitzi vasut briinni palyaudvardval leendé.
sszekotésére és a grussbach—znaimi szarnyvonal megépitésére is kiterjedt.
‘Az itt értett vonalak Gsszes hossztisiga 26 mfd.-re rigott és az épitési toke
35 milli6 forintra volt felvéve. .

Az engedély tartama 1867 janudr hé 1-t6l szimitandé 99 évben alla-
‘pittatott meg figy ‘a régi, mint az Gj halozatra nézve ; a beviltdsi jog csak
90 év mulva kovetkezik be, még pedig csakis egyiitt az Osszes régi és uj
“vonalakra. A kordbban biztositott tisztajovedelem osszege 13.000,000 frankra.
emeltetett -(10°4 m. frankrol).

il
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Az 0j halbzatra szitkséges pénz 225 frank kibocsatasi 4ron aladott 150.000
darab kotvény utjan szereztetett be, a mely miiveletbsl kozel 33.750,000
frank bevétel szarmazott.

1871-ben az épitési talkiadasok, a régi hdlbézaton végzendd kiegészitd
munkdk, a masodik viganyok, a forgalmi eszkozok szaporitdsa, a tervezett
vasutak megépitése, az arad—temesvari vasut, a vojtek—bogsini palya
¢s a kikinda—belgrddi vasutvonal kiépitése czimeken osszesen 74.650,000
frtnyi sziikséglet allott el ; erre a tdrsasidg a tdrczaban fekvd sajit kotvé-
nyek és arad—temesvari vasuti czimletek, valamint ingatlanok elad4dsabol,
meg az Gj épitkezéseknél felhasznalhaté anyagszerek értékébdl 10.890.000
fedezettel rendelkezett.

A bidny fedezésére a kozgytilés 150,000 drb aj részvény kibocsdtasat
hatdrozta el 500 frank (alpéri) drfolyamon, amelyek 1872-t61 kezdve ugyantigy
jovedelmeznek, mint a régiek. A kibocsédtott G1j részvényekbél 100,000 darabra
az eldvasarlasi jog a régi részvények tulajdonosainak tartatott fenn oly-
moédon, hogy minden 4 drb régi részvényre 1 Gj jutott. A fenmaradé 50,000
drb részvény az alapitdsi jutalékok megudltdsava fordittatott ! Ez ut6bbi
miiveletb6l 75 milli6 frank = 38.000,000 frt (oszt. ért.) bevétel szar-
mazott.

1873-ban a chotzen—neusorgei, vojtek—bogsani és nyitra—surdnyi
vonalak kiépitésére 75.000 darab 59;-os kotvény bocsdttatott ki 15 milli6
forint névértékben 1005 arfolyam mellett. Eladatott tovabba 60.000 darab
A. sorozatii (kiegészité haldzat) Gj 39;-os elsébbségi kdtvény darabonkint
300 frankon.

Ugyancsak 1873-ban megszerezte a tarsasig a tétmegyer—suranyi
vastitvonalat s azt 1874 januar 15-én adta 4t a kozforgalomnak.

1874-ben végre megkapta a tarsasag a temesvar—orsovai vonalra az
engedélyt (XXVIL. t.-cz.). E vasutvonal czéljaira annyi Gj sorozatt 39-0s
kotvény volt eladandé, a mennyinek évi jaradéka 1 millib osztrak értékd
forintra = 2,500.000 frankra rlg ; tovdbba 16 milli6 osztrak értékii eziist-

“forint névértékli 59-os kotvény értékesitendé. A 16,000.000 forintnyi

névértek erejéig eladott 100 frtos kotvények 1035 frton keltek el, mibdl
folyélag 16,560.000 frt volt az eredmény.

1875-ben megszerezte a tarsulat a nyitra—surinyi masodrendii vasutat,
illetve annak engedélyét. :

1878-ban rendkiviili kozgytilésen targyalta a tdrsasiag a briinn—rossitzi
€s arad--temesvari vasutak tigyét. Az elélemlitett vasut részvényeit (2,192.400
forint), a mdsodiknak pedig Osszes czimleteit (4,722.710°18 frt) tudniillik
mér korabban 6sszevédsarolta, hogy ily fiton nevezett vasutakat bekebelez-
hesse. E torekvések azonban nem sikeriiltek, jelesen az arad—temesvari
vasutnak a tdrsasidg részér6l valé atvételét a magyar korméany forgalom
politikai okokbdl a legerélyesebben ellenezte. Ily allapotdban a dolgoknak
a tdrsasig a tartalé¢kalap kiegészitése czéljabol a jelzett Osszegek erejéig
1j kétvények eladdsat hatdrozta el azzal, hogy addig, a mig az utébb meg-
nevezett két vasut czimleteinek megsemmisitésére engedélyt nem kap
a tarsasig (a mi annyit jelent: a mig a két vonalat be nem kebelezheti),
az 1) czimletek a pénztarban Oriztessenek.

Miutin azonban az épitésfélben 1év6 temesvar—orsovai és chotzen—
neusorgei vonalak épitésénél. tobb koltség meriilt fel az elSirdnyzottnal,
mert a forgalom folytonos fejlédése néhiny mdsodrangli vonal kiépitését
¢s bizonyos csatlakozdsok létesitését kivanta, egytttal elhatérozta, hogy
15 milli6 forint erejéig G kotvényeket is bocsat ki, minek folyomanyaképen
4.600.000 forintnyi tartaléktékére tesz szert. :

1879-ben az jszény—budapesti és szeged—zimonyi (vagy nagykikinda
zimonyi) vonalak tervezetével foglalkozott a tdrsasig, de sikerteleniil, nem
lévén az dllamnak érdeke, hogy a'vasttat a kozforgalomra »nem mindig
a magyar kozgazdasigi kovetelményekre valé tekintettel gyakorolt nagy
befolyasban oregbitse.«

Kovetkezett azutin a nyitra—nagytapolcsdnyi és a félegyhdza—
csongrddi vonalak épitése, majd a budapest—wieni, illetéleg vicz—stadlaui




vonalon a masodik vagany lerakdsa (6,200.000 frt), a budapesti palyandvar
ajjaépitése. :

1881-ben sikeriilt a tdrsasdgnak az alapiték amaz elbjogdt megsziinteint,
mely szevint alapitdsi julalék gyandnt az engedély egész tartamdra a tiszta
jovedelem tizedvésze az ovék. Ez a kotelezettség rettenetesen silyos volt,
az albla valé felszabadulds a hozott dldozatot nagyon megérdemelte.

A kovetkezé évekre esik az WjszOny—Xkirdlyhidai vonalnak cserébe
adasa az allam tulajdondba jutott s azutan kiegészitett vagvolgyi vonalért s
ezzel kapcsolatos csacza—zwardoni (orszaghatdrszéli) vonal megépitése ;
tovabba a tepla—rvldraszorosi vasutvonal és az esztergom—ipolysag—balassa-
gyarmati, nemkiilonben a morvavolgyi helyi érdekli vasutak létesitése.

Az 4llamositdst megel6z6 utolsé 1890. évi mérleg szerint befektetve volt
a magyarorszdgi vonalakba a kibocsdtdsi veszleségek mélkiil ; jelesen :

1. Régi vonalak.. R e o e 9 O (1T 4 4 3= LY 6 O R KX
O T emeSvar—o0ISOValiVOIIAL ave htethabd sanbvan e s 1 22,430:883 "3 04 'y
3. Ujabb vonalak iizletben e e s R D S S D 10 8 31 LT 6
4. Ujabb vonalak, épitésfélben levék .. .. .. .. 2.163.251 » 58 »
5. Lissava—aninai banyavasut .. .. .. .. .. .. 4,845.6568 » 82 »
R e T Ak PRI e g 516.824 » 06 »
7. Telkek és ingatlanok .. PSP o T 617.850 frt 29 kr

Osszesen.. .. 160.490.743 frt 21 kr
8. Uzleti és épitési anyagszerek készlete .. .. .. 2,096.123 » 47 »

Mindossze .. .. 162,586.866 frt 68 kr

Igy alakult a tdrsasig magyar vonalainak befektetési tokéje 1890. évig ;
de mar a szamadasok lezarasa el6tt megindultak az alkudozisok a tdrsasag
magyarorszdgi vonalainak 4llami megvéltasa irant. Ezek az alkudozdsok
azért voltak sziikségesek, mert az allami megvaltast a kikotott 30 év elott

az engedélyokiratban megéllapitott médon (t. i. vagy a téke vagy a jove-

delem alapjan) végrehajtani csak erdszakkal és jogtiprissal lehetett volna,
a mi eleve ki volt zarva.

Az alkudozdsok soran a megvaltand6 targyak és pénzértékek kozé
vontdk be azutdn a budapesti korvasutra adott tarsasiagi kolcsonbdl még
torlesztetlen 2,496.617 frt 50 krt is.

A jelzett szdmtételek azonban helyesbitendék voltak, mivel a forgalmi
_eszkozok stb. tartalékalkatrészei, a melyek mint készletek a forgd téke,
illetve az anyagszerek kozé tartoznak és jelenlegi értékiikkel az anyagszerek
allomanyéaba veendSk at, eredeti értékiikkel a befektetési tokék kozé osztat-
tak, a honnan kihasitandok. E helyesbités okan az atveendd uizleti és épitési
anyagszerek értéke 2,285.168 frt 47 krra emelkedik, mig a toékedsszegek
megfeleléleg kereken 162,534.000 frtra apadnak.

Meg kell itt emliteniink, hogy ugyancsak a tdrsasigi mérleg szerint a
tarsasagi Osszes kolesondk (részvények, elsébbségi kotvények) Osszege volt
415,919.500 frt s erre az 6sszegre 55,068.569 frt 93 krnyi kibocsdtdsi veszteseg

2,534.000
esett. A magyar vasutvonalakra esnék tehat 313_:'3)—(2)_,_—821.06(—) ardanydban kereken
24,804.000 frt kibocsatasi veszteség, melynek betudasdval a névieges befekite-
tési toke 187,337.600 friva emelkedik. Ezekbdl az adatokbdl konnyen ki-
szamithat6, hogy a kibocsdtéasi drfolyam atlagban 86-76%-kal, a veszteség
tehat 13-249,-kal jelentkezik.

Az alkudozasok soran azonban a tOkeérték nem jatszott nagy szerepet,
mivel az uzleti eredményekre, t. i. az utolsé hét évi, illetve a legmostohabb
két év levonasival fenmaradé 6t évi eredmények atlagara alapitott jaradék-
szamitds kedvezébb értéket adott, vagyis a kereskedelmi érték a valéban
befektetett értéket meghaladta.

Méltinyolni kellett tovabba azt a tdrsasig engedélyokiratiban foglalt,
masutt el nem forduld, egyediil 4ll6, igen fontos tényt, hogy a valtsig-
osszeg ellenében a vasuttarsasig dtadja Osszes vasutvonalait s ezek tarto-
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zékait, kiwéve a mozdonyokat és kocsikat, a melyek becsdvon valtandék meg,
a becsdar azonnal valé kifizetése mellett.

Ez a hatdrozat visszds ugyan, mert hiszen Ggy az épitési tékeérték,
mint a kereskedelmi érték szerint szamitott jaradékban a mozdonyok és
kocsik értékének jaradékhdnyadat is' benfoglaltnak kell tekinteniink.
(A forgalmi eszkozok konyvi értéke kozel 27 millié frt volt.)

Az adott koriilmények alapos mérlegelése utdn és megfontolva azt a
kétségtelen tényt, hogy a tarsasag magyarorszdgi vonalainak megvaltdsaval
a magyar kir. dllamvasuti hdl6zat nemcsak megszabadul erés versenytarsatol,
hanem oly hatalmas kiegészitési hdl6zatot is szerez, a melynek segélyével
ezutan egész forgalmi polltlka_)at és pénzugyi viszonyait kedvezébbre fordit-
hatja : behat6 tdrgyalasok sor4n a kormany a tarsulattal abban allapodott
meg, hogy a tdrsasdg megvaltasi jaradék gyanant 75 éven at 9,598.500 frt
évi ]aradckot kap, mely félévenkint elOzetesen, tehdt 150-szer esedékes
4.799.250 frtnyi részletekben utaland6 ki.

Ennek a jaradéknak 5%,-os alapon — elézetes kamat és torlesztési
hinyad mellett — 191,923.374 frt 33 kr = 385,846.748 korona 66 fillér
téke felel meg.

Tehintve, hogy az alldmxa nézve a ]ara(lekosszcgnck megfelel6 toke
veendé a tarsasagi magyarorszagi vonalaknak és tartozekaxl\nak meg-
valtasi értéke gyanant szamba, nem pedig a tdrsasiagi mérlegben kimutatott
névleges kolcsontékék Osszegei, természetes, hogy a befektetésre valo feliil
fizetés — az dllamra nézve kibocsatdsi veszteségul mindsitendo.

Megjegyezziik e helytutt még, hogy a tdrsasag az épuld félben lévo
vonalak befejezésére 10,000.000 korona kolesont is adott az allamnak s a
megegyezés kapcesan kertlt az arad—temesvari vasut is a magyar dllam
tulajdondba, mely egyébként a tiszavidéki vasut allamositdsakor mar 4llam-
vasuti fizembe jutott ; tovdbbd, hagy az atvett anyagok értékét a torvény-
hozds az dllamositdsi szerz6dés torvénybe iktatdsa alkalmdval a magyar
kir. allamvasutak anyagszerfedezeti alapjanak gyarapitdsara szanta.

Arad—temesvdry vasut.

Az arad—temesvari vasut létesitésének terve tobbszor felmerult, de
csak akkor kezdett komolylyd véalni, midén azt a kézmunka- és kozlekedési
minister — méltatva az Arad és Temesvar varosok kozotti vasuti osszekotés
kozgazdasédgi és haddszati jelentéségét és fontossiagat — 1867-ben a magyar
vasuti hdl6zatrél készitett javaslatba bevette.

Ekkor az eszme csakhamar a megvalosuldsra alkalmas, termékeny
talajt taldlt, a mennyiben Klapka tdbornok még ugyanabban az évben
elémunkélati enegdélyt kért és kapott a vasutvonalra, ma]d — miutdn sike-
rillt neki a sziikséges pénzt is Osszehozni — neki és tarsainak az 1868. évi
XXXVII. t.-cz. alapjan a kormany az engedélyokiratot is kiadta.

Az engedélyokiratban az alaptéke a kovetkezd osszegben lett meg-
hatarozva :

Részvények (eziistben) 2.281,200 ft. (= 4.562,400 K)
Els6bbségi kotvények (eziistb.) 3.422,000 » (= 6,844,000 »)
Osszesen (eziistben) 5.703,200 » ( —=11.406,400 K)

A részvények és elsébbségek kozotti ardny tehdt itt is kereken 40 : 60-hoz volt.

Az engedélyezett tokére nézve évenkint és mértfoldenkint 39,500 eziist
forint allami biztositast adott az allam, vagyis az egész vasutvonalra 288,745
eziist forintot biztositott tiszta jovedelem gyandnt ; a vasutvonal csak 1871.
aprilis h6 6-4n nyilt meg a kozforgalomnak.

A vasut két nagy vasut — a tiszavidéki és osztrik-magyar dllamvasut—
vonalai kozé szoritva, nem érhetett el a varakozasnak megfelel6 tizleti er d-
ményeket, a mi abban taldlja magyarazatat, hogy a helyi forgalom koeén




S e

tal mindjart’ Osszeiitkozott a két hatalmas szomszéd érdekeivel. Kiilonosen
az osztrdk-magyar 4dllamvasuttdrsasig kovetett el mindent, hogy az arad—
temesvéri vasutat érdekkorébe vonja, mely czélb6l — mint annak helyén
emlitettiik — a vasut Osszes részvényeit megszerezte s igy annak dijszabasi
iigyeire nagy befolydshoz jutott, melyet az dllamkormédny azzal ellenstlyo-
zott, hogy nem engedte meg a vasutnak az osztrik-magyar allamvasut
halbézatiba vald beolvasztisat, s6t annak {izletét is a tiszavidéki vasutra
bizta. : Z

Az osztrdk-magyar dllamvasuttdisasig magyarorszagi vonalainak meg-
valtasdval kapcsolatbad ‘e tarsasidg az arad—temesvdri vasut Osszes rész-
vényeit s id6kozben soron kiviil osszevasarolt kotvényeit is atadta a magyar
allamnak. a3 :

A vasut befektetési tékéje ekkor volt :
Részvénytakes PRl S sii tsin i tten 140562,400 K.
Els6bbségi kotvények torlesztetlen része  6.547,200 K
Egyiitt 11.109,600 K

Ez az oOsszeg kerult a magyar Adllamvasutak szdmadadsiba, mig a
torlesztett része az els6sbbségeknek 296,800 K-val elejtetett.

(A kibocséitdsi arfolyamra nézve az engedélyezési tdrgyaldsndl megalla-
pitott ardnyszdmok szerint 659%-ra jutunk.):

9. Magyar dllam;;asutak'helyi évdekii vonalai.

Az e csoportba tartoz6 vonalak koziil a félegyhdza—csongrddi, garam—
ipolyvolgyi, ~morvavolgyi és perjdmos—varjasi az osztrak-magyar dllam
vasuttirsasagtol, a rétszilas—szekszardi vonal pedig a budapest—pécsi vasut-
tél lett megvaltva, ezek pénzigyi alapozdsirél tehdt mar esett szb.

A Dbeszterczebdnya-z6lyombréz6i, piski—vajdahunyadi és székely-
kocsard—marosujvari  (kincstari) vonalakat a pénziigyministerium épit-
tette ; azok pénzigyi alapozasira nézve tehdt az all, a mi az dllamvasutak
sajat vonalaira. Az elsé két vasut megépitését egyébként az orszagos bank
véllalata el s az allam azért félévenként elére 38,500 ftnyi évjaradékot fizet
34 éven at.

A marosvasarhely—szaszrégeni, ruma—vrdniki és tarczavolgyi vonalak
kordbban tarsasidgi vasutak voltak ; ezek pénziigyi alapozdsira ennélfogva
az 4ll, a mi a helyi érdekii vasutakra dltaldban véve (1. ut6ébb.)

Megjegyezziik, hogy az itt felsorolt Osszes vonalak szorosabban vett
épitési koltsége 1907. év végén 27.483,657 (kilométerenkint dtlag 68,360)
koronara ragott, mely Osszeg a m. kir. dllamvasutak tékéjének alkatrésze.

Osszesités. M. kirv. dllamvasutak osszes vonalai (sajat és dllamosiiott
vonalak.)

Az eléadottakban — mint lattuk — nem szoritkoztunk csupdn a vasut-
vonalak eredeti- tékéire,-t. -i.-az illetd vonalakra a miegnyitdsig épitési és
felszerelési czélokra felhasznalt koltségekre beszedett alaptOkékre, mert a
hélozat kiterjesztése kapcesan felmerilt Gjabb eredeti befektetésekkel egyiitt,
illetve ezekkel pArhuzamosan a régibb vonalakon felmeriilt beruhdzési sziik-
ségletek is az Gjabban beszerzett tékékbol keriiltek ki. Nem lehet tehdt a
pénziigyi alapozdst az eredeti és kés6bbi sziikségletek szerint elkiiloniteni.

1890-ben a m. kir. 4dllamvasutak kolcsoneinek (arany- illetve eziist- és
papirkolcsénok) egy része konvertdltatott, a mirél késébb szélunk.

A m. kiv. dllamvasutak névleges befektetési tokéi (alaptokéi) 1907, év végé-
vel az évi jelentés nyomdn kolcsondk és hozzdjdruldsok szevint vészletezve a kovet-
kez6k voltak :
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Még forgalom-

Mar torlesztve

Osszesen

Kélesénok, illetve hozz&jarulésok neme ban
K [ ¢ K {1 K | e ¢
¢ |
Kiilon allami kolesonodk. ’ {
Az 1888, évi 41/%/0-0s 4llami arany-kdlcson. az
1888. évi 41/09/0-0s allami eziist-kblesdn és a
mngyar keleti vasutat terhel6 ad6ssdgnak az
1902. évi m. kir. adémentes 490-0s korona- -
jAradék-ko6lesonbol convertilt része ... 675.140,952| 38 - — | 675.140,952| 38
Ugyanezen harom kilesénnek a cnnvcxai()xg
torlesztett része ... — — 20.976,428 56 20.976,4283| 56
Az 1897. évi81/29/o- usmugv Jkor.- ]fl!ddéK-kOlCi €0.000,000{ — — — 60.000,000] —
Az 1900. évi VIIL t.-cz. alapjan Kibocsétott
4%0-0s koronajaradék-koleson . 120.000,000{ — — = | 120.000,000, —
Az 1902, évi V. t.-cz. alap;{m Kkibocsatott |
4%0-0s koronajiradék-koleson .. .. . 62.100,000 — - |— |- 62.100,000{ —
Az 1904, évi XIV. t.-cz. 19. §. alar .J{tn kibo- i [ ;
csétott 49/0-0s koromua’uddék- koleson ... o . 25.655,800| — - | — 25,655,800, —
Az 1904, évi XIV. t.-cz. 6. §-a alapjan Kibo-
cshlott 4-90-08 koronajaradék-kolestn_.. .. 32 033,300] —. - - 82.033,30"| —
Osszesen... .. | 974.930.052| 38 20.976.428| 56 | 995.906.430! 94
2 Egyéo allami kélesondk. ; i
Uzletben levé vonalakba befektetett dsszeg = = - ~ | _874.149,025| 47
Epités alatt levs vonalakba befektetett Gsszeg = i = e 7.089,164) 45
HatArérvidéki alap ... ... ... ... — [ 1= — {5 38.299,378| 38
Helyi érdekii TR hozzajaruxasa = - = — | — | _3.694,020] 87
’ .
Az allamositott vasutak utan atvett [ [
terhek
Tiszavidéki vasutat terhelé I. kibocsétdsu 2 |
elsébbségi sorsjegy-kolesén ... .| 18.257,0501 30 | 10.864,470| 64 | 29.121.520| 94
Bpest-pecsi v. conv. 4%-0s elsébbségi Kkolesén 17.422,800| — 1316 800 — | 18.799,600{ —
Magy.-gacsorszagi I. kiboes. A 13 679,018] 14 1.048, ,948| 26 14.727,966| 40
» 4 II. o o . 4.466,915, 64 936,419\ 56 5.403,335! 20
1887. 4.107,982' 50 272,023 50 1.380,006| —
Az 1888, évi og'yosn.(-tt vasuti beruhézasi kol- | . |
csonb6l a magy.nyugati,a magy.-gicsorszagi \ |
és a magy. észak-keleti vasutra esé hinya- I |
danak az 1902. évi m. kir. adomentes 4%o-0s | |
koronajaradék-kolesonbdl convertdlt része | 25.598,824 26 — — | 25.598,824| 26
Ugyuanezen ko!ecsbonnek a conversiéig torlesz- \
tett része ... .. — = 1.543,797] 71 1.543,797| 71
A zagrab- k{uolyvﬁ.romvaqutntterholo ad6- ség 10.991,030, 84 437,540 58 11 428,571| 42
Az osztr.-magy. 4llamyv. megvaltasi jaradéka | 871.098,808 60 12.747,940! 06 | 383.846,748, 66
Az oszir.-magyar 4llamvasut vonalainak ki- |
egészitésére felvett kblesén ... .. .. ... — | — 10.000,007} — 10.000,000| —
O iRy L 46:').622.430| 28 39.227.940| 81 | 503.850,370| 59
Mindossze ... ... = - - — |2,457.988,440| 20
Ehhez hozzdadandd :
A kassa—oderbergi vasut 4ltal fedezett be- !
PahizAst: kKOadgek) Luls Ua TrL S Il e — | — — — 29,996| 68
Egylitt... .. S = — [2.458.018.436] 88
|
*) Az {izemébe dtengedelt csfcza—orszaghatirszéli vonalon.
1~'zycl szemben dllanak :
A valédi éptési koliségek, mcg pcdm:
Eredeti épités - .. 1,040.608,922:85 K
Kiegészitési munlnlatok 415.339,205:20 »
Forgalmi eszk6zok 498.141,700:80 »
Uszéml’ivck %) 2.258,23566 »

Leltari targyak
1d6kozi kamatok

A kibocsdtdsi veszteségek .. ..

OSSZCSCH

Egytitt

46.791,220°18
69.844,491-62

2,072.983,776:31

385.034,660°57

2,458.018,436°88

*) A m. kir. folyam- és tengergdzhajézasi tarsasdgnak atengedve.




i e gt

Az épitésnél tehat az eredeti és kiegészitési koltségek kiilon-kiilon mu-
tatvak ki, mig a forgalmi eszkozoknél és a leltari targyaknél az eredeti és
kés6bbi beszerzés egy kalap ald keriilt.

A jelzett tékeosszegekben benfoglaltatnak az épitésfélben 1évé vona-
lakra forditott 7.089,164 koronira ragd Osszeg és a Kassa-oderbergi vasut
lizletébe atengedett csicza-orszdghatérszéli vonal 5.128,316 K tékéje is.

Nem szabad figyelmen kiviil hagynunk, hogy a felsorolt t6kékbe a m. kir.
allamvasutak gépgyara és a di6sgy6ri m. kir. vas- és aczélgyér tékéi nincsenek
betudva, mivel ezek lizeme 1898. évben a pénziigyi tarcza keretébe adatott,
iilletve vétett at.

Tarsasagi févasutak.

Allami biztositdst igénybe vevs vasutak.

1. Kassa-oderbergi vasut (magyar rész.)

A Kassatol Oderbergig, eligazassal Eperjesre, tervezett vasut létesité-
sére az 1866. évi junius h6 26-an legfelsdbb helyrél jovdhagvott engedély-
okirat adta meg az engedélyt.

Az engedélyokiratban az engedélyeseknek és illetve jogutédjuknak™:
a megalkotand6 részvénytarsasignak az egész vonal megnyitdsi napjatol
kezdve az egész (90 évi) engedélytartam idejére, tehat 1872 madrcz. 18-t6l
1962. mdrcz. 17-ig évi 2.633,200 o. é. eziistforint tisztajovedelem biztosit-
tatott, mely Osszegbdl 33,000 ft. esett a téketorlesztésre.

Miutdn azonban engedélyesek ezen az alapon a pénzpiacz nehéz hely-
zete miatt nem tudtak pénzt kapni, a kormanytél Gjabb kedvezményeket
kértek, ezeket az dllamkormanynyal 1866. junius 30-4n kotott egyezmény
és az 1867. évi julius hé 22-én létrejott pétegyezmény adta meg, a mennyi-
ben az elsében az allam belement abba, hogy édllami biztositasi elSlegek
adassanak oly részvonalakra is, a melyek az egész vonal megnyitdsit meg-
eldzdleg nyilnak meg a kozforgalomnak ; a masodikban pedig az évi bizto-
sitds Gsszege 2.948,390 o. é. eziistforintra emeltetett (a torlesztési hdnyad
betuddsaval ; az osztrak vonalrészre esett 540,000 ft.) és ezen feliil az dllam
25,000 db. vasuti részvény ellenében 5 milli6 forintot elélegezett, nem emlitve
a bélyeg- és illetékmentesség kiterjesztésében rejlé anyagi elényoket.

E jelentékeny kedvezmények mellett sem sikeriilt azonban mindjart
a palya megépitését biztositani és csak akkor jutott diilére a dolog, midén az
1869. évben az engedélyezési jog a wieni angol-osztrdk bankra ruhaztatott
at és ez alkalommal az épités budapesti czégekbél alakult épitési fovallalat-
nak a kezébe kerult, mely az épitést be is fejezte, mire a palyit egészében
s illetve annak utols6 igl6—abosi vonaldt 1872 madrczius hoé 18-in meg-
nyitottak.

A részvények és kotvények elhelyezését a nevezett bankintézet mar
1869. évben megkezdte azzal, hogy a részvényekre aldirdst nyitott, az els6bb-
ségekbdl pedig 25,000 db. 200 frtos kotvényt 889, -os arfolyamon eladott.

A megéllapitott alaptéke igy alakult (akkor) :

Részvények 97,063 db. 200 frtos .. .. .. .. .. 19.412,600 frt
Elsébbségi kotvények 194,126 db. 100 frtos . ._.-.___3_8.825,‘_2_0_(?__?
Egyiitt.. .. 58 237,822 frt

(A 40: 60-hoz ardnyt teh4t betartottak.)

Meg kell még emliteniink, hogy a vasutépitést végzo févallalat nem-
sokdra az utols6 vonalrésznek megnyitdsa utdn — beleszamitva a munkala-
tok siettetésébol szarmazo6 nagyobb koltségeket és az eldiranyzat keretén til
veégzett munkdk koltségéire es6 idékozi kamatokat — Osszesen 8.664,727 frt.
07 krnak a megtéritését kovetelte, a melyet kés6bb a vasuttarsasiaggal
egyetértdleg 4.600,000 ftra szallitott le. A magyar kormany ebbdl az dsszeg-
bol a magyar vonalra nézve 2.118,564 ftnak megtéritését taldlta csupan
indokoltnak ; a tébbire nézve pedig az osztrik korméanyhoz fordult a kér-
dés rendezése végett.

Hosszas targyaldsok utin végiil sikeriilt a magyar kormanynak az
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osztrdk korménnyal tgy a karpotlasi kérdésben, mint a kozos allami
biztositdsi Osszegnek megosztasa, a kozos kiaddsok megosztdsa, stb. tekin-
tetében megallapodédsra jutni.

Igy jott létre az 1873. évi deczember h6 23-dn és 1876 janudr hé 22-én
Wienben kelt két egyezmény, melyeknek értelmében a kdrpétlds rendezését
bizonyos ellenengedmények drdn a magyar kormédny véllalta magéra.

A kéarp6tlasi koleson irdnt a tarsasdggal folytatott targyaldsok folya-
médn megfontolds targya volt az is, hogy a Kassa-oderbergi vasutra nézve
a jovedelmez6ség nézépontjdbol sulyos kovetkezményekkel jarhatna, ha az
eperjes—leluchowi vasut tizletét oly érdekcsoport keritené meg, a mely a
Kassa és Oderberg kozti forgalmat a galicziai vasutakra akarnd terelni.
A kéarp6tlasi kolcsonre nézve abban tortént megallapodds, hogy a magvar
kormany a torvényhozas jovahagyasdnak fentartdsaval 1876. janudr 1-tol
kezdve az egész engedélyezési id6 tartamadra 346,618 frt. 85 o. é. aranyforintra
(825,283 korondra) rgé kiillon évi biztositdst vallal magdra, mely biztosi-
tds alapjan a tdrsasig aranyban 6.828,000 frt. erejéig Gjabb elsébbségi kol-
csont vehet fel ; ellenben a 2.408,390 o. é. eziistforintnyi biztositds egyuttal
2.214,812 frt. 41 krra csokken. Az eperjes—tarnowi vasut magyarorszagi
részét illetéleg pedig a magyar kormdany hozzajarulasival 1876. évi dprilis
8-4n szerzédés kottetett, melynek értelmében az eperjes—orszdghatarszéli
vonalat a kassa-oderbergi vasuttdrsasag veszi at. (8 részvényért 9 db. oder-
bergit kaptak az dtvett vonal részvényesei.)

Ugy a kérpé6tlasi kolcsénre vonatkozé megegyezést, mint az eperjes—
orszighatarszéli vasutvonalnak a kassa—oderbergi vasut halézataba valo
bekebelezése targydban kotott szerzédést a torvényhozds végre 1879-ben
jévahagyta.

Az eperjes—orszaghatdrszéli vonal befektetési tokéje a kovetkezd
osszegekkel ment a kassa—oderbergi vasut mérlegébe at:

ReszvényeksrsSli e = 2.856,800 frt. (40%)
Els6bbségi kotvények .. .. 4.285,200 » (609)

Egyitt.. .. 7.142,000 frt.

(A kibocsatasi arfolyam az engedélyezési adatok alapjan 90:49, volt.)

Része van tovdbbd a kassa—oderbergi vasutnak ugy az 1876. évi,
mint az 1888. évi vasuti beruhdzési kolcsonben ; végil a magyar vonalak
czéljaira legujabban 46,500,000 korona felvételére kapott engedélyt, illeto-
leg ujabb 4llami biztositast évi 2.114,313 korona erejéig.

A kozos részvény és L. kib. részvénytOkén kivill az osztrdk vona-
lakranézve is engedélyeztetett egy 11.000,000 koronara rig6 beruhdzasi koleson.

Ki kell még emelniink, hogy a részvények és kotvények eredetileg
59,-osak voltak, azok azonban késébb 49;-osokkda valtoztattak at.

Az 1907. évi »Adatok« szerint a vasut tékéje 1907. év végén volt :

Magyar vonalrészen FEgész hél6zalon

Valédi befektetési koltség .. ..  99.328,655 K 165.081,950 K
Névleges téke (alaptéke) .. .. 125.201,661 » 203.137,831 »
Az &llami biztositds Osszege ez (a magyar vonalrészre):
ezNSthens ST b muil,. L e e a8 A 1 (- O FRkamat melle tt,
aranyban évi (kdrpétl. koles.) .. .. .. 825,283 » 49, » »
aranyban évi (beruh. koleson) .. .. .. 724,797 » 69% » »
Osszesen .. .. .. .. 8.818,490 K

Ennek alapjan kezdettél 1907. év végéig kifizetett, illetve kovetel
a magyar allam :

Eziist allamel6legek fejében .. .. .. 61,798,307-45 korondit
Arany dllamelSlegek fejében .. .. .. 40.421,829.75 »
Egyutt .. .. .. 102.220,137:20 koronat

2. Pécs—barcst vasul.
A pécs—barcsi vasut épitésére az 1867. évi majus hé 2-an szentesi-
ett engedélyokirat adott fclhatalmazast, melynek értelmében az enget-
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délyesek vagy jogutédjaik a pdlya megnyitdsitél kezdve az engedély

egész tartamdara évi 350,000 frtnyi (eziist) = 700,000 korona allami biz-

tositdst kaptak. -
A tarsasdgi alaptéke 4ll:

Részvénytékében (200 frtos 59-o0s darabokban).. .. .. 6.928,400 K-bél
Elsébbségi ' koleson-kétvényekben (200 frtos 59-o0s
darabokban) T W 8, 6 6.898,000 »

BEayitt el e v 3:1826;400 Kb 6l
A részvények kibocsatdsi arfolyama 68, a kotvényeké 809, volt.
Részt vett a tarsasdg is 744,761:90 K téke erejéig az 1876. évi arany

beruhdzasi kolcsonben, mely utdn 17,134:25 arany forint = 40,796 korona
allami biztositdst élvez. Az 1907. végén a tdrsasdg allami biztositdsi elé-
legekért tartozott az allamnak :

Ezustben: sl ois S a st e o 5.637,143: 350 Ksval
Aranyban e e ¢ 1.205,937-54  »
Egyutt .. .. 6.843,080:89 K-val

Meg kell itt emliteniink azt az ismert tényt, hogy a vasut iizletét a
budapest—pécsi vasut allamositist alkalmab6él a m. kir. allamvasutak
vették 4t.

Az dilamt biztositdst nem éivezd vasutak.
1. Déli vaspdlya.

A cs. kir. szab. déli vaspdlya-tirsasag torténetének lapjait ott itjik
fel, a hol magyar hdl6zatinak elsé szakasza, a Katzelsdorf melletti orszag-
hatartél Sopronig haladé vonal 6tlik szemiinkbe. Ezt a vonalat magyar
vallalkozds (Széchenyi gr. és Eszterhdzy hg.-féle foldbirtokos-tarsasag)
létesitette ; annak fizletét azonban a wien—gloggnitzi vasuttdrsasig vette at.

A wien—gloggnitzi vonalat a volt gyéri vasuttdrsasig épitette ki és
az 1842. évi majus hé 5-én nyilt meg.

A wien—gloggnitzi vasuttdrsulat Iétesitette azutin a luxenburgi és
a wienerneustadt (bécsujhely)—katzelsdorfi vonalakat és vette iizembe
a gracz—miirzzuschlagi allami vonalat, késébb pedig az osztrik allam
épitette grdcz—cilli-i vonalat, mely alkalommal »a cs. kir. déli dllam-
vaspdalyak iizleti villalatay czimet vette fel. Az 1849. évi szeptember 15-én
megnyilt cilli—laibachi vonalat $zintén e vdllalatnak adta az osztrak
kormdny tizembe. Ugyanebben az évben kezdték meg a gloggnitz—miirz-
zuschlagi hegyi pédlyanak, az figynevezett Semmering-palvinak az épitését,
a mely pdlya az épités kozben felbukkant o6ridsi nehézségek miatt csak
1854. julius hé 17-én volt a kozforgalomnak dtadhaté. Ez az utébb emlitett
hegyi pdlya volt a vilig elsé ilyen vasutja !

Id6kozben 1851. junius hé elején az osztrak kormany a déli allam-
vaspalydk iizemét sajat kezébe vette 4t és 1853-ban a gloggnitzi pélyat
18 milli6 forinton, 1854-ben pedig a soproni vonalat is 2.089,516 forinton
(pengdé pénzben) megvasdrolta ; 1857-ben (VII/27.) végil a déli allam-
vaspalyak laibach—triesti utols6 szakaszat is megnyitotta.

Mar ekkor el6térbe lépett az a torekvés, hogy az utébbi vonal
a lombard—velenczei hdlézattal és a keleti pdlydkkal egyesittessék.

A lombard—velenczei vasutat a »lombard—uvelenczei Ferdindnd-pdlya
tdrsasag« épitette ki, de 1852. évben azt az osztrak dllam mdar megvdltotta
(17.604,000 frton). A Milan6t6l Monziig vezeté és késébb a -miland-—
com6i vasuttal egyesitett vonalat szintén kiilon tdrsasdg épitette, de ezt
is az osztrdk allam szerezte meg 1851-ben (7.406,309 frtért). 1856. évben
az emlitett pdlydk 100 milli6 lirdért (5°59% tiszta jovedelem biztositdsa
mellett) 90 évre tdrsasigi kezekbe keriiltek és ez a tdrsasig megkapta az
olasz kozponti palya épitését is. Ekkor alakittatott a »cs. kir. szab. lombard
—uelenczel és kozép-olaszorszdagi vaspdlya-tarsulats

A »Ferencz [ozse! keleti vaspdlya« részére a kovetkezd vonalak enge-
délyeztettek volt: 1. Bécs—Sopron—Kanizsa—Eszék, 2. Ujszény—Székes-




fehérvar—Eszék, 3. Buda—Nagykanizsa—Po6ltschach’ csatlakozdssal a déli
vasutig, 4. Eszék—Zimony. Az engedély magyar foldbirtokosokbél és kiil-
foldi tokepénzesekbdl alakult érdekeltségnek adatott meg 1856. oktéber
H6 8-d4n 90 évre és annak legfeljebb 100 milli6 - forint erejéig kibocsat-
haté tékéje utan 5.59, tiszta jovedelem biztosittatott. Az’ engedélyesek
helyébe részvénytarsasag lépett, mely 57.600,000 p. forint alaptékét szer-
zett be 300,000 darab 192 frt = 500 frankos: részvény kibocsdtdsa alap-
jan. Ez a tdrsasdy azonban mdar — alig hogy 1857 végén Pettaundl az
épitési munkakat megkezdette — 1858. évben feloszlott.

A lombard—velenczei péalya alapitéinak az a terve ugyanis, hogy
a palya a déli allampdlyakkal és a Ferencz Jozsef keleti vaspalya-tdrsasag-
nak vonalaival egyesittessék, megyal6sult, a mennyiben emlitett alapitok
1858. évben a kovetkezdé vonalak épitésére, illetéleg tlizletére kaptak enge-
délyt 1865. janudr 1-t6l 90 évre:

a) a cs. kir. szab. déli dllampalyara (Bécs—Trieszt, Modling—ILaxen-
burg, Bécsujhely—Sopron) ;

b) a Marburgtél Klagenfurtig vezetd vonalra, meghosszabbitassal
Villachig ; ;

¢) a - Steinbriickt6l Zagribon 4t Sziszekig terjedé vonalra, szdrny-
vonallal Karolyvarosig ; .

d) a tiroli vonalakra (Verona—Kufstein, Botzen, Brix és Innsbruckon at).

Egyuttal felhatalmazdst adott az engedélyokirat arra, mikép ezeket
a vonalakat a lombard—velenczei és Ferencz J6zsef keleti palydk vonalai-
val az illetd tdrsulatok hozzdjaruldsival egyesitsék és az egyesiilt Ossz-
hidlézat az alakitandé Gj tarsasignak engedtessék dt.

Az egyesiilés 1859. janudr 1-vel létrejott és a megalakult »cs. kir. szab.
déli dllam, lombard—uelenczei és kozép-olaszorszdgi vaspdlya-tdavsulate ugyan-
annak az évnek augnsztus havaban’ (25-én) tartotta meg els6 kozgytlését.
A térsulati hdlézat kiterjedése ekkor 402:5 mrf. volt, melybdl 193.4 mrt.
allott iizemben, 209-1 mrf. pedig épités alatt allott vagy még kiépitendd volt.

Az 4llamt6l dtvett vonalak megvdltasi dra 100 milli6 eziist forint volt,
melybdl 70 milli6 1866 november ho 1-ig volt torlesztendd, 30 milli6 pedig
az alaptéke 79-4t meghaladé tiszta jovedelem felébdl 1870. évtol kezdve
lassanként lefizetendd. Az 1867. évi (dprilis 13-iki) potszerzodés az engedély-
okirat idevagd szakaszdt moédositotta és a 30 milli6 frt torlesztésére a
mértféldenként 107,000 frtot meghalad6é nyers jovedelem egy tizedét tizte
ki, bizonyos kiilon feltételeket is kotvén ki a visszafizetés gyorsabb le-
bonyolitdsa esetére. Az 4llam egyuttal biztositotta az alaptéke 5°5%-0s
gyimolcséztetését olyformdan, hogy 1866. janudr 1-t6l kezdve az engedély
lejartdig mértféldenként és évenként és pedig 1866. évre 91,000 frtot,
minden kovetkezé évre 1000 frttal tobb nyersbevételt biztosit, mignem
a biztositott mértfoldenkénti évi osszeg 100,000 frtot elér.

A tarsulati t6ke 150 milli6 osztrdk érték( forintban allapittatott meg,
mely czélbél 750.000 darab 200 forintos ( = 500 frankos = 20 font sterlinges)
részvény kibocsitdsa engedélyeztetett.

A tarsasidg azonban a kozbejott hdbori miatt valéban nem élvezhette
jogait s egyelére kénytelen volt vdrakozni, annyival is inkdbb, mert a pénz-
piacz helyzete lehetetlenné tette a pénziigyi alapozist. Ennek érdekében
alapszabdly-, ‘illetve engedélyokirat-modositias valt szikségessé, t. i. hogy
a részvényekre val6 befizetés aranyban vagy eziistben vagy a befizetés
napi drfolyamédn szamitott bankértékben legyen kovetelheto. .

Ujabb moédositdst kovetelt tovabba, hogy a politikai események miatt
a nem magyar vagy osztrdk teriileten fekvé vonalaknak kiilon igazgatds ala
valé helyezése valt:haladéktalannd, a mire két méd kindlkozott ; nevezetesen

.vagy az, hogy az osztrdk-magyar és az olasz halézat elvilasztassék egymastol,

vagy az, hogy az egység fentartisa mellett két kiilén hatdskorii igazgatasi
szervezet alkottassék. Az utébbi méd érvényesiilt, a melynek kapcesan azutdn
a piemonti kormdnynyal egyezségre lépett a tdrsasdg, melynek értelmében
a tarsasdg 5:29-o0s biztositast kapott a lombardiai és 6,500.000 frankost a
kozépolaszorszagi halézatra. . :
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Az 1861. évi november 20-iki egyezményben az osztrdk kormény szaba-
lyozta azutdn még a tobbi fiiggd kérdést is. E kozben az épités gyorsan haladt
¢s 1860 dprilis 24-én a pragerhof—kanizsai, junius 1-én az Gjszény—székes-
fehérviri, oktéber 1-én.a nabresina—casarsai, 1861 dprilis h6 1-én pedig
a buda—Lkanizsai vonal is megnyilt. -

Az 1861. év végével a valosigos téke volt :

Részvényekben 750.000 darab 180 forint befizetéssel .. 135,000.000 frt,
Kotvényekben 784.379 darab B A 78,571.253 »
Osszesen .. 213,571.253 frt.

1864. évben a fedezetlen épitési kiaddsok rendezése érdekében tjabb
400.000 darab kotvény eladdsit hatarozta el a kozgytilés, de féleg azért,
mivel ugyancsak ebben az évben megvdsdrolta a piemonti 4dllami vasutakat
200 milli6 frankon, mely vasutak jékarba helyezése még tovdbbi 26,500.000
franknyi befektetést igényelt. Ez a kibocsitds azonban nem sikerilt, mert
csak 132.000 darab jegyeztetett s ez is 245 frankkal. Igy allvin a dolgok,
kénytelen volt a tirsasdg 500 frankos 69;-0s 1869—1876 beviltand6 bons-ok
alapjén fliggd adéssidgot kotni, eladvan 200.000 darab ily bons-t 255 frank-
javal, majd megint 32.000 darabot. Ezekbdl 40,655.971 frt folyt be; —
1868-ban mar 510.000 bons volt forgalomban. Ez a bons-okkal valé gazdil-
kodds nagyon megboszulta magdt és a tdrsasigra sulyos terheket rott,
a mennyiben a kibocsatdsi arfolyam a nagy kamatozis mellett is rendkiviil
kedvezétlen volt.

1865. évben nyilt meg a zagrdb—karolyvarosi (junius 1) és a sopron—
kanizsai (szeptember 11) vonalrész.

1866. évben tovédbb folyt a vonalhdlézat kettévilasztdsdra irdnyuld
mozgalom, de nem vezetett eredményre, mert a kozben kiiitétt hdbort
kovetkeztében megvialtozott politikai és teriileti viszonyok meggatoltika
végleges megdllapoddast. Az Olaszorszdggal kotott békeszerzédésben ki-
mondtdk, hogy a tdrsasig jogai épségben tartatnak, de egyuttal azt is, hogy
a két dllam kormdnya az osztrak-magyar és olasz hdlozat szétvilasztasa
irdnt a tdrsasdg meghallgatisival meg fog egyezni.

A Brenner-pdlya 1867-ben keriilt forgalomba (augusztus 24-én) s még
ez évben hozzéfogtak a kottori—barcsi és bruck—leobeni vonalak épitésé-
hez, a melyek 1868 szeptember hé 1-én nyiltak meg.

E didhéjba szoritott torténeti visszapillantdshoz (a melyet nem véltink
mell6zhetének, mert az egyes vonalak pénzsziikségletének emelkedésére
vildgot “vetnek) hozzéfiizziik még, hogy a fiume—szentpéteri vonal magyar
részére az 1870 : XXVII. t.-cz. adott felhatalmazdst s illetve engedélyezett
185.000 forintot meg nem haladhaté segélyosszeget és 43.000 forint brutto
jovedelmi biztositast. ;

A fiume—szentpéteri és illetéleg a villach—franzensfestei (tiroli) vonalak
czéljaira 40.000 darab 59,-os 200 ezistforintos elsébbségi kolcsénkotvényt
adott el a tdrsasig 8 milli6 eziistforint névértékben 909-os arfolyamon.

Az épitési pénziigyek 1870 végén igy allottak :

Térsulati téke (a mar bevéltott bons-ok nélkiil).. .. .. 510,609.132 frt;
ellenben az épités és elsé beszerzés koltségei.. .. .. .. 540,570.536 frtra,

ragtak sgsvihogy mirtatkozik & i al R R s 29,961.404 frt
hiany, mely részben fiiggd kolesomokbll, részben iizleti pénzekbdl fedez-
tetett.

Elodazhatlannak litszott azonban — a tdrsulat hitele érdekében is —
hogy a fiiggd addssig véglegesen rendeztessék s egytttal a jovendSben fel-
merild szukségletekre forditand6 pénzeszkozok is el6teremtessenek. E czélbél
az Osszesen 63 milli6: forinttal szamitott sziikségletekre valé tekintettel
750.000 darab 500 frankos 39%-os els6bbségi kotvényt vetett a tdrsasig a
pénzpiaczra, melynek fejében az angol érdekeltségi csoport 1871 augusztus
15-ig 63,126.000 forintot bocsitott a tdrsasig rendelkezésére.

Nem kisérjiik tovdabb a tdrsasig Gjabb kotvényeinek kibocsitdsat,
mert ezzel — habar azokbél sok tanulsigot szerezhetnénk — az eredeti
pénziigyi alapozds keretét tallépnék; de nem mulaszthatjuk el még arra
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utalni, hogy az 1875. évi november 17-én Baselben kotott szerzédés szerint
a tarsasag lombard—velenczei és kozép-olaszorszagi vonalait az olasz allam-
nak adta el. E vonalak értéke 1784 végén 782,301.517-18 frank volt, melybol
esett :

épitésre és felszerelésre .. .. .. .. .. ..  613,252.478.64 frank,
forgalmii eszkozokTe et ot By manaist e 139712371 39386 Reey

anyagszerekred Ui GRGEN Sl 29,925.898.68 »

Az épitési és felszerelési toke utan fizet az olasz allam 1954. év végéig
évi 33.160.211°12 franknyi évi jaradékot, azaz 5.14%-ot, mely jaradék
azontal 1968. év végéig 3,321.008.40 frankra, vagyis 2'179%-ra szill le.

A miasik megemlitendd dolog a zagrab—kdarolyvarosi vonalnak az
1880. évi marczius hé 11-én kelt szerzédés alapjan a magyar dllam tulajdo-
naba val6 dtengedsée. Ezért a vonalért a magyar dllam évenkint (1880 deczem-
ber h6 23-t6l 1968 deczember 31-ig) 240.000 aranyforintot fizet, még pedig
minden év junius 23-dn és deczember 23-dn esedékes 120.000 aranyforintnyi
félévi részletekben.

Az 1907. év végén a tarsulati kolesonok dllasa a kovetkezd :

For,
A e Kiboestott dsszeg  Kisorsoltatott 160 DaRthE.
korona korona korona

Részvényekben 750 000
db 500 frankos .... 357,096.774'19  10,381.517°42  346,715.256:77
Elsébbségi  kotvények-
ben 39%-osak, 500
frkosak, (16 kibocsa-
tds szerint egyiitt
4,338.099 db) .. .. 2,065,494.878'68 263,834.999:99 1,801,659.878:69
59,-osak, 500 frkosak
(1 kibocsatas, 250000
tarab)alieas ey
49 -osak, 400 és 2000
markasak (1 kibocs.,
49.326, illetve 9.900

119,032.258:06  10,297.718:71 108,734.539-35

egyiutt 59,226 drb) 46,473.015°05 2,100.610°75 44,372.404°30
49/-osak, 500 frkosak
(1 kib., 200.0907 (l_b) 95,225.806°45 2,511.580°65 92,714.225°80

(Jsszesen  2,683,322.732:43 289,126.427'52 2,394.196,304°91

Ezekbdl az olasz vonalakra is kiterjed6é kolcsonokbol esik a magyar
és osztrdk vonalakra (1. az » Adatok« idevonatkozé részét) egyiitt 1,655.567.753
korona és a magyar hal6zatra a val6di koltségek alapjan 268,961.211 korona,
a valddi épitési és felszerelési koltségekre pedig mindkét hdlézatra 908,614.605
korona, a magyar hédlézatra 157,676.079 korona. A magyar és osztrak halézat
atlagos kibocsdtasi drfolyama tehat 54:55, a magyaré 58.629, volt, a mi
annyit jelent, hogy a névleges toke 4545, illetve 41:389)-a a tdrsasigra
nézve elveszett.

2. Mohdcs—pécsi vasud.

A mohdcs—pécsi vasut épitését az dllamkormédny kezdette meg, de
nemsokdra, 1853 junius hé 20-dn, szerzédést kotott a Dunagézhajézasi
tarsulattal, mely a szerz6dés értelmében azt a kotelezettséget villalta el,
hogy Mohdcst6l Pécsen at az ottani készénbdnydkig, esetleg Pécsvartol a
béanyékig, vasutat épit. A vasut az dllam teljes korlatlan tulajdona marad
ugyan, az épitési koltségeket azonban a Dunagézhaj6zasi tarsasig fogja
fedezni, minek ellenében az dllam a vasutat 45 évre a tarsasignak engedi
4t kizardlagos hasznalatra.

A pécsi banyatol Uszogig terjedd vonalszakasz 1854. deczember 4-én
nyilt meg, azonban a fOvonal épitésének folytatdsdhoz csak 1856 kora
tavaszszal lehetett hozzifogni; de azutdn is lassan ment a munka ugy,
hogy csak rendkivili pénzdldozatok dran lehetett az épitést Mohdcsig befe-
ezni és a palyat a szénszallitds czéljaira 1857. évi majus 2-dn dtadni.




Egyéb teherdarukra a pdlya csak 1858 julius ota, személyszallitasra pedig 1859
aprilis h6 24-én nyittatott meg. : :

Az 1861. év végén a fent emlitett szerz6dés oda médosittatott, miszerint
a palya tizlete a tarsasignak 1858. évi deczember 1-t6l szamitva 90 évig
engedtetik 4t és ehhez képest a torlesztés is a 6-ik évtdl kezdve a 90-ik
évig kiterjesztetett.

Az 1867. aprilis h6 14-én kelt pénziugyministeri rendelet a wvasut
épitési koltségeit 5.929,943 frt 49 kr.-ban allapitotta meg, mihez. képest
a 85 évi torlesztési jaradék: 301,260 frt.-ra rug. Késobb kiépitette a tdr-
sasdg -a szabolcsi szarnyvonalat, mely 500,41570 frtba kerilt, tovabba
a pécsi miihelyt 219,676:43 frt koltséggel.

A felmeriilt koltségek fedezésére szitkséges pénzt a Dunagézhajézasi
Tarsasdg sajat kolcsoneibdl szerezte meg; mily dldozattal? — ez nem
deriil ki- a mohdcs—pécsi vasut luzleti jelentéseibél, a mennyiben pl. az
1907. évi mérleg szerint: :

a dunagézhajbzasi tarsasag kovetelése s oare d08 U174 6474 TOIIK S R4 of -
a mohdacs—pécsbanyatelepi vasut
épitési koltsége pedig .. .. .. 138.021,79590
a szabolcsi szarnyveonalé ™ .. .. -, 1.121,596°69
a forgalmi eszk6zok értéke .. .. 3.029,670-63
az tizleti leltdri tirgyak értéke .. 125,598:13
azianyapszerekr erteke iRttt 100,966-61  17.399,627 » 96 »
kilonbség 64,851 K 88 f.

Az1907. évi tobbszor idézett »Adatok« czimili statisztikai évkonyv-
ben ez all: :
Neévlegasttdkertolam it sl iy 17:1%3,064 'K
Val6di toke s e e e (T P R b 4 S R VG e

E szerint a kibocsatds alpari, vagyis egyenértéki lett volna, a mi nem
felel meg a valésignak.

3. Gydr—sopron—ebenfurti vasul.

A Gy6rtél Sopronon at Ebenfurt irdnydban az orszighatdrig terve-
zett elsérangl vasutvonal megépitésére és tizletben tartisira az engedélyt
az 1872. évi XXVII. t.-cz. adta meg. Az e torvényczikkelylyel szentesi-
tett engedélyokirat szerint az engedély a palya megnyitasatél 1876. évi
janudr 1-t6l 90 évre, vagyis 1966. évi januar 2-dig tart. 'A kormény a
palyat az engedélyezési térvény hatalybaléptétél (1872, X/15-t6l) szami-
tott 20 év utan megvdlthatja a szokdsos 7, illetve 5 évi tzleti folosleg
alapjan ; az igy kihozott jaradék nem lehet kevesebb mint a tdrsulati
osszes értékek 59-0os kamatéra és torlesztésére sziikséges jaradék. A jdradék
az engedély lejartaig fizetendo.

A vasut épitési és felszerelési névleges tékéje 14.300,000 frtban dllapit-
tatott meg, mely 2/, részben részvények és 3/, részben elsébbségi kotve-
nyek kibocsitdsa utjan értékesitends. Az 1874. évi XXX. térvényczikk
ezt a hatdrozatot megviéltoztatta és a mnévleges tokét 14.460,400 frtra
emelte, melyb6l 1.021,850 frt annak fejében, hogy engedélyes a Gyorott
és Sopronban tervezett nagyobb pédlyaudvarok és némely egyéb munkdk
végrehajtdsa al6l felmentetett, 2/, részben névértékii részvényekben,
3/ részben els6bbségekben az alakitandé részvénytarsasig pénztaraban
teendd le, 9.695,780 frt pedig a gyér—soproni és 3.742,770 frt a sopron—hatar-
sz¢éli vonalra forditandé.

Az el6z6 évi nagy pénzvdlsig kovetkeztében még mindig kedvezdt-
len viszonyd pénzpiaczon azonban engedélyes — egyedill a 30 évi ado-
mentesség kedvezményével — a sziikséges pénzeszkozoket nem tudja fel-
hajtani, miért is az épitést sajat koltségére kezdte meg, de a munkilatok
nagyon lassan haladtak mindaddig, mig a megalkotott részvénytarsasig,
mely 1875. évi februir h6 1-én tartotta meg elsé kozgyulését, a pélya
épitését erélyesen kezébe vette. Az 1875. évi szeptemberi és oktoberi
rossz -id6éjaras, valamint egyes tervek elkésett jévahagydsa miatt, azonban
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a gyér—soproni vonal épitése az eloirt 215 éven beliil és illetve az utdbbi
torvényczikkel engedélyezett 6 havi meghosszabbitds mellett sem volt
befejezhet6, tigy, hogy a vonal csak 1876 janudr 3-d4n nyilt meg a koz-
forgalom szimara.
A sopron—orszaghatdrszéli vonal megkezdett és besziintetett épitése
pénz hidnyaban egyelére nem volt folytathat6.
A tarsasiag alaptokéje az alapszabdlyok szerint ez:
Részvény 28,920 drb 200 eziist frt (= 400 német bir.
madrka, = 500 fr. = 20 font sterling) darabonkénti
névértékkel SR ST L s

A P 5.784,000 frt. ez.
Els6bbségi kotvény 695-0s ..

it 8.676,000 » - »
Egyiitt e e oiee 014,160,000 frtiiez:
Az elsébbségek 200 ez. frtra vagy 400 markdra vagy 500 frankra, eset-
leg 20 font sterlingre allitandék ki darabonkint.

A részvényekbol 19,391 darabot (= 3.878,200) és a kotvényekbol
29,087 darabot (5.817,400 frt) 66.789, arfolyamon az Erlanger-bankhéz
1875-ben vett 4t, vagyis 9.695,600 frt névértékért 6.474,721-68 forintot
adott.

Az 1878. évben a sopron—orszaghatirszéli vonal épitése folytattat-
vdn és befejeztetvén, annak 1879. év végéig felmeriilt 2.322.837.51 frt-nyi
¢épitési koltségét részint az Erlanger-bankhédz, részint a Vulkapordiny-
allomésbol elagazblag megépitett czinfalvi és félszerfalvi vonalakra, az
itteni czukorgydrak, illetleg az ebenfurti gézmalom bocsatotta ren-
delkezésre. A vonal megnyilt 1879 oktéber 28-an. Egyidejileg megnyiltak
a sopron—Ilajtaujfalui vonal és Vulkaporddny allomdsbél kidgazé czin-
falvi és félszerfalvi czukorgydrakba vezetd szarnyvonalak is.

Az 1907. év végén volt a valédi befektetés Osszege 21.446,246 K ; a
névleges tokéé pedig 39.682,628 korona.

A névleges tékebol 15.011,200 K esik a részvényekre, 24.501,905 K
a 200 ar. frtos 39,-0s kotvényekre (42 ar. frt = 100 korona) és 169,523 K
az 1875-ben Aatviltoztatott 69 -os kotvényekbsl az atvaltoztatdsig tor-
lesztett ily darabok értékére.

Helyi érdekii vasutak (tdrsasdgiak).

A helyi érdekl vasutak, a mint azt megjeldlésiik is mutatja, a helyi
forgalmi érdekeknek kielégitésére szolgdlnak; e mellett azonban természe-
tesen kozérdekiiek is, mert a févasutak vonalainak forgalmat taplaljak.

Igy éllvan a dolog, a helyi érdekii vasutak épitésénél nagy szerepe jut
a helyi érdekeltségeknek, a mennyiben a torzsrészvények az érdekeltségi
korékben helyezenddk el s csak ha ez nem sikeriil, fordulhat az engedélyes
az allamhoz segélyért.

Az elsé ily vastt tudvalevileg az arad—rhérésvolgyi vasit volt, a mely
Aradtdl Borosjendig fektetett vastitnak eredeti épitési koltsége az 1877. évi
mérleg szerint (be nem szdmitva az épités folyamdn szikségessé valt ki-
egészitési munkakra és az eredetileg megéllapitott forgalmi eszk6zok szama-
nak szaporitdsdra felhaszndlt mintegy 240.000 koronat) kereken 942.000 frtra,
vagyis 1,884.000 korondra (628 km. utdn kmkint 30.000 korondra !) rigtak.

Az alaptéke volt ugyancsak az 1877. évi mérleg szerint : .

torzsrészvényekben (100 forintosokban) .. .. 735.350 frt
els6bbségi részvényekben (100 forintosokban) 884.650 frt 1,620.000 frt

Megjegyezziik itt, hogy a torzsrészvények készpénz, illetleg termé-
szetben teljesitett vagy szolgdltatott hozzdjarulidsok ellenében névértéken
(alpdri) voltak elhelyezheték s voltaképen ez id6 szerint 4llami segélyrol
sz0 sem esett. A hozzdjdruldsok értéke 460.000 koronit meghalad6 értéke
nélkill a vasut kiépitése egyéltaldban lehetetlen leendett. Az els6bbségi
részvényeket nem adta el a tirsasidg, mert a pénzpiacz kevés hajlandésigot
mutatott azok felvételére, hanem fiigg6 adéssdgokkal dolgozott. a melyeknek
Osszege, 1877 végén az 1 milli6 korondn tGl ment.

Ha a torzs- és elsébbségi részvények dsszegeinek egymashoz valé aranyat
vizsgaljuk, azt taldljuk, hogy az 45.49, : 54.69, volt. Betartatott tehit az
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a feltétel, hogy abban az esetben, ha elsébbségi részvények bocsattatnak
forgalomba, ezek osszege az alaptke ®/;-nél, vagyis 972.000 frtndl tébbre
nem raghat. A kétegyhdza—kisjen6i vonal engedélyezésénél ez az arany
40 : 60-ra apadt, mivel a 650.000 frtban megszabott alaptokébél 260.000 frt
esett torzs- és 390.000 frt elsébbségi részvényekre. (Az dtlagos kibocsatdsi
arfolyam az utébb esetben 709, koriil mozgott.)

A nevezett tarsasig késébb az arad—csanadi vastttdrsasiggal egyesiilt
és »Egyesiilt arad—csanddi vasuttdrsasage czéget vett fel.

Az avad—csanddi vasittirsasdg (Arad—Mako—Széreg—Szeged 6- és
Mez8hegyes—Kétegyhdza szdrny-) vonalainak felépitésére s megfelelé be-
rendezésére sziikséges maximal-téke (1. az 1881 : XLVIL t.-czikkel beczikke-
lyezett engedélyokirat 20. §-at) 4,000.000 frton allapittatott meg. A torvény
felhatalmazta a korméanyt, hogy a vasit épitési koltségeihez 510.000 frttal
készpénzben hozzajarulhasson s ennek fejében névértékben szamitandé
hasonlé osszegli tarsulati torzsrészvényeket vehessen at.

Az engedélyezés alapjaul vett Lkoltségvetés szerint engedélyesek az
arad—szegedi févonal épitési koltségeit kereken 1,940.000 frttal (km.-kint
16.500 frttal), a mez6hegyes—kétegyhazi szirnyvonalét kereken 590.000 frttal
(km.-kint 14.952 frttal) elSirdnyoztdk, vagyis egyutt 2,530.000 frttal. Ez az
Gsszeg az engedélyezéskor 2.550,000 frtra emeltetett és-ezen az alapon
589%-0s () arfolyam mellett tortént a névleges tékének 4.000,000 frtban
val6 beallitdsa.

A tarsasagi téke igy alakult ekkor:

Torzsrészvény 16,000 drb 100 frtos .. .. 1.600,000 frt. (40%)
Els6bbségi részvény 24,000 drb 100 frtos  2.400,000 »  (60%)
Egyiitt .. .. 4.000,000 frt.

Az épités azonban, mindamellett, hogy Csanddmegye is adott min-
den ellenszolgdlmany nélkiil 200,000 frt hozzajarulast, ebb6l az Osszeg-
b6l nem telt ki, ami egyébként mds lapra tartozik.

Az egyesiilt tdrsulat hdlézatanak tovabbi fejlesztését sem bonczolgat-
juk ; megelégediink annak az érintésével, hogy az 0j vonalakon mdr az
allami, torvényhat6sagi, kozségi és magdn-hozzdjdruldsok — az 1d6koz-
ben érvénybe lépett helyi érdekli vasuti torvények szellemében — mind-
nagyobb jelentéségre vergbdnek, meg azzal, hogy az 1908. évi mérleg
szerint volt: i

A tdrsasdgi toke (névleges)
torzsrészvényekben kibocsitva .. .. .. .. 16.928,000 K
tarczédban 382,000 »  17.320,000 »

els. részvényekben forgalomban .. .. .. .. 12.800,200 »
leirt és bevaltott els. részvények .. .. .. 391,200 » 13.191,400 »
Egyutt .. .. .. .. .. 30.511,400 K
A befektetési toke (Fibocsdtisi veszieséggel egviilt)
Vasutepitest.siveit st ion e, s v aRlIs e v, 21.051,400 K :
Kiegészités és beruhdzasok .. .. .. .. .. 13.979,790 » 35.031,190 K
Hiény (kilonbség) .. .. .. 4.519,790 K

Ebbsl 800,000 K a tartalékalapbol, 1.845,212 K pedig az uzleti
f6loslegekbél fedeztetett ; a tobbi még rendezendo.
Az »Adatoke szerint 1907. év végén a hozzajaruldsok igy jelentkeznek

a val6di toke

K 9/0-ban

POstaPHOZZa aTIIAS iR it vt et bn: s 651,820 1:9%
Egyéb allami hozzajéruldas .. .. .. 1.321,000 SIBOG <0

Egyiitt 4llami hozzajarulas  1.972,820 5:7.%

Torvényhatésagi hozzajarulds .. .. .. .. .. 706,500 2:99%

Kozségi és maganhozzajarulds .. .. .. .. 14.640,680 42:1%

Osszesen .. va we .. «. 17.320,000  49:8%

Ezek a tanulsigos adatok azt mondjak, hogy a valédi (tényleges) tokének




majdnem fele hozzdjaruldsokbdl tellett ki. Ezfaz oka annak is, hogy e
vasutndl a kibocsdtasi drfolyam rovata iires és hogy a kétnemii részvé-
nyek egymdshoz val6 viszonya 56-89%,: 43:2%-hoz nem a rendes, t. i. a
torzsrészvények szima és értékdsszege nagyobb az elsobbségi részvényeké-
nél, még pedig elég jelentékeny meértékben.

A kés6bb épiilt helyi érdekii vasutak koziil emlitésre méltok :

A gollnitzvolgy: vasut margitfalva—szomolnoki ‘vonaldnak valédi
t6kéje 1.215,000 frtban (km.-ként 35.014 frtban) volt megallapitva, a
névleges téke pedig 1,736,000 frtban, t. i. 694,400 frt = 409, torzs- és
1,041,600 frt = 609, elsobbségi részvényben. A kibocsatasi arfolyam
atlagban” 70%-ndl valamivel jobb volt. Az 4llam adott 100,000 forintot
és kincstdri teriileteket ; a kozségek, vdrosok és egyesek teriileteket enged-
tek at ingyen.

A készeg—szombathelyi vasut 317,818 frtban (km.-kint 18,160 frtban)
megdllapitott val6di koltségével szemben a névleges toke eredetileg
400,000 frttal vétetett szdmba, még pedig: 160,000 (409,) torzs- és 240,000
(609%) frt els. részvénynyel. A kibocsatdsra tehdt 79:459, arfolyam. A posta-
kincstdr adott 2500 frt évi dtaldnyt, Vasmegye 10 évre évi 1500 frtot,
Készeg varos 150,000 frtot, a nagyczenki czukorgyar 15,000 frtot hozza-
jaruldsképpen.

A barcs—pakydczi vasutra 7.700,000 frt (km.-ként 60,847 frt) valodi
és 11,000,000 frt névleges téke lett az engedélyezéskor kiszabva és pedig
5.000,000 torzs- és 6.000,000 frt els6bbségi részvényekben; az ardny
tehat 5 a 6-hoz, vagyis 45:5% : 54:59-hoz. A kibocsat6 arfolyam 709 -kal
ad6dik. Az éllam a barcs—terézienfeldi titalapb6l 10 évre évenkint 10,000
forintot engedelmezett. Az 1907. év végén a valéban beépitett téke 21.354,000
korondval, a névleges pedig 22.000,000 K-val van kimutatva. A vasutat
a déli vaspdlya-tidrsasag vette iizembe 4t, 600,000 K tiszta jovedelmet
biztositvan a tdrsasagnak.

Az el6z6kben felsorolt 1884 végéig engedélyezett tdrsasigi vasutak-
ndl tgy a torzs- és elsObbségi részvények kozotti ardny, mint az 4llami
segély 1s — ha volt — tGigyszolvin 6tletszeriien alakult ki, a mi azt jelent,
hogy a pénziigyi alapozas nem tdmaszkodott elfogadott egyontetii elvekre.

Ebben az irdnyban csak a helyi érdekli vasutak épitését nagyban
elémozditott 1888. évi IV. t.-cz. éllitotta fel a rendszert, a mennyiben ki-
mondotta a 10. §-ban:

»... ott, hol torzsrészvények bocsittatnak ki, ezek a tényleges tokhé-
nek legaldbb 35%-dt tegyék«, tovabba :

»...ha a tényleges épitési téke részben készpénzbeli hozzajarulisok
vagy segélyek stb. dltal fedezve lenne, illetve, ha gy a tényleges épitési
tokének 35%-a vagy ennél tobb mar készpénzben biztositva volna, akkor
az elsébbségl czimletek csak a még fedezetleniil maradt tényleges épitési
tokerészlet erejéig bocsathaték ki és az 4rfolyam is csak ezen papirokra
Allapithaté meg¢, végiil:

»Elsobbségi kotvények csak az esetben adhaték ki, ha azoknak kama-
tozasa és torlesztése az dllam, illetbleg torvényhatésigok, avagy kozsé-
gek dltal az tizlet részére nyujtott évi jaradékban fedezetét taldlja, vagy
ha ezek kamatozdsit és torlesztését az érdekeltek biztositjik . . .«

A valédi (épitési és felszerelési) tékének beszerzésére sziikséges névleges
Osszeget (alaptokét) és ennek megfeleléleg kibocsathaté czimletek értékesi-
tésének moédozatait, tehdt a kibocsitasi arfolyamot is, a kereskedelemiigyi
miniszter a pénziigyminiszterrel egyetértSleg 4llapitja meg. Mondottakbol
kovetkezik példdnak okéért, hogy ha valamely helyi érdekii vasutnak val6di
tékéje 2.000,000 korondban (40,000 K 50 km.-re) engedélyeztetett, ebbél
a t6kébol 35%, azaz 700,000 K biztositandé legaldbb is a helyi érdekeltségek
hozzajdruldsa, illetéleg dllami segély Witjdn ; megjegyezvén, hogy az allami
segély maximumdt a poéstahozzajarulds czimén a valédi téke 109 -dban,
az egytb allami segély czimén szmtén 109 -ban hatdrozta meg a torvény.

Ebbél folydlag ez a vasut csak akkor létesithetd, ha legalibb emlitett
700,000 K — még pedig névértéken (alpari) — jegyeztetett, vagy annak
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nem jegyzett része a jelzett korldtok kozott allami segély ellenében le-
kottetett. Ebben az esetben azutin a 700,000 K-nyi torzsrészvény mellett
az épitési téke 65%-a vagyis e példaban 1.300,000 K elsébbségi részvény
eladasib6l fedezendd. Eladas alatt értjik azt is, ha az elsobbségeket az
épitésre vallalkoz6 czég veszi 4at.

Ha az elsébbségi részvények ecladdsa, illetve a villalkoz6 részérdl valo
atvétele biztositva van, akkor errél az engedélyes, vagy jogutddja (a tdrsa-
sig) jelentést tesz a kereskedelemiigyi ministernek, a ki az értékesités
moédozatait, t. i. a kibocsatdsi arfolyamot - illetéleg a pénziigyministerrel
targyal. A pénziigyminiszter a kérdést az dllamhitel néz6pontjabol vizsgélja
meg's javaslata alapjdn a kereskedelemiigyi minister azutin vagy elfogadja
a bejelentett 4rfolyamot, vagy meghatdrozza annak legals6bb hatardt.

Tegyiik fel, hogy ez a hatdr 809, akkor a vasuttarsasig (engedélyes):

1.300,000><18l00 — 1.625,000 korona értékii elsébbségi részvényt bocsat
ki, illetve bocsdthat ki, de csak gy, ha azért 1.300,000 K készpénzt kap,
avagy ha az épitésre véllalkoz6 az 1.625,000 korona értékii els6bbségi részve-
nyeket 809-os arfolyamon, tehat 1.300,000 korona valédi értékben atveszi.
Utébbi esetben azutdn a vallalkozé dolga, hogy az atvett értékeket pénzze
tegye, nem lévén kizdrva bizonyos esetben, hogy neki nagyobb drfolyamot
sikeriil elérni, de lehet az is, hogy alacsonyabbal kell megelégednie.

A vasuttdrsasig pénziigyl alapozasinak kedvezo eredménye abban
nyilvanul, ha a valédi sziikségletet biztosithatja, még pedig lehetéleg elényos
feltétel alatt. Példdnkban lenne tehdt a névleges toke:

Torzsrészvényekben (mondjuk 200 K-ds darabokban) .. .. .. 650,000 K
Els6bbségi részvényekben (mondjuk 200 K-ds darabokban .. 1.625,000 »
Egyiitt okt ekt e 212, 0s 000 °F

E szerint a 2.000,000 K valddi sziikséglethez képest 2.275,000 K czim-
let bocsadtandé ki; az atlagos arfolyam ehhez képest 87-919%, a kibocsatési
veszteség pedig 12:09 9% = 275,000 K.

Nem mehetiink az egyes tarsasagi h. é. vasutak pénziigyi alapozdsinak
kozelebbi ismertetésében néhdny példandl tovdbb, mert azok szdma immar
orvendetesen megndtt s igy tertink szitkknek bizonyulna ; de néhdny vasut
idevagé viszonyait mégis felvetjiik.

Lassuk el8szor is a dundntuli vasutat, a melynek halézata 31417 km.-re
terjed s igy egyik jelentékenyebb helyi érdekti véllalkozds. E vasut tOkéi
voltak 1907 végén :

Torzsrészvényekben .. .. .. .. .. 6.510,400 K
Els. részvényekben - .. .. .. .. .. 20.603,800 »
Rt e e e ) S OO

A valédi (tényleges) téke 21.474,000 K-ra rig; az dtlagos kibocsatdsi
arfolyam tehit 79:29%-kal, az els6bbségi részvények arfolyama pedig 7262
szdzalékkal mutatkozik, mert a val6édi t6kébdl a torzsrészvényosszeg le-
vonasdval 14.963,600 K fejében 20.603,800 K elsébbségi részvény kerilt
piaczra.

6.510,400 = 14.963,600
21.474,000 ~ 21.474,000’
69-7-hez, a minek okat a késébbi els6bbségi kibocsitisok adjdk meg.

A gydr—uveszprém—dombovdri vasutndl az alaptbke ez:

Torzsrészvény .. .. .. 5.705,000 K
Els. részvény .. .. .. 14,126,000 » 19.831,000 K

A valédi téke pedig 16.300,000 K-ra rig. Ehhez képest az dtlagos ki-
bocsatdsi drfolyam 82:29%-kal, az elsébbségi részvények drfolyama pedig
75%-kal adédik. A valédi t6kébél ugyanis — levonva 5.705,000 K alpari
torzsrészvényt — marad 10.595,000 K az els6bbségekre, a melyekért befolyt
14.126,000 K. A kibocsatdsi ardny tehdt volt:

A kibocsitdsi ardny tehdt volt vagyis 30°3:
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5.705,000 = 10.595,000
16.300,000 ~ 16.300,000"
A mdtra—kdrosvidéki egyesiilt vasut alaptSkéje igy alakul :

vagyis: 359, : 65%.

Torzsrészveny .. .« .» 7.212,800 K
Els. részvény .. .. .. 15.084,800 » 22.297,600 K

Ezzel szemben a val6di befektetési téke 17.520,_0.&) K 0Osszeggel 4ll ;
az atlagos kibocsitdsi 4rfolyam tehat lesz :
17.520,000 x 100 o
92.297,600 = /896%;
az els6bbségi részvények drfolyama pedig :
_(17.520,000 — 7.712,800) 100 e
15.084,800 = 6873%.
A torzs- és elsébbségi részvényk ardnya igy alakal :
7.212,800  10.307,200
17.520,000 ° 17.520,009
vagyis 41:29 : 58:89%-hoz. '
A szatmdr—nagybdnyai vasut eredeti alaptékéje volt:
Torzsrészvényekben .. 1.000,000 K
Els. részvényekben ..  1.500,000 » 2.500,000 K
az eredeti befektetési t6ke pedig .. .. .. .. .. .. .. .. 2.000,000 »

Ez alapon tehit a kibocsatasi 4rfolyam volt egészben véve 809, az els6bb =
ségi részvényeké pedig 662/,9,. Az ecredeti torvényszerii ardny a tcrzs- és
els6bbségi részvények kozott 509, : 509 -hoz, vagyis feles volt.

A budapesti helvi érdekii vasutak csak egynemii részvénynyel alapoztik
meg vallalatukat, 2.600,000 K névleges értékti ily részvényt értékesitvén.
Ezzel szemben a tényleges befektetés is ily Osszeggel van felvéve az adatok-
ban, a mib6l — ha nincs hiba a kozzétett adatokban — azt kell kovetkez-
tetniink, hogy a kibocsitds alpari drfolyamon tortént meg.

A budapest—szentldyinczi villamos vasut részvénytirsasdg a 2.846,000
K-nyi tényleges befektetést 8.127,400 K néveértéki egynemi részvény-
nyel fedezte ; a kibocsitds tehdt kereken 919%-on sikeriilt.

A budapest—budafoki villamos vasuindl a. névleges és valédi téke egy-
ardnt 2.600,000 frttal van felvéve, vagyis kibocsitdsi veszteség nem meriilt
fel, jobban mondva nincs kimutatva.

A szamosvolgyi vasut alaptékéje eredetileg 2.000,000 K volt, melybél
torzsrészvényekre 1,042,000, els6bbségiekre 958,000 K esett (az 1881. évi
mérleg szerint), mely utébbiak 759%-on voltak értékesitendék. Id8kozben
tobb 1j vonal kiépitése és ujabb beruhdzisok sziiksége kovetkeztében a
téke szaporittatott, ugy, hogy 1907 végén annak atlaga igy alakult:

ELOTZSTesZVeny i aar e, 6.085,750 K
Els. részvény .. .. .. 20.351,500 » 26.437,250 K

A valédi befektetés megfeleld dsszege ez : 20.173,691 K ; mibél folyblog
a kibocsitas dtlagban 76.3%-on tortént. :

Itt megdllunk, mert figy taldljuk, hogy az eldadott példikbél a hely
érdekili vasutak alapozdsira vonatkozé tudnivalék konnyen kiolvashaték

d) Kozuti (kozségi és vdrosi) vasutak.

E vasutak pénziigyi alapozdsira vonatkozélag a tobbszor emlitett
hivatalos sAdatok« kellSleg nem tdjékoztatnak, mert a névleges és valédi
tékéket kiilon-kiilon nem mutatjdk ki. Mégis azon lesziink, hogy 1—2 pél-
ddval rdmutassunk e vasutak pénziigyi alapozasira, is.

A budapesti kozuti vaspdlyatdrsasdg a volt pesti kozuti vaspélya-tirsa-
sdgbdl fejlédott a,mai hatalmas vallalattd, mely ut6bbi tarsasig a kalvintér—
nyugoti pédlyaudvari vonal épitésével kezdte meg tevékenységét. A vonal
1866 augusztus hé 1-én nyilt meg ; az épitési koltségek 220,000 frttal voltak
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felvéve, mely szitkséglet fedezéséiil 1,100 drb 200 frtos részvényt adott el
a tarsasdg. 1867-ben a Rékéczi-ut—keleti pilyaudvari és a varosligeti vona-
lak kiépitésére ujabb 1.650 darab, 1868-ban a kébdnyai vonalnak és az
alapvonal mindkét végén a Dundig vald meghosszabbitdsdnak létesité-
sére 3,250 darab, 1870-ben pedig az uj épitkezések és helyredllitdsok (maso-
dik vaganyok) koltségeinek fedezésére 3,000 darab ily részvény értékesitését
hatirozta el; 1875 . folyamin megkezdte a vagohidi vonal megépitését stb.

Az 1878. évi februdr hé 2-4n megkotott szerz6dés alapjan megvette a
tirsasdg a pénziigyi zavarokba jutott »budai koziti vaspdlyatdrsasdge budai
vonalait kocsikkal egyiitt, valamint a tdrsasig minden ingatlandt 110,000
frton, mely Osszeg 6%-ot hoz6, 10 év alatt bevaltand6 kotelezvényekben
fedeztetett. (A budai kozhti vasut ldnczhid—o6budai és linczhid—zugligeti
vonalainak a megépitésére és felszerelésére forditott koltségeket nem ismerjiik,
csak azt tudjuk, hogy megalakuldsakor a tdrsasig 2.440 darab 200 frtos =
488,000 frt névértékii részvényt adott ki.)

Az 1881 végéig kibocsatott 8,740 darab egész és 2 fél részvénybol torlesz-
tetett 5261/, darab, vagyis a részvénytéke volt 1.748,200 frt (torlesztve
105.300 frt). Ugyanakkor az eredetileg eladott 1100 darab 5%-9%-os, 100 frtos
kotvénybol forgalomban volt 1,063 darab, torlesztve 37 darab; tovdbba
az eredetileg kibocsatott 1.100 darab 69%:-os, 100 frtos kotvénybol forga-
lomban 880 darab, torlesztve 220 darab (I. Vords: Magyar vasuti évkonyv
1882. 6todik évfolyamat).

Az Osszes alaptéke tehdt volt:

Részvényekben /.. .. .. .. L. oo .. 1.748,200 frt
69,-0s kotvényekben .. .. .. .. .. 110,000 »
514,9-0s kotvényekben .. .. .. .. .. 110,000 »  1.968,200 frt

Ezzel szemben az épitési és felszerelési téke 2.192,360 forintban van
kimutatva.

Latjuk ebbdl, hogy az eladasi arfolyamokra vonatkozdlag tdmaszpontot
nem taldlunk.

Es most lapozzuk el a kdvetkez8 éveket, a melyekben (és pedig 1873-ban
Pest, Buda és Obuda varosoknak Budapest néven székesfévarossa valé
atalakuldsa utdn) a pesti kozuti vaspélyatdrsasig sbudapesti kozhti vas-
palyatarsasdge czéget vett fel, a tovabbfejlesztés elébbre haladt és az tizemnek
16erér8] villamos erére vald atalakitdsa kévetkezett be s dlljunk meg az 1908,
év végén mutatkoz6 allapotnal.

Az 1908. évi mérleg szerint volt az alaptdke :

észvényekben (200 K) .. .. .. 40,477.800 K (torlesztve 3.005,600 K)
Kotvényekben (200 K):

1895. évi 49%-osakban .. .. .. .. 18.000,000 » » 1.950,800 »

1905. » 49%-osakban.. .. .. .. 13.201,600 » » 374,400 »

1908. » 49%-osakban .. .. .. .. 5.179,400 » » —

Egyiitt 76.858,800 K (torlesztve 5.330,800 K)

A fenti mérlegszerii alaptékébél azonban az Osszes vonalak villamos
fizemre vald Atalakitisira és megfelelé iizleti berendezésére, valamint 0j
vasuti vonalak épitésére és berendezésére csak a kovetkezd névleges toke
engedélyeztetett :
Részvényekbén: .. .. .. .. oo .. .. 36.477,800.— K 1
Kotvényekben L EU 90,958,400, — v 59.436,200.— K
Ezzel szemben volt a valédi befektetés 57.065,284:09 »
A villamos tizemre valé 4talakitis el6tt

végrehajtott beruhdzdsok értéke ....  5.043,309.96 »
Miihelyi és egyéb anyagok készlete.. .. 617,339.78 » 62.725,933:83 K

-

“Tobb befektetés.. 3.289,73383 K

Megjegyezziik, hogy a fent engedélyezettnek jelzett részvényekbdl és
kétvényekbdl is 9.936,200, illetéleg 9.795,400, egyiitt 19.731,600 K-nyi czim-
let még nem értékesittetett, vagyis ez az dsszeg is a tdrsasig egvéb vagyo-
ndbdl elélegeztetett. =1
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“717 Ha a mondottakon felil még szamba vessziik, hogy a tirsasag vagyona
allampapirokban és idegen vasutak részvényeiben és élvezeti jegyeiben 40-7
milli6 korondn4l t6bbre rug, s a vasuti czélokra nem épen sziikséges bérhazak
és telkek értéke 11.587,944 K értékii, igy — minden tovabbi magyardzat
nélkiil — beldtjuk, hogy e vaspdlyatirsasig a vasuti iizem mellett igen
jelentékeny mellékiizletekkel foglalkozik, a mindkkel févasutainkndl csak
az osztrdk-magyar 4llamvastttirsasignal és a déli vasutaknal taldlkoztunk.

Nem tartjuk egyébként kifogistalannak, hogy a tdrsasig a villamos
tizemre valé 4talakitdst megel6zott beruhdzasokat (5 millién feliili értékkel)
a mérlegben vagyonként mutatja ki. mert az itt értett beruhdzisok az 4tala-
kitdsok folyamdn értékiiket vesztették és igy azok a kereskedelmi térvény
szerint vagyontargyak gyandnt nem léphetnek fel.

A budai hegypalya (gézsiklé) 1868 junius 13-dn engedélyeztetett s a
részvénytdrsasdg 1,500 darab teljesen befizetett 100 frtos részvény alapjan
150,000 frttal alakult meg. A val6di befektetés beleértve a kocsikat ésa
gépeket, 180,864 frt 15 kr volt; a tobbkoltség az iizleti pénzekbdl rendez-
tetett. 1907 végén volt a befektetés 196,800 K.

Az aradi kéziti (16tzemil) vasutat az aradi koziti vaspalya és téglagyar
részvénytirsasig létesitette ; a tdrsasig 3,400 drb 100 frtos részvényt bocsa-
tott ki 340,000 frt névértékben. A pdlyatest épitésére 213,000 frt, telkekre
és épiiletekre 47,000 frt, kocsikra 18,880 frt, lovakra és kocsifelszerelési
eszkozokre 2,555 frt, leltdri tdrgyakra 784'50 frt, a téglagyirra 49:637.44
forint stb. fordittatott.

1907. évre a vasutat illet6 befektetés egyiitt 634.834 K volt.

A budapesti vdrosi villamos vasut (hazinkban az elsé villamos vasut)
engedélyese, illetve tdrsasiga, a nagy]«gérﬁti els6 vonal létesitésére wvald
pénzeszkozoket részvények kiaddsdval biztositotta ; csak kés6bb, a hilézat
fejlesztése kapcsdn keriilt az elsébbségi kotvényekre a sor. 1907. év végéig
Ssszesen 23.187,499 K-t fektetett be a tirsasidg a vasuthdl6zatba, a kézponti
telepbe és ezek tartozékaiba, valamint az ujabb épitkezésekbe és beruha-
zasokba ; a valédi koltségek fedezése czéljabol kibocsitott: .

106,250 drb 200 K-4s részvényt 21.250,000 K (torlesztve 1.304,800 K),
10,000 drb 200 K-4s els. kotvényt 2.000,000 K (torlesztve 218,200 K).
Egyiutt 23.250,000 K értékben.

Az értékesités tehit, feltéve, hogy a valdédi befektetési koltségek kozé
kibocsatasi koltség nem keveredett, dtlag 99:79%-on, vagyis nagyon kedvezd
viszonyok szerint tortént.

A szabadkai villamos vasutat a szabadkai villamos vasut és vildgitasi
részvénytirsasidg létesitette s abba az »Adatoke szerint 1.390,000 K-t fekte-
tett a mérlegben kimutatott 1.435,600 K alaptékébdl (részvényekbdl).

Nem folytatjuk, példinak elég volt.

e) Iparvasutak.

Az iparvasutak, még a korlatolt kézforgalomra berendezett ily vasutak is,
rendeltetésiiknél és természetiiknél fogva a tulajdonos iparvéllalat tizemének
kiegészité részét teszik s az iparvéllalat pénzén létesiilnek. Ezeknek az
iparvallalatoknak a pénziigyi alapozdsa nem tartozik munkink korébe ;
a vasutakba fektetett valédi tékéket pedig a hivatalos statisztika nem
jelzi s igy ezekrdl sem adhatunk felvilidgositdst.

: * % k

Osszegezve a pénziigyi alapozdsrél az eléz6kben elbadottakat, a mai
eljards a kovetkezokbBen csticsosodik ki :

1. A magvar kir. dllamvasutakndl az fj vonalak épitésérdl a torvény-
hozas intézkedik ; a koltségek megfelel 6s zegii jadradékkotvények kibocsa-
tdsdval szoktak beszereztetni.

2. Uj tarsasigi févasut mar évek 6ta nem létesittetett, mert a.sziik-
ségesnek "litszott févonalakat az dllam épittette ki. A meglevd tdrsasdgi
fovasutakon i, kiegészité vonalak sem vdltoztattak. Ha™mégis sz6 eshetnék
Gj tArsasigi févasutrél, Ggy a felmeriild koltségek fedezésére minden egyes
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esetben a régi alapon részvények és elsébbségi kotvények kibocsitisa atjan
torténnék a pénziigyi alapozis; 0j (kiegészité) vonal létesitésekor pedig
csak els6bbségi kotvények fognanak piaczra keriilni. Allami biztositdst —
az a nézetiink — 1j f6vasut aligha fog kapni ; azonban lehet, hogy az dllami
biztositast mar élvezé vasut Gjabb sziikségleteire is kiterjesztik az dllami
biztositist, mint ezt a kassa—oderbergi vasut utolsé beruhdzasi kolcsonénél
litjuk, a mi egyébként a mindenkori viszonyoktél és koriilményektol figg.

3. A tarsasagi helyi érdekli vasutakndl a pénziigyi alapozést a torvény
értelmében thlnyomolag torzs- és elsébbségi vészvényekkel végzik el ; kivéte-
lesen el6fordul, hogy az illet6 tdrsasig csak egymemii részvényt bocsit ki s
egy-két vasutndl a megalakulds utdn el6dllt pénziigyi nehézségek kovet-
keztében elsobbségi kotvényekkel kellett a helyzetet rendbehozni. Van azutdn
(emlitettiik) olyan vasuttirsasig is, mely az els6bbségi részvényeken nem
adott tal s azokat ki sem szadndékozik bocsdtani (pl. a pusztateny6—kun-
szentmartoni vasut). Ezek a hidnyz6 pénzt fiiggé kolcsonokbél meritették.

4, Koziti vasutaink mind tdrsasigiak s a megalakuldskor 4ltalinos-
sagban egynemii részvényeket adtak el. Egy-két ily vasutndl késébb elscbbségi
kotvény is keriilt a pénzpiaczra.

C) Az épitésimunkak végrehajtasa és a beszerzések foganatositésa.

Ha a pénziigyi alapozas sikerrel jart és az épitési munkék megkezdé-
sére sziikséges pénz rendelkezésre all, akkor a torvény s illetve az enge dély-
okirat hatirozmanyainak végrehajtisiban az dllamkormany nevében a
kereskedelemiigyi minister, mint a vasutak feletti f6feliigyelet gyako-
rol6ja, de tigy is mint a vasutakhoz fiiz8d6 kozérdekek hivatott gondo-
z6ja, kiadja-az épitési engedélyt s a bemutatando végleges terveket jova-
hagyja, mire az épités megindul, stb.

Az épités maga sajit kezelésben végezhet(, vagy vallalkozéra valo
bizassal. A sajat kezelésben folytatott épités mellett is ajanlatos lehet,
hogy némely miitirgyak s illetve az épitési tervek és koltségvetés szerint
végzendd egyes nagyobb munka vagy felszerelés vallalkozoi ttra terel-
tessék.

A véllalatbaadds vagy egységarak mellett vagy atalinyban eshetik
meg. A villalati teljesitmények rendszerint el6haladisuk mértéke szerint
dijazandok, mely tekintetben nem tesz kiilonbséget az, vajjon a fizetés
készpénzzel, vagy esetleg a kibocsatasi drfolyamon dtveend6 czimletek-
kel torténik.

A munkak és beszerzések végrehajtasanak miiszaki nézépontokbdl
valé ellenérzése mellett tehat mindenkor nagy stly vetendd a megszolgalt
munkak koltségeire, az Gigynevezett kereseti kimutatdsokra is, a melyek-
nek a legszigortibb ellenérzése ajanlatos. A szerzdéses kotelezettségek
biztositasira megfelel6 6vadék teendd le. ’ o -

A kereseli kimutatdsokban pontosan meghatirozandé s okményilag is
igazolandé a munkateljesitmény, t. i. a munkabéreknél a munkanapok
szima és az alapnapszam ; a {6ldmunkédknél a megmozgatott és elszalli-
tott foldtomeg mennyisége s egységara ; egyéb munkdknédl (pl. alag-
utaknal, hidaknal) ezek részletei ; felépitményi munkdknal, t. i. a kavics

oy F——
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bedgyazasanal és a sinfektetéseknél, a felmeriilt munkabérek és felhasz-
nalt anyagok mennyisége s utébbiaknak dra; magas épitményeknél a
falazatok, tet6szerkezetek, stb. teljesitményei és igy tovabb.

A kereseti kimutatdsok szerint megéllapitott Gsszegek elélegek gya-
nant adatvan ki, nagy figyelem forditandé arra, hogy a jévdhagyott
koltségvetési elbiranyzat megfelelé tételei betartassanak, mely ‘czélbol
azok felallitisanal az eldiranyzati csoportok szerint torténjék a teljesit-
mények és ezek koltségeinek elszamoldsa.

A kereseti kimutatasok alapjan foganatositott leszamolds lezarasa
nagy koriiltekintéssel allitandé Ossze s gy, hogy annak a tervek és kolt-
ségvetés alapjan valé megvizsgalasa akadalyokba ne iitkozzék, kiilono-
sen, ha a kormany a valéban kiadott 6sszegek megallapitasat fentartotta
magénak. ‘

Ha a péilya megépitése és iizletberendezése annyira haladt, hogy
annak tizletbehelyezése bekovetkezhetik, akkor a tarsasig a miitanrendori
bejéaras elrendeléseért folyamodik. E bejarason a kikiildott bizottsagnak
az a feladata, hogy tiizetesen ellenérizze, vajjon a palya megépitése s
annak felszerelése (forgalmi eszkozokkel egyiitt) a jévahagyott tervek
szerint lett-e végrehajtva s az altalanos forgalom megnyitdsa elé nem
gordiilnek-e akadalyok és vannak-e oly hidnyok, a melyek poétlasa elen-
gedhetetlen.

Ha a vasutvonalat s a forgalmi eszkozoket tizletre alkalmas allapotban
talalja, Gigy vagy a bizottsag elnoke adja meg a helyszinén a megnyitdsra
a kereskedelemiigyi minister nevében az engedélyt, vagy eldterjesztésére
taviratilag a nevezett minister maga. A bejaréas alkalmaval talalt hidnyok,
a melyek a megnyitdst ugyan nem nehezitik meg, illetéleg nem olyanok,
hogy miattuk a megnyitast el kelljen odazni, — ami szintén eléfordulhat,
— potldlag teljesitendbk természetben, vagy azok megallapitott koltség
Osszege készpénzben teend6 le. Ezek a pétlasok tehdt a megnyitas utin
is végezhet6k s azok helyes foganatositdsat a feliilvizsgilati, esetleg
potfeliilvizsgalati bizottsdg ellendrzi.

Ha a kormany fentartotta maganak azt a jogot, hogy a valédi (tény-
leges) épitési kiadast megallapithassa, akkor a miitanrendéri bejarast
teljesitd6 bizottsdg a koltségek megallapitdasaval is foglalkozik, vagy e
czélbél kiilon eljardsnak van helye.

Megemlitjiik egyébként, hogy abban az esetben, ha a munkdkat az
épito-vallalat egységarak mellett végezte és a megallapitott valédi kolt-
ségek az épitési koltségvetés végso tétele mogott maradtak, a megtakari-
tott Gsszeg a tartalékalap javara utalandé at. Ugyanaz all, ha a véllalkoz6
a palya megépitését és iizletberendezését ataliny mellett vette at és az
atalany a megszabott valédi tékeosszegnél alacsonyabb Osszegii lenne.

Gyakran el6fordul a koltségvetés ttllépése, ami részben az épités
folyaman el6allott, oly események kovetkeztében szarmazhatik, amikre a
koltségvetés felallitasakor szamitani nem lehetett, pl. jarvinyos betegsé-




el A ol

gek koézbejotte, hegyomlds, nagyobb vizmosasok stb. részben pedig abbol
eredhet, hogy épités kozben a tervet modositjik s e modésitas koltsége-
sebb az eredeti tervnél. Az ily alkalmakkor tamasztott potkovetelések
rendszerint egyezkedéssel simittatnak el, de néha azokbdl kellemetlen
perek is szarmazhatnak. A gazdalkodési és iizletviteli nézépontbél kiva-
natos médositdsok egyébként indokoltaknak veendok.

Ha a potkovetelés oly nagy osszegli, hogy annak rendezése a tarsasig
anyagi erejébdl nem telik, akkor t6keemelés, vagy fiiggd adéssig ttjan
kell médot taldlni arra, hogy a vallalkozé jogos — mert csak ilyeneket
lehet elismerni — koveteléséhez jusson.

Az épités azzal ér véget, ha allami vasutakndl az épitésvezetdség
vagy az épit6-vallalat, maganvasutakndl a tarsasig vagy ennek vallal-
kozbja a tovabbi feleldsség alél felmentetvén, az épitési 6vadék kiadatik.

D) Az endedélyokiratoknak az épitésre valé pénziigyi vonatkozasai.
Allami segélyezés. — (Aliami befolyas érvényesitése.)

1. Tisztdan magyar vasutak.

Itt csak a maganvasutakra vonatkozé engedélyokiratok (kivaltsag-
levelek) hatdrozményaival 6hajtunk még roviden foglalkozni, — mert
allami vasutaknél a torvény, illetéleg a kormény rendelkezései foglaljak
el azok helyét — habér az el6zékben mondottak kézé szérva mar tgy-
szolvan minden jelentésebb mozzanatot érintettiink. Tessziik ezt azért,
hogy atnézetesebb legyen a tajékoztatas.

Az engedélyokmdnyok egyik legfontosabh része a tdkemegdllapitisra
vonatkozé hatdrozmdny s illeldleg a pénziigyi alapozdsra nézve tett rendel-
kezés. Ezekrél a hatarozmanyokrol és rendelkezésekrél a B) szakasz kere-
tében béven elmondtunk egyet-mast.

Léattuk, hogy a régi févasutaknal az engedélyokirat s ennek kapcsan
a tarsasagi alapszabély a névleges t6két allapitja meg, a mennyiben a ki-
bocsatandé részvények vagy elsébbségi kotvények osszegeit szegezi le ;
azonban a kibocsatasi médozatokrol mindaketts hallgat.

Az allami biztositast élvezé régi vasutakndl is az allami biztositas
eleinte a névleges t6kére valé tekintettel adatott meg. A magyar kor-
many részérél engedélyezett ily vasutaknal kezdetben a tékét nem alla-
pitottik meg, a mennyiben az illeté okiratok csak azt mondjak, az enge-
délyezett vasutvonalra mértfoldenkint . . . frt. az dllami biztositési osszeg,
mely 0sszeg vagy magdban foglalta a torlesztési hanyadot is, vagy ez kiilon
engedélyeztetett szintén mértféldenkint (pl. 600 ftban). Az allami bizto-
sitds egyébként a tényleges t6ke alapjan szamittatott ki, de oly béven,
hogy az engedélyezett jaradékosszeg alapjan a pénziigyi alapozas sikeres
lehessen. Az alapszabélyokba azutin mar belekeriilt a kibocsitott rész-
vények és kotvények névértéke is, a melyekre nézve az engedély-okirat

!
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csak a 2/; :3/5, vagyis 40 % : 60 % ardnyt rogziti. Késdbb a févasutaknal
egyaltalaban a tOkedsszegek is kifejezetten belekeriiltek az engedély-
okiratokba.

A helyi érdekii vasutakndl kezdetben hasonlé volt az elbands,
csakhogy ezeknek mar nem adott az allam jovedelmi biztositast, sot
eleinte egyéb allami segélyt is nagyritkdn.

Az 1880. évi XXXI. t.-cz. és az 1888. évi IV. torvényczikkelyek
szabalyoztik a kérdést( 1. a h. é. vasutak pénziigyi alapozasarél szél6
sorainkat) kimondvéan, hogy a valédi (tényleges) épitési koltségnek
legaldbb 35 %-a torzsrészvényeknek névértéken (alpari) valé eladdsa,
jobban mondva az érdekeltség korében valé elhelyezése alapjan szer-
zend6 be; a valédi téke fennmaradd részének fedezése czéljabdl el-
eladandé els6bbségi részvények eladasi (kibocsatdsi) arfolyamat az
engedélyokiratok értelmében a kereskedelemiigyi minister a pénziigyi
ministerrel egyetértéleg hatarozza meg.

A t6ke megéllapitassal kapcsolatosan a helyi érdeki vasutaknal
tgy, mint az engedélyokiratot kapott kozuti vasutakndl is, meg van
mondva az is, hogy a megallapitott tényleges t6kébél mily Gsszeg for-
ditandé forgalmi eszkozok beszerzésére, tovabba, hogy a tartalék-
alapra, esetleg rendkiviili tartalékalapra mily Osszeg hasitandé ki és
mily moédozatok mellett (készpénzben vagy kibocsitott arfolyam sze-
rint szamitott értékpapirokban.)

A hol egynemii részvényeket adtak el, ott a kibocsatdsi aranynak
természetesen nincsen jelentésége. Ez az eset dltalanos a kozuti vas-
utaknal, melyeknél kiilonben az eladasi 4rfolyam jévahagyasara vonat-
kozé kikotés is csak ujabban keriilt az engedélyokiratokba.

Az engedélyokiratokban és illetve azokhoz tartozé »Epitési fel-
tételeke-ben foglalt miszaki természetii rendelkezéseket (pl. lejt-
viszonyok, legkisebb gorbiilet, sinrendszer, épitési részletek stb.) nem
vessziik kiilon szemiigyre, abbdl indulvan ki, hogy azok pénziigyi
jelentdsége a tékemegéllapitas keretében 1wgy is megnyilvanul. Al
kell azonban hizni azt a hatarozmanyt, mely szerint az engedélyezett
palya megépitésének és felszerelésének befejezése, illetéleg a vasut-
vonalnak forgalomba bocsatdsa bizonyos hatarid6héz van kotve (pl.
az engedélyokirat keltétél vagy annak kiaddsa napjatol szamitando
1-—2 évben), mert ha ez a hataridé kelleténél tagabb, gy az id6kozi
kamatok folosleges emelkedésével allunk szemkozt, ellenben ha a
hataridé szlikkeretli, akkor az épitést szorgalmazni kell, mar pedig
a szorgalmazott (hajtott) épités mindig tébbe keriil, a rendes koriil-
mények kozott folytatottnal. A helyes kozéptat megvélasztasa ennél-
fogva pénziigyi tekintetekbdl is kivanatos.

Pénziigyi jelent6ségli tovabbd a mdsodik wvdgdny lefektetésének
kotelezettsége, ha a forgalom bizonyos fokig emelkedik, illetéleg ha a
tiszta jovedelmi f6losleg bizonyos hatart elér vagy tallép. Ez a kote-
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lezettség az elofeltétel bedlltakor vagy barmikor érvénybe lép, vagy
csak bizonyos hatdrnapon tdalmend idében, azaz: meghatarozott évek
multan. Joga van a kereskedelemiigyi ministernek arra is, hogy a for-
galom novekedéséhez képest a forgalmi eszkozoknek idonkénti meg-
feleld szaporitdsat kovetelhesse.

Pénziigyi fontossdgti h. é. vasutakndl az a rendelkezés is, hogy
akkor, ha a forgalom emelkedése az éjjeli szolgdlat berendezését is
elhalaszthatatlanul megkoveteli, a tarsasig a vasutat az elsérangt
palyakon érvényes szabvinyok és utasitdsok szerint kiegésziteni és
az idevidg6 intézkedéseket sajat koltségén megtenni tartozik.

Az engedélyokiratok egyik lényeges és fontos hatdrozmanya :
a bevdltdsi hatdridd és a bevdltdsi kulcs megéllapitdsa. Errél a tokékkel
osszefiiggd és ebbdl folyblag épitési pénziigyi vonatkozast rendelke-
zésr6l mar tettiink emlitést. A bevaltdsi hataridé rendesen 30 év.
Helyi érdekii vasutakndl azonban a bevéltis — mint tudjuk — el6bb
is bekodvetkezhetik, ha oly févonal létesiil, mely ugyanazon iranyban
halad, mint az engedélyezett h. é. vasut vagy ha a h. é. vasut utéla-
gosan csatlakozds kovetkeztében Osszek6té vagy atmeneti dtirdny
jelent8séglivé valik. Az allami megvaltasi jog érvényesitése esetében
a palydra bekebelezett addssdgoknak még torlesztetlen része vagy az
allam 4ltal netdn A4tveendd egyéb tartozdsok a megvaltdsi arbdl
levonandok. :

A kozuti vasutak bevaltdsi hatarideje kilonboz6 és azt, valamint
a bevaltds médozatait, a teriilethasznalati szerz6dés jelzi, illetve irja
kortiil. ]

Az engedélyokiratok ‘nagy jelentéségli pontja azutin még az
engedélytartamra vonatkozé rendelkezés, a mennyiben annak lejartéval
az illet6 vasut mindennemti tartozékdval egyiitt ingyen és teher-
mentesen atmegy az allam szabad tulajdondba, természetesen iizletre
alkalmas 4llapotban. Az engedélyezési tartam, vagyis az illetd vasut-
vonalra engedélyokiratilag biztositott kivaltsigok tartama, f6- és h.
é. vasutaknal rendesen 90 év szokott lenni; régebben ezen talmend
(99 évi) és alacsonyabb (50 évi) hatariddket is taldlunk.

Kézuti vasutaknédl tébbnyire rovidebb az engedélyezési tartam és
a haramlds moédozatai annyiban eltérék, hogy a vasut a lejaratkor
esetleg az illetd varos vagy kozség tulajdondba keriil.

Ha a mondottak kapcsdn visszatekintiink a vasutak épitése koriil
lépten-nyomon érezhet6 4dllami befolyasra, azt latjuk, hogy a wvasut
keletkezésekor az allam az elémunkalati engedély megadasival tamo-
gatja az engedélyest, a kozigazgatdsi bejdrason azonban mér irdnyt
szab a tervezésnek, majd az engedélyezési targyalds alkalmédval a
tervek és koltségvetések megallapitisa és az engedélyezési feltételek
felallitisa tutjan hatdrozott befolydst gyakorol a vasutépitésre, a
melyre vonatkoz6 jogokat az engedélyokirat és az ehhez tartozé feltét-
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fiizetek (épitési és tizletberendezési feltételek) irjdk kozelebbrél koriil.
Tudjuk, hogy-a vasut pénziigyi alapozdsa e jogkorbe tartozik és tud-
juk azt is, hogy az épitést az allam nemcsak élénk figyelemmel kiséri,
hanem azt folytonosan ellenérizteti, sot a sziikséges tervvaltoztatdasokra
nézveis inditélag vagy jovahagyolag kozrehat; a miitanrend6ri bejarason
pedig a tervekhez és kivanalmakhoz képest megkovetelt pétmunkakat
megallapitja és ezeket' a feliilvizsgdlat vagy poétfeliilvizsgélat szamon
tartja és kéri.

Nem szentelhetiink tobb idét e kérdésnek, mert az utovégre is
— bar pénziigyi vonatkozdsai nem tagadhaték — ink4bb jogi termé-
szetli ; de mulasztasnak venndk, ha nem vetnénk még néhany sugarat
a helyy érdekii vasutak dllami segélyének az iigyére.

Az allam az itt emlitett vasutakat kétféle czimen segélyezi :

1. kiilon allami segélylyel, mely egy-egy h. é. vasutra nézve a
valodi épitési téke 10 %-dig (tizedrészéig) terjedhet. Ez nem zarja ki
azt, mikép a banyakincstir vagy az erdékinestar kiilon érdekeltségi
hozzéjarulast ne adhasson.

2. postahozzajarulassal, mely akként allapiitatik meg, hogy az
atalany a poésta részére nyujtotta vasuti szolgdltatdssal aradnyban
legyen, irdnytad6 azonban: az atalany a postajaratok és kezelés
koltségeiben a vasuti szallitasbol folydlag elérheté megtakaritds két-
szeres Osszegénél és b5/, 9%-kal tokésitve, legfelijebb a valédi épitési’
toke 109-andl nagyobb nem lehet.

A kiilon allami segély fejében torzsrészvények adandok az allam-
nak at; ugyanez all a postahozzdjaruldsra is, de csak annyiban, a
mennyiben az ataliny a megtakaritasnal tobbre rig, a mikora tobblet
fejében torzsrészvény jar, ha pedig részvénytarsasdg nem alakul, az
tizlet jovedelméb6l biztositandé bizonyos részesedés.

Az éallami segélyekre nézve az 1907. évi »Adatok«-bol a kovetkezé-
ket meritjiik : -

Postahozza- Killonsegély - Forgalmi eszkdzok, Egyiitt

Vémesoport jérulas csatlakoz6 vonalak

K % K % K % K %
a) Magyar 4llamvasutak
sajat vonalai és iize-

mében 4116 h. é. vasu-
tak : sajat vonalai .. 968°640 35 3,296°180 12°0 80000 0°3 ~ 4,344°'820 158
1. h. é. vasutak a m.

Kkir. allamvasutal\

szamldjara,.. .. 1,375°780 59 1,400°000 60 —  — ° 2.774°780 11°9
2. az Onkoltségek meg-

téritése ellenében

igazgatott h. é.

vasutak . .. .. .. 29,467'876 55 51,927'510 97 2.668°400 05 84,063:786 157
3. a tulajdonos szdm-

lajara ma7gatntt h.

é. vasutak.. .. . 288.000 71 452.000 110 70.000 17 810.000 190

b) Magénvasntak uzcmé-
ben 1év6 h. é. vasutak  3,213.122 50 4,589.340 71 — — 7,802.472 122
c) Onallé h. é. wasutak 2,509.600 26 5,472.400 5'3 — — 7,682.000 79
Osszesen.. .. 37,823.028 56 66,837.430 88 2,818.400 04 107,478.858 142

Az onkoltségek megtéritése ellenében a m. kir. 4llamvasutak iizemé-




ben levé h. é. vasutak koziil a postasegély legnagyobb volt, t. i. az
engedélyezett téke 22:7%-a a kunszentmarton—szentesi vasutndl.

A kiillon dllami segélyt illetdleg a maximumok voltak (itt figyel-
men kivill maradnak a m. kir. 4llamvasutak sajit vonalai és a
szamlajukra igazgatott h. é. vasuti vonalak):

az a?) csoportban 5729-kal a vinkovcze—breskainél,
az a3) csoportban 16:6% » a nagybanya—felsébanyai,
a b) csoportban 30:29% » a naszédvidéki,

végiil a ¢) csoportban 2519 » a miskolcz—dibsgyo6ri villamos vasut.

9. A magyar és osurdk leriileten fekvd (kizos) vasulak épitésére és
beruhdzdsaira mézve érvényes kiilonleges hatdrozmdnyok.

A vasutak megépitésére és iizletberendezésére vonatkozolag ismerte-
tett eljarasi médozatok tekintetében — habar helylyel-kozzel az osztrak
korméany eljarasat, illetéleg osztrdk részen kovetett gyakorlatot is
bekapcsoltuk — mindig a magyar viszonyokat vettiik kiindulépontul.
Nem lesz tehét folosleges, ha azokra a vasutakra, a melyek vonalai a
magyar szent korona orszégainak teriiletén és a cs. k. osztrak birodalmi
tanidcsban képviselt orszdgok és tartoményok teriiletén futnak végig,
illetéleg fognak fekiidni, — vagyis az Ugynevezett kozds vasulakra meg-
allapitott kiilonleges hatarozméanyokat felsoroljuk. , b boks]

Ebben az irinyban a Bécsben, 1868 julius hé 29-én és Buddn augusztus
21-én kelt ideiglenes egyezmény rendelkezik, mely a magyar korméanynak
és az osztrak korméanynak a vasutakat illetéleg 1étrejott megallapodésait
foglalja magaban.

Ebb6L az egyexménybél az épitésre és a beruhdzdsokra érvényes aldbbi
szakaszokat idézziik :

»1. §. Az éllami felségi jog, az allami {6feliigyelet s a vasutakra
vonatkozé minden korméinyintézkedések a torvényben megallapitott
korlatok kozott azon kormany altal gyakoroltatik, melynek teriiletén
a vasutvonalak léteznek.« .

»2. §. Oly vasuti vallalatokat illetdleg, melyek vonalai a birodalom
mindkét teriiletén atvonulnak (kozos vasutak) a rendelkezési jogot a
két kormany mindegyike, a jelen egyezményben megallapitott feltételek
alatt onalléan és kizarolagosan csak azon palyarészen gyakorolandja,
a mely az.6 teriiletén van.«

» Koz6s vasutakra vonathozé oly rendszabdlyokat azonban, melyek azok
pénzerejét vagy hitelét nagyobb mériékben veszik igénybe, mint kettds vagy
dllomdsi vdgdnyok lerakdsa, a jdrmiivek szaporitdsa, raktdrak feldlitdsa stb.
mindegyik szakministerium csak a mdsikkal egyetértve fog életbelépteini.s

»3. §. Uj kozos vasutak életbeléptetése esetében, gy az eldmunka-
latokra sziikséges engedélyért, mint az épitési s iizleti engedélyért is,
egyidejiileg mindkét kormanyhoz kell folyamodni.«

»A pélya Osszes kiallitdsainak meghatérozasa, valamint az enge-
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délyezés és az ilyen vallalatok részére esetleg nyujtandé_kedvezmények
feltételei, miel6tt alkotmanyos targyalas ald vétetnének, a két kormany
altal egyetértéleg fognak megallapittatni.«

»Az engedélyokirat mindegyik teriilet részére az illet§ kormany
altal kiilon fog kiallittatni.«

»4. §. A 3. § ban emlitett egyezkedés elokészitése és megkonnyitése
végett a két szakministerium minden olyan elémunkalati engedélyekrél,
melyek a kozos hatdrszélig vagy annak mentében vezetendd palyakra
adatnak, egymast kolcsonosen értesitendi.«

»Oly vaspdlya csatlakozési pontjat, mely a kozos hatart atlépi, a
két szakministerium az erre hivatott t6bbi ministeriummal egyetértve
¢s a tervezett pilyavonal kozosen intézendé miitani katonai szemléjé-
nek eredménye alapjan fogja meghatérozni.«

»Az emlitett szemlénél mindegyik szakministerium képviseléjének
szabadségdban élljon, a pélyanak a hataron tul terjedd része beutazasa-
ban is résztvehetni.«

»6. §. Az allam széllomanyi jogira nézve a kozds vasutakat illetéleg
hatdroztatik, hogy a mennyiben az illeté engedélyokméinyokban e
tekintetben eltéré hatdrozméanyok nem foglaltatnak, az illeté vasut-
vonal s annak Gsszes ingatlan vagyona azon éllami teriiletre szalljon,
a melyen a vasutvonal fekszik.«

»Az 'ing6 vagyon ellenben, mely a térvények vagy az engedély-
okmény hatdrozményai alapjin a szallomanyi jog targyat képezi, a
két dllamteriilet kozott, ha ugyan mér az iizlet fennallisa alatt nem
tortént meg, e vagyonnak leltarszerti elkiilonitése az utols6 6t évi mért-
foldenkénti atlagos nyers joévedelem ardnyidban fog felosztatni.c

Az idézett hatirozméanyokhoz azt a megjegyzést fiizziik, hogy szdmot-
tevd kozds vasutunk ez id6 szerint csak ketté van, t. i. a déli vaspélya
¢s a kassa—oderbergi vasut, a melyek azonban mar elsbb kozforgalom-
ban_élltak tgy, hogy redjuk az épitést érinté hatdrozmanyok csak j
vonalak létesitése esetében lesznek érvényesitheték. Létesiilt azonban
nehdny jelentéktelenebb Osszekoté vonal az orszaghatar és a legkoze-
lebbi idegen orszagbeli allomas kézott, igy (példanak okédért emlitjiik)
a gyér—sopron—ebenfurti vasutnal a magyar-osztrak hatir és Ebenfurt
kozott stb. Az allamositott kozos vasutakndl, nevezetesen az osztrik-
magyar allamvasuttirsasig vonalaindl, tovibbd a magyar nyugati,
meg az els6 magyar—gdesorszdgi vasutakndl az ideiglenes egyezmény
volt bevéltasukig érvényben.

E) A vasuti épitéssel, illetdleg tokékkel dsszefiiggd egyéb kérdések.

I. Uj beruhdazasok.

Uj beruhdzds alatt azokat a vasut tokeértékét fokozd, hasznos befek-
letéseket értjiik, a melyek a vasuti szolgdlat és ennek féfeladatinak : a for-
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galom biztos, gyors és gazdasdgos lebonyolitdsa  érdekében _elkeriil-
hetetlenek.

Folosleges, nem hasznos befektetésre pazarolni a pénzt éppen oly indo-
kolatlan, mintha valamely nem siirgés beruhazést id6 el6tt szorgalmazunk.

Az tj beruhdzésokat két csoportra oszthatjuk, az egyikbe a jelen-
tékeny és nagy koltségekkel jarékat, az ugynevezett nagy beruhdzdsokat,
a masodikba a kisebb s koltség szerint jelentéktelenebbeket, a rendes
beruhdzdsokat sorozzuk, mert fejlédd forgalmt vasut — a modern mii-
szaki tudoméany mai allisa mellett — beruhdzasok nélkiil alig lehet el.

A beruhézasok foganatositdsa csak fels6bb jovahagyéssal végezhetd;
jellegiik lehet épitési vagy a felszereléshez, tartozo targyak (forgalmi
eszkozok, leltari és berendezési targyak) szaporitisara irdnyuld, tehat
beszerzési.

1. Magyar kir. dllamvasutak.

A magyar kir. dllamvasutakndl a nagy beruhdzasokrol s azok fede-
2és6rél kiilon torvények intézkednek, mig a rendes beruhdzasok, melyek-
nek osszege egyébként a halézat nagy kiterjedéséhez képest elég nagy,
a rendes évi allami koltségvetés kapesan szoktak engedélyeztetni. Ha a
nagy beruhizisok évekre kiterjedéleg szavaztattak meg, akkor a rész-
letes évi sziikségletek szintén az illeté évrél bemutatott allami kolt-
" ségvetésbe veendok fel. .

Nagy beruhdzdsokat engedélyezett pl. az 1904: XIV., nemkiilonben
az 1908 : XXXI. t.-cz. Ezek alapjan az 1909. évi allami koltségvetésnek
a kereskedelemiigyi ministeri tarczdkra vonatkozé részében IX. fejezet
1. czim alatt a kovetkezéket taldljuk :

A wm. Eiv. dllamvasutak hdlézaténak kiblvitésére és mds vasuti beyuhd-
zdsokva :

a) az 1904. évi XIV. t.-cz. alapjén: Korona

1. a székely vasutak sziszrégen—déda és déda—mddéfalvai rész-
vonalainak kiépitésére VI. részlet .. .. .. .. “. .. .. .. 7.360,000

9. az érsekujvar—komdromi elsérangu éllamvasuti févonal és
Dunahid épitésére VI. r. e S R e R 4000 U0

3. a baja—battaszéki elsérangu dllamvasuti févonal és Dunahid
EpITe3e” VLTI NI its sl o molei o7 winye oy buints 4 8 S el 1.000,000
4. a gombos—erdddi vonal atépitésére Dunahiddal IV. r. .. .. 1.000,000
5. a galanta—zsolnai vonalon fektetendd mésodik véganyra VL. 1. 2.500,000
6. allomasok teljesité képességének fokozasira VI. r. .. .. .. 900,000

7. az 1897. évi XXX. t.-czikkel engedélyezett beruhdzasok be-
fejezésére és hasznositdsdra stb. VI. r. e e S 7007000
a) osszesen .. 20.460,000

b) Az 1908. évi XXXI. t.-cz. alapjan :
Epitkezések.

1. Budapest székesfévaros teriiletén .. .. .. .. .. .. .. .. 7.370,000

9. A fiumei palyaudvarnak és kik6tének vasuti berendezésekkel
val6 kiegészitése R s L R iy o st 6:300,000
3. Vonalak teljesité képességének fokozisa e e pdebeaive -4.740,000
4. Misodik vdganyok épitése .. .. .o .. .. .ol e el e 5.000,000
5. Masodrangu vonalaknak elsérangusitdsa .. .. .. .. .. .. 4.200,000

és igy tovabb 6—24-ig.

Epitkezések osszese 1
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Forgalmi eszkozok és felszevelések. Korona
LM Oozdony oS - N e S i N S e S 12.600,000
2. Kocsik S R S SSE L SR s A  L e 0D 3 R (700
g-eWestinghonseifékberendezes s it e o e e St 250,000
RN SO e A R e e Ry e A o 200,000
5. Kisérleti berendezések 60,000

Forgalmi eszkoézok oGsszesen .. 35.490,000
b) Gsszesen .. 83.030,000

a) és b) egyiitt ..103.490,000

Ennek ellenében 4ll ugyan annak a koltségvetési résznek »Rendkiviili
bevételek« X. fejezete alatt:
Az 1904. évi XTIV, és 1908. évi XXXI. t.-cz.-ek alapjan végre-
hajtandé beruhdzisok koltségeinek fedezése czéljabol ki -
bocsdtand6 kétvények értékesitésébél .. .. .. .. .. .. 103.490,000

A rvendes beruhdzdsok a m. kir. dllamvasutak koltségvetése keretében
kiilon igy vannak beallitva, :

Beruhdzdsok. Korona

1. Epitmények és felszerelések kiegészitésére Tt 98 00,000
2. Fahidaknak vasszerkezettel valé kicserélésére .. .. .. .. 250.000
3. Biztosit6 berendezésekre SR eV e e S R T 2900 (00
4. Pdlyaszinben levd siiriibb forgalmu utatjaréknak fokozatos

kikiiszobolése alul- vagy feliljarékkal .. .. .. .. .. . 450,000
5. Személyzeti és munkdaslakéhazak épitésére .. .. .. .. .. 200,000
6. Mozdonytapvizek javitdsdra és szaporitisira .. .. .. .. 150,000
7. Joléti és egészségligyi épitkezésekre és berendezésekre .. .. 100,000
8. A fiumei palyaudvaron a faszerkezetii tdraknak végleges

szerkezetii raktarakkd valé Aatépitésére III. részlet .. .. 360,000
9. A miskolczi lizletvezetSségi épiilet megszerzésére II. részlet 210,000
10. Tépintézetek és iskoldk épitésére III. részlet .. .. .. .. 600,000
11. FatelitGtelepek létesitésére III. részlet .. .. .. .. .. .. 420.000
12. Vonatvilagitdsi, fék- és fiitési berendezésekre 150,000

Osszesen .. 6.190,000

Meg kell még itt emliteniink, hogy a magyar kir. allamvasutak el-
szamoldsa a kett6s kereskedelmi kényvelés elvei alapjén torténik ugyan,
de az év végén az dllami szdmviteli rendszernek megfelels z4rszamadas is
késziil és mutatand6 be az dllami zérszamadas czéljaira. Ez iranyban
az allami szamvitelr6l szol6 1897 : XX. t.-cz. hatirozmanyai s az e
torvényczikk végrehajtdsiban kiadott utasitdsban foglaltak irdnytadok.

A mi a beruhdzasokat illeti, ezekre egyébként az 4llami szamvitel sze -
rinti el6irdsi rendszer kénnyen alkalmazhatd ; s6t az itt felléps hitel-
maradvanyokat okvetleniil nyilvan kell tartani, mert az emlitett Utasi-
tas 97. §-a szerint a megeléz6 évbol fenmaradt épitkezési, valamint épit-
kezési jelleggel bir6 dtalakitdsi és felszerelési hitelek a pétkezelési negyed
(a targyévet kovetd elsé hiarom hoénap) végéig akkor is kiutalvanyoz-
hatok, illetve lekitheték, ha a munka, a melyre vonatkoznak, nem fejez-
tetett ugyan még be, de mar elrendeltetett. Ezek a lekétott hitelek
rendszerint a tdrgyévet koveté szdmadasi év végéig hasznilandok fel s
a mennyiben ezen iddig fel nem haszndltatnak, de felhasznilisukra még
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sziikség van, ez a koriilmény a targyévet koveto évre szerkesztett zaro-
szimadasban a minister részérdl indokoland6é. Ha a megtartott hitel-
maradvany a mésodik évben sem haszniltatott fel, a fel nem hasznalt
osszeg torlendd, sziikség esetén a térvényhozastol 1 hiteliil kérendo.
(Utasitas 69. §.)

2. Tdrsasdgi vasulak.

A tarsasdgi maganvasutak a nagy berubézasokra sziikséges pénzt
rendszerint kiilon kolcson felvételével szerzik meg, mert azok egész
sszegével az iizletet rontani nem szabad, ha nem akarjuk févasutaknal
és kozati vasutaknél a vasuti elsébbségek kamatoztatdsat, helyi érdeki
vasutaknal az elsdbbségi részvények osztalékit (s ott, hol kotvények is
vannak, ezek kamatozasat) veszélyeztetni, esetleg lehetetlenné tenni.

Az j kolesonokre, vagyis az ennek megfelelé tokefelemelésre ugyanaz
all, mint a vasut megalakulasa alkalmabél engedélyezett tOkékre és
Kkiadott czimletekre, vagyis: azokhoz kormanyi jévéhagyads, esetleg a
torvényhozas engedélye kell ; a kibocsatasi arfolyamot is a kormany
szabélyozza stb.

Az idevonatkozo kibocsitasokra elég példat taldlunk a vasutak
pénziigyi alapozdsar6l sz6l6 fejtegetéseinkben 1gy az allamositott,
mint a tobbi vasatnal, miért is azokra utalunk.

A kisebb vagy rendes beruh4zasokrol, a melyek — mint mar ki-
emeltiik — sohasem lesznek kikeriilhetdk, a helyi érdekii vasutak ilynemui
sziikségleteirdl a tartalékalapok gondoskodnak, a melyek az engedély-
okmanyok értelmében a jelzett czélokra az engedélyezett t0kedsszegbél
hasitandok ki és az alapszabilyok értelmében a tiszta jovedelembdl
bizonyos mértékben (0-3—05% erejéig) gyarapitandok (l. a tartalék-
alapokrol sz616 fejtegetést). Ezek a tartalékalapok csak a kereskedelem-
iigyi minister elézetes engedélyével hasznalhatok fel rendeltetésiikhoz
képest. Févasutainkndl és a kozttiaknal ez a kérdés nem lett (mindeniknél)
méltatva, de a legtobb j6 években maga tett félrea jovedelembdl meg-
felelo Gsszeget vagy tobb évre elosztott torlesztéses kolcsonnel (fiiggo
adéssaggal) teremtett fedezetet, mely torlesztési és kamatozasi Osszeg
az iizlet terhére esett: kisebb beruhdzisok esetében pedig egyenesen
az iizleti szamlat vették igénybe. A hol, mint pl. a déli vasutndl, az
épitési szamla nincsen még lezarva, a kisebb beruhédzasok is a nagy
beruhazasokkal egyiitt keriilnek fiiggd szdmlara s illetve azokkal egyttt
fedeztetnek.

Mielstt tovabb mennénk, meg kell még emliteniink, hogy a szaka-
datlan iizletben tartasbol folyolag a pélya és a felszerelési targyak allaga-
nak mindig oly karban kell lennie, hogy az iizlet biztos és akadalytalan
folytatdsa lehetévé valjék. Ebbol a nézépontbol az elromlott palyarészek
helyerallitisa, meg a forgalmi eszkozok koziil az elhasznalas kovetkeztében
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selejtezett darabok potldsa tulajdonképen az iizletet terheli. Ugy a
helyredllitds, mint a p6tlas koriil legtébbszor kivanatos lesz azonbarr
az alkalmat megragadni, hogy nemcsak a régi 4llapot tartassék fenn,
hanem egytttal a palydnak és tartozékainak a javitisit is elérjiik.
Ez a torekvés okszeriien csak addig a hatirig mehet, mely az iizleti
szamlat nem terheli tlsdgosan, mds széval a helyredllitds és potlas koz-
ben végrehajtott dflalakitdsok csak bizonyos mértékig lehetnek iizleti
kiadasok.

A magyar kir. allamvasutaknal az ily atalakitdsokra kiilon az
tizleti koltségvetés keretében 1909. évre 6,256,600 K hitel van engedé-
lyezve, melybdl a palyafeliigyeletre és fentartisra 5.361,600, az dllomasi
szolgalatra és vonatkiséretre 422,000, és a vontatasi, meg miihelyi szol-
galatra 473,000 K jut. A tobbi vasutaknal a sziikségletek a rendes fejeze-
tek terhére szdmoltatnak el.

I1. A vasuti tokék 1907. évi allomanya.

A wvalédi befekletési koltségek (épitési toke) és az alapidke (névleges
10ke) 1907. végén a kovetkezé volt a févasutaknal (az 1907. évi »Adatok«
szerint) :

Epitési Val6di befektetés Neéevieges tOke
Vasutak hosszusig dsszesen kmkint részvény kotvény egyiitt
km. korondakban

1. M. k. allam-
vasutak (sa-
JAVA N ey
nélkil)'.. .. 7,466.4 2,043.739,641 273,725 - 2,450.929,272 2,450,929,272
M. k. allam-
vasutak sa-
jat h. é. vo-
HAlGEES i e 402.04 27.483,657 68,360
(1) Egyiitt.. 7,868.{.7/«7 2.071,223,298* 263,323
. Déli vaspalya

25

(magy. hal.) 701.63 157.676,079 224,742 36.013,210 232.948,001 268.961,211
3. Gyobr-sopron- !
ebenfurti .. 118.69 21.446,246 180,692 15.011,200 24.671,428 39.682,628

4. Kassa—oder-
bergi vasut

(m. hal6zat) 362.61 94.200,420 259,862 38.471,434 121.782,582 159.953,716
5. Mohacs-pécsi 67.73 17.173,064 253,552 == 17.173,064 17.173,064
6. Pécs—baresi 66.70 11.000,000 164,918  6.928,400 6.898,000 13.826,400

1,317.36  301.495,809 228,864 06.123,944 403.473,075 499.597,019

Mindossze.. 9,185.80 2,372.719,107 258,303 97.333,944 2,855.972,347 2,953.306,291
2b.Déli (magy.

és oszirak

halézat) .. 2,234.26 908.614,605 406,674 207.076,848 1,458.490,905 1,665.567,753
4b. Kassa—

oderbergi

(magyar és

oszt.von.).. 42641 120.073,426 281,780 #45.282,000 152.727,516 198.009,516

(2—6) Egyiitt

*) A jovedelmezdségi szamitasndl a valodi toke 2.016,365.525, a névleges 2.400,606.936
K-val van bedllitva.
[
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A magyar helyi érdekti vasutak hasonlo adatai igy alakultak:

z Epitési Val6di befektetés Névlieges toke
Vasuti hosszusag els. részvény

csoport km. osszesen p.-kmkint torzsrészveény és kotveny egyiitt
korondkban
a) A m. k. 4llam-
vasutak iizemében :

| sajat szamldra - 282.97 23.284,154 82,285  9.286,800 15,406,600 n’é;';
<4.0Y5,40

2

. az oOnkoltségek

megtéritése {  2.814,000

mellett .. .. 7,490.06 535.822,816 71,538 195.706,500 444.362,500 “,,(""*' A
540,069,000

3.a tulajdonos
szamlédjara .. 68.74 4,053,900
b) Magénvasulak
iizemében .. .. 765.84

¢) Onallé vasulak 1,153.49  96.796,438 83,917  29.923,250 70.880,700

58,974 1.448,000 3.366,600 4.814,600
{ 1.367,680

64.225,176_ 83,757 24.843,800 48.395,600 | 73.239,400
f 218,000
\

(Jsszesen.. 9,761.10 724.182,484 75,215 261.208,350 582.412,000 \ 843.620.35
. 843.620,350

A névleges téke egyiittes rovatdaban kilon kitett osszegek azokra a
vasutakra vonatkoznak, a melyek czimleteket nem adtak ki. Ezeka
kovetkezok :
az al) csoportban : banréve—ozdi .. 713,520 K

pfoldvar—békési 408,234 » 1.121,754 K
az a2) csoportban : ksztmarton—szent. 880,000 »

mezétir—tarkevei 350,000 »

szentes—hmvhelyi 1.584,000 » 2.814,000 »

a b) csoportban : csorbatéi fogask. 380,000 »

nlomnicz—tlomniczi 327,680 »
bsebes—menyhazai 660,000__»_ 1,367.680 »

a ¢) csoportban : térrét—kovdasznai — » 218,000 » 5.521,434 KK

Erdekesnek véljitk itt még, ha az 6ndll6 csoportbeli vasutak 1907. év
végén valé tékéjérdl is nehdny adatot bemutatunk : &

Tpiteési Val6di befektetés Névieges toke
Vasut hosszusdg  oOsszesen p.-kmkint  torzsrészvény els. részvény egyiilt
km. korondkban

Aradi és csanadi
egys. vasutak .. 379.61 34.808,459 91,698 17.320,000 13.191,400  30.511,40

Budapesti h. érd. 56.90 14.457,520 201,362 — — 14.250,802
Maramarosisovas. 58.42 3.196,000 54,707 1.543,400 2.771,000 4.314,400
Segesvir—szent-

agotai (keskeny

vaganyu) .. 48.92 1.498,000 30,622 524,400 973,600 1.498,000
Szamosvolgyi 239.08 20.173,691 84,380 6.085,750 20.351,500 26.437,25
Szlavoniai dréva-

vidéki (keskeny

vaganyu) .. .. 126.54 7.103,168 56,134 2.179,200 5.911,600 7.120,800

A koziti (vdrosi és kozségi) vasulak befektelés t6kéi 1907 végén az »Adatoks
szerint ezek voltak :

Evi 4tlagos Befektctési toke
Vasutak palyahdsszusig dsszosen pkmkint
y km. K K
a) Villamos tizemiiek.
Budapesti koziti .. .. .. .. .. .. .. 06945 58.198,494 837,991
irosi villamos .. .. .. .. 4467 23.187,499 519,084

Budapesti varosi
Ferencz Jozsef foldalatti villamos .. .. 370
sth. :

7.200,000 1.945,946

a) Egyiitt 20662 110.465,634  534.632

5
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g Evatlagos Befekletési {6ke
Vasutak palyahosszusig Usszesen pkmkind
km. I K
b) Géziizemiiek.
Budapesti svabhegyi fogaskerekii .. .. 390 600,000 153,846
Budai hegypélya (gézsikl6) .. .. .. .. 010 196,800 1.968,000
Brass6—haromszéki helyi érdekii vast
O ATV OTIA A T e e s 75 O 1.300,000 74,755
s igy tovabb.
b) Egyutt 41:86 3.840,120 91,737
¢) Loéiizemiiek.
ATadiKOZAtTS we et gl s L s 9:10 634,834 69,762
RS 78R T KOZI LIRS S g e T e e =] (100 193,508 19,350
stb. . s S SRR
c) Egyiitt 4509 2.316,257 51,370
Mindossze 29357 116.622,011 397,254
Ha a valédi és a névleges tékéket osszegezzik, azt taldljuk tehdt — a

kozutiakét alpari véve szamitdsba —, hogy a magyar vasutakba (az ipar-
vasutak nélkiil) befektetett Gsszes tdke wvolt 1907 végén :

\'aléd}i\ toke Névleges téke
{ K
Hovasutamknal v Sie s it S s 19872719107 2.453.306,291
Helyi érdekli vasutainkndl .. .. .. .. 724.182,484 849.141,784
Koztutivasntainknals . el ol .. 116.622,011 7771&(}%,_0}1
3.213.523,602 3.419.070,086

II1. A vasuti téke mérlegszerit kimutatasa.

A ki a vasuti tékék zdrészimadasi kifejezési médjaval, az Ggy-
nevezett mérlegekkel, magyaran mondva mérlegrovdsokkal foglalkozni
kivanvén, ezek tanulmanyozisiba fog, annak bizonyara fel fog tiinni,
mikép a vasutak tékéinek (épitési és befektetési tékéinek) a mérlegekben
val6 kimutatdsa koriill -—— dmbar 4ltalaban véve mindeniitt a kettGs
kereskedelmy konyvelés elvei szerint jarnak el — a legkiilonfélébb fel-
fogésokbol indulnak ki ; egyontetiiséget nem fog tehit tapasztalni sem
a moédozatok, sem az alaki kifejezés tekintetében. Kiilonosen 4ll ez, ha
régi mérlegek keriilnek keziinkbe, mert id6k jartaval e téren is kétség-
teleniil javult-a helyzet.

Nem vagyunk az alakisignak hivei és sz6sz6l6i, mindazonaltal a
zéroszamadasok mérlegeinek helyes alakban val6 felallitdsat elengedhe-
tetlen kovetelménynek tartjuk, mert a mérleg f8kelléke, hogy viligos
legyen ; hogy tehit roviden, velbsen és 4tnézetesen adja a vagyon-
allapotot. Ebbél folydlag az alapul szolgél6 elveket alakilag is kifejezésre
kell juttatni.

Nem szandékozunk ez alkalommal a mérlegek egészével, vagyis
azok épitési és tizleti részével foglalkozni, de sziikségét latjuk az épitési
részre nézve nézetiinket elmondani, feltételezvén, hogy az érdeklsdék
a kettds konyvelésben legalabb némileg jartasak.

a) Magyar kiv. dllamvasutak.

A magyar kiv. dllamvasutak mérlegének épitési vésze az 1907. évi
mérlegb6l kiszakitva az alabbi mintidt mutatja :
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VAGYON MERLEGMINTA TEHER
—_— : -
KN T o F
1. Uzletben levd vonalak be- ‘ 1. Killon 4allami kolesonok :
fektetési koltségei

> | Részletezést 14sd 53. oldalon | 995.906,4€0 91
a) Epités (ebben | |

kiegészitési | | 2. Egyéb Allami kolesonok :

munkék ... 405.574,200 K) 1,435.289,982| 10 | Reszletezést [lasd ugyanott | 957.231,58 67
b) Forgalmi esz- \ 1 ;

ggzﬁk éeg- 8. AzY!4llamositott vasutak-

n szapo- : | Kal Atvett terhelk : |

riths . ...318.236,968 ,)| 470.819,923| 28 AL |
1

¢) Leltéritargyak | Részletezést lasd ugyanot!, |
(ebben sza- [ i csaghogy a mérlegben
poritds ... 23.537,461 ,)| 46.178,404| 36 a torlesztett és torlesz-
d) 188kdzi kamatok... .. ... |_69.763,979| 34 tetlen czimletek Gasze-
gyttt 3021.507.289] 08 goei kiilon is szerepelnek

e - |2,021.507,,

9. Kiboesatasi veszteségek

504.850,370 59

4. A kassa-oderbergi vasut

i adi's részérdl fedezett koltsé-
(k5 tségek) N s Sy 384‘34"411‘ L gek a csacza—zwardoni 2 $ B
Osszesen ... |2,405.848,700, 82 ronalons * ot Ay 29,996 68

|
\
3. Epités alattlevé vonalak be-
fektetési koltségei (eb-
ben kiboesatési koltsé- |
gek 5208 K) .. .. I 7.089,164| 45
|

4, Helyi érdekfi vasutak hoz-
z4jaruldsaibol fedezett beru-
hézasi kiaddsok : |
kiegészitési mun- !
kék ... ... 9.555,381'85
forgalmieszkozox 27.556,816:64)
leltari tirgyak |
(koesi 6s mii-
helyberende- |
26seK) ... ...  581.821:88| 87.694,020] 37

5. Kassa-oderbergi vasut {ize-
mébe dtengedelt csbeza—
zwardoni vonal befekte-
1és1 koltségei (részletez-
ve 1—5.) szerinl ... ...

5.128,315| 58

6. A m. kir. folyam- és ten-
gorhaj6zasi tdrsasfgnak
bérletbe adottiszémiivek | 2,258,235/ 66

|2.458.018,436/ 83 12,458.018,436 S8

Latjuk ebbél, hogy itt a mérleg épitési része mindkét oldalon ugyan-
azzal az osszeggel zarédik, vagyis befejezett egészként jelentkezd, az
tizleti részbe 4t nem nyul6 !

Haazanyagszerfedezetialapot ésanyagszerkészletetis bevenndk, lenne:
Vagyonba allitand6 : anyagszerek készletének értéke

SUAANTE L SR L. T LR Tee R LR DA 49.330,917°46 K

Teher oldalon beveendé: anyagszerkezelési (fedezeti) alap 32.914,580°94 »

Vagyontobblet 16.416,336.52 K

a mely osszeggel az épitési mérleg ebben az esetben atnyulna az iizleti
mérlegbe, s illetve a zaromérleg lizletkezelési részébe.

A sorszamok helyébe rendesen a f8konyv megfelelé lapjainak a
szama szokott beiratni.

A magyar kir. 4dllamvasutaknél tehat az épitésnél fedezetlen Osszeg
nem mutatkozik, a mi természetes dolog, mert a sziikségleteket az allam-
pénztar egyenliti ki.

De lassunk egy oly példat is, a bol a mérleg épitési része nem zart,
befejezett egész.
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Az aradi és csanddy egyesiilt vasutakndl 1907. évben igy alakul az
allapot :

Vagyon. K
[osVasutépités ol iss e we e om0 10512400 <
2. Vasutkiegészités és ber uh<17osol\ n e 12.957,059°45

Vasutkiegészités és beruh. tart. alapbdl 800,000.— 13.757,059°45
Egyiitt 34.808,459°45

Teher.
: Tdrsasdgi toke.
1. Torzsrészv. kibocsatva  16.928,000.—

» ki nem bocsatva 392,000.— 17.320,000.—
2. Els. részv. forgalomban 12.806,200.—

» » leirt és bevil-

tott Osszege s 385,200.— 13.191,400.— 30.511,400.—
3. Vasutkiegészitésekre és

beruhédzasokra alaki-
totttartalckalap i ssne T Sl Sl 800,000.—:
I:gvutt 31.311,400.—
Tobb befektetés — 3.497,059.45

E vasutndl tehdt az épitési mérleg az iizleti mérlegbe kénytelen
betévedni, illetéleg helyesebben mondva : attél kérni fedezetet.

A mérlegek alaki és érdemi felallitisara nézve egyébként a Vasuti
és kozlekedésy kozlony 1895. évi évfolyamanak 27-ik szimaban és folyta-
tolag »A helyi érdekii vasutak szdmaddsi mérlegeir8l» czimen kozolt czikkely-
sorozatunkbol, megfeleld6 modositasokkal, a kovetkezéket vessziik Aat,
alapul véve egy oly helyi érdekii vasutat, melynek valddi sziikséglete
mondjuk  1.750,000 korondval allapittatott mleg és 809%-kal engedé-
lyezett kibocsatasi arfolyam mellett a pénziigyi alapozédsa ekként alakult :

\'zllédli_ toke Kiboes. arf, \(\lowos toke

< %

L OLZSTESZVEny e et 612,500 100 612 500

Els6bbségi részvény .. .. 1. 137,5()0 80 1.421,900
Egyiitt 750,000 86.02 2.034,400

E szerint tehat a kibocsataSI koltség (veszteség) 2.034,400—1.750,000
= 284,400 K, szazalékokban 100—86:02 = 13:98 9 volna.
A felvett alapokon a mérlegszerii helyzet a kovetkezé képet mutatja :

VAGYON \l]‘RLI (xROV AS (A. minta) TEHER

l Ko H | R STk 01 e, S

|1§pneqx t6ke Alaptbke ‘
8.1 Palyaépités és be- 1.| 6125 db torzsrész-

rendezés ... ... 1.750,000({— | vény 100 K-4s ... 612,500|—

4. Klbocssmsxkoltsé- ! 2.| 14219 db elsSbb-

I GO I NS 248,400/ — | ségi részvény

| 2,034,400/ — 100 K-6s ... _..| 1.421,900|—] 2.034,400(—

|




Ha a vasutépités az évi zarlatkor még nincs befejezve s illetve a
czimletek csak a valodi sziikséglet mérvéhez képest bocsdttatnak
ki, tegyiik fel 725,140 K erejéig, melybdl példdul 724,383 K 67 {.
tényleges koltség fedezendd, akkor lesz a mérleg képe : (725,140 K-bol
fedezve van torzsrészvényekkel — feltessziik, hogy ezek mind érté-
kesithet6k voltak — 612,500 K, marad még fedezend6 112,640 K. Erre
kibocsatand6 80 9%-kal 140,800 K elsébbségi részvény.)

VAGYON MERLEGROVAS (B. minta) TEHER.
Epitési téke Alapt6ke (Rési-
3.| Palyaépités és be- vénylike) |
rendezés ... ... — — 724,383/67]] 1 | 6125 db torzsrész- |
4.|Kibocsatasi vesz- Yoy 25 s 612,500!—
t0S6g ... . - = = 98,160|—]| 2.|1,408 db. elsdbbségi [
Dbt s el il részvény Kkibo- ‘
Ki nem bocsatott Gshtva .. .. .. 140,800|—
12,811 db elsébb- 12.811 db. elsébb-
ségi részvény ... —- —| 1.281,100|— s6gi részvény ki
6.|Pénztari készlet ... — |— 75633 nem bocsétva .. 1.2‘31,10017
[
| 1
2.084.400{—I1 | 2.034,400

Abban az esetben, a mi gyakran eléfordul, ha a torzsrészvények
egy része még nem volt értékesithetd, e koriilmény megfeleldleg veendd
szamitasba s a kibocsétott és ki nem bocsatott részvények értéke ehhez
képest allitandé be a mérlegrovéasba.

Ha maganfél épit vasutat, Ggy az a megépités koltségeit készpénz-
ben a sajatjabol fedezi. Ily esetben tehat a tényleges és névleges t6kék
egyenldk s kibocsatasi veszteségrol sem lehet szo.

Az eddigi mérlegmintdkban az épitési koltségeket egy osszegben
adtuk ; nem részleteztiik tehat azokat eredeti épités, forgalmi eszkozok,
leltari targyak és id6kozi kamatok szerint. Tegyiik fel, hogy forgalmi
eszkozokre 150,000 K, leltari targyakra 25,000 kell és id6kozi kamatokra
40,000 K fordittatott, tovabbé, hogy a tartalékalapba 50,000 K készpénz

50,000
(vagy ennck megfelel6 els6bbségi részvény 80 - 100 = 62,500 K)
helyezendd el, akkor e feltevések mellett felvett példinkban a helyes
mérlegrovas a t6kére vonatkozblag kovetkezdleg alakulna az épités
befejezésével.

VAGYON MERLEGROVAS (D. minta) TEHER.
|Epitési téke ... .. | Alaptdke (Rész- | |
3.| Eredeti épités ... | 1.485,000(— vénytoke) \
4.| Forgalmi eszkozok 150,000|— 1.| 6125db torzsrész- |
5.| Leltari berendezés| 25,000({—] vény 100 K-val ... 612,500/
6. Td6kozi kamatok ,000|— 2.1 14,219 db. elsébb-
7.| Tartalékalap  _.. 50,000/—| 1.750,000{—] ségi részvény |
; 100 K-val ... ... | 1.421,900|—] 2.034,400 —
9.| Epitési tartalék- ; |
‘ IR S s a2 — = 50,000 —
8./Kibocséitasi vesz- I |
teség (pénzbe-
| szerzési koltség) — - 284.400|—
10.|Pénztari készletek - |= 50,0001—|| |
| — || 2.084470—} | — |=] 2.084.400—
\ |




A pénztari készletrovas (szamla) természetesen magaban foglalhatja
az lizleti pénzeket is, a mely esetben 50,000 K-nal nagvobb 6sszeg volna
beallitandd. Ez alkalommal itt és a B) mintaban is csak az épitéssel ossze-
fliggé pénzeket vessziik egyeldre szamba.

Ha az épités nincs még a mérlegrovas feldllitisakor befejezve, akkor
az alakulas a B) mintdhoz simul, aszerint, a mint a torzs- és elsébbségi
részvények kibocsitott és nem értékesitett része fellép, azonban az épi-
tési toke részletezése megmarad.

Ha az els6bbségi részvények sorsoldsa mar megkezdetett s els6 évben
példaul 12 darab torlesztetett volna, akkor a D) mintdban a jobboldalon
a 2. alatti tétel helyén kellene dllarni :

2. 14,207 darab els6bbségi részvény 100 K-is forgalomban 1.420,700 K

12 db. els6bbségi részvény 100 K-as torlesztve .. .. 1,200 K

A torlesztési viszonyt némely vasut igy mutatta ki:

VAGYON MERLEGROVAS (E. minta) TEHER
L Alaptoke (Rész-
[Epitési toke | vénytoke)
3 | Palyaépités és be- 1| 6,125 drb torzs-
| rendezés 2.034,400(— | részvény .. ... 612,500 —
Ebb6] sorsolas . —|| 2| 14,219 els6bbségi |
utjan toérlesztve 1.2001—| 2,033,200 részvény .. .| 1.421.900/— [
[ ‘ 2.034,400] — ,
| le: 12 db torlesz- } |
tett els6bbségi |
1 részvény ... ... 1,200 — 2.033 ‘_’l)ﬁ}“—

|

Hogy az ily felallitdis mer6ben hibas, az elsé tekintetre szembeotlik,
mert a torlesztések ily kimutatdsa mellett nemcsak az alaptéke tiinik el
lassan-lassan, évrél-évre a mérlegb6l, hanem az épitési téke is, mely a
torlesztéstol teljesen fiiggetlen.

Ha a tartalékalap értékpapirokban illetve els6bbségi részvényekben
van letéve, akkor a példinkban felvett 50,000 K-nyi készpénz helyett
62,500 K-nyi els6bbségi részvényben lévén a tartalékalap biztositva,
lesz a D) minta szerinti mérlegben annak jobb oldalan felveendd :

a) ha az elsdbbségeket a tényleges értékkel vessziik szimba :

2. Epitési tartalékalap (mint a mintdban) .. .. .. .. 50,000 K

h) ha a névértékre fektetjik a stlyt :

2. Epitési tartalékalap 625 darab elsdbbségi részvény

© 100 K-as ER R S et A S Tt e R
ellenben a mérleg baloldalan lesz elsé esetben »10. Pénztari
készlet« helyett teendd :

10. Letétben levo tartalékalap els. részvényei 625
darabe ] (O SK O 0SB0 K s et iered tael e 50,000 K

a masodik esetben pedig :

10. Letétben levo tartalékalap els. részvénvei 625
ArDE1 (0 TGS tantat Toohiy o Bt il r L CH, R i SR TS e 62,500 K

62,500 K
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Ha az épitési tartalékalapb6l, mondjuk az els6bbségi részvények
torlesztésének masodik évében 10,000 K a palya kiegészitésére fordit-
tatott volna, akkor feltéve, hogy a tartalékalap készpénzbol allott, lesz
a mérlegrovas képe :

VAGYON (MERLEGROVAS. (F. minta) TEHER
S : A2 S
Epitési t6ke E Alaptdke (Rész- f
| vénytoke) |
3 | Eredeti épités ... | 1.525,000— PR LI b e o
4| Kiegészitési Vony oo - Skl
AR e LU 10,000 2| 14,198 db elsdbb- :
5 | Forgalmi eszkozok| 150,000 — { ségi részvény) {210 800!
6 | Leltari targyak... 25,000 — f ‘)(forgalo]m/ban- =l ,3003__
7| Tartalékalap .|  40.000/—| 1.750,000(—|| |26 db elsobbségi :
| részvény, 100 dond o 400’
frtos, torlesztve 2, —| 2.034, -
8 |[KibocsAtasi vesz- ‘ 9 | Epitést tartalék = |
Spitési tartalékalap 50,000|—
$OR6E sl i — -] 284,400|— le: kiegészitési :
‘ munkakra fordi- |
10 [Pénztari készlet ... i 0,000 [| £ & tott i i il 10,000/—]  40,000|—
| — —| 2.074,400|—{| | - —| 2.074,400 —
|

Tegyiik fel most azt az esetet, hogy az épitési koltségek fedezésére
kibocsatandé elsébbségi részvényeket nem sikeriilt teljes mértékben érté-
kesiteni, hanem a hidnyz6 — mondjuk kereken 200,000 koronat — fiiggd
adéssdg ttjan kellett beszerezni, akkor az ennek megfelelé eredeti alla-
potot az aldbbi mérlegrovas adja (feltettiikk azt is, hogy az eredeti
épitésbdl 4,400 K még nincs kifizetve).

VAGYON MBERLEGROVAS (G. minta) TEHER
Epitési toke | Alapttke
8.| Eredeti épités ... l.:’x20,600i‘— 1.| 6,125 db. {orzsrész-
4.| Forgalmi eszkbz0k 150,0()0'— vény ... ... .| 612,500—
5.| Leltari targyak ... 25,000(— 2,| 11,719 db. els6bb-| !
6.| Tartalékalap... ... 50,000/—| 1.745,600|— ségirészvény for-
7.|Kibocstasi veszte- 1 ; e L e
AN e s e e 084 40 (= it
| | ségi részvény ki |
| | nem bocsdtva ...|  250,000/—| 2.034,400|—
| || 8.|Ftiggs adossag .| — |—| 200,000/—
[ 9.|Epitési tartalékalap - - 50,0001 —
10.|Letét, ki nem bocsé-| | |
tott 2,500 db. el- { |
sGbbségi részvény| - — 250,000]—~ {
11.|Pénztari készlet ... — - 54,400 — | {
| — |—| 2.284.400|— 2.284,400 —

Gyakran eldfordul, hogy a torzsrészvények egy része nem értéke-
sitheté kell6 idében, illetve -a jegyzett torzsrészvények értéke tobb év
alatt folyik be, akkor a torzsrészvényeknél is a kibocsitott, illetve
ki nem bocsatott daraboknak értékésszege lesz a mérlegrovasban meg-
feleléen nyilvanlatba veendd.

A ko6zolt mérlegrovasban a fiiggé adéssag utan fizetendd kamatokra
nem voltunk figyelemmel.
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Nem helyes, ha a fiiggé ad6ssig — mint némely vasuti mérleg ki-
mutatja — ilyeténképen volna csak a mérlegrovasban jelezve :

VAGYON MERLEGROVAS (H. minta) TEHER

Epitési toke ... .| — =) 2,034‘40()'.,, ’if\lapl()kc i [
.|Pénztari készlet ... — ! 50,000/—| 1.| 6,125 db. torzsrész- | |

o

VonY -t SSuhss 612,500/ — |

2. 14.219 db. els6bb- | |
| ségi részvény, |

‘ terhelve 200,000
|

forint fliggd ados-
shggal .. ... -] 1.421,900—| 2.034,400(—

Spitési tartalékalap - -— 50,000!A

4.
= —| 2 084,400 — — —| 2 084,400 —

Ha id6kozben a torlesztés megkezdetett volna, akkor természetesen
a forgalomban levé s ki nem bocsatott els6bbségi részvényeken kiviil a
torlesztettek is kimutatandék, mialtal csak a részletezés, de az els6bb-
ségek Osszege nem valtozik.

Ha az érdekeltségek a vasut megépitéséhez természetben vald
szolgaltatassal (foldteriilet, {a- és kéanyag, fuvar vagy kézi munka
megajanlasival) jarulnak, de ezért nem kovetelnek semminemii karpot-
last, tehat torzsrészvényeket sem, akkor is helyes, ha az ily hozzajarulds
értékét szerepeltetjilk a mérlegben, mert voltaképen csak igy lehet a
valodi épitési koltség hii képét adni.

Tegyiik fel, hogy felvett példiankban az 1.750,000 K valddi épitési
koltség tgy lett megszabva, hogy abban az érdekeltségek részérdl ingyen
felajanlott és dtengedett foldteriiletek 21,000 K értéke s az ingyen adott
kéanyag 1,600 K értéke nem foglaltatik, ebben az esetben a helyes
mérlegrovas az F. mintaban jelzett viszonvok mellett a kovetkezo alakot
oltené :

VAGYON MERLEGROVAS (K. minta) TEHER

Epitési toke Részvénytoke...

\
5.| Eredeti épités .| 1.547,600|— 12 ‘ 6,125 db. torzsrész.
6.| Kiegészitési mun- vény v o) 612,500/ |
JAKRSS i 10,000|— | ‘ 14,193 db. elssbb- |
7.| Forgalmi eszkozok|  150,000(— } s6gi részvény for- i
8.| Leltari tdrgyak ... 25,000(— | galomban ... _.| 1.419,300— |
9.| Tartalékalap... | 40,000/ 1.772,600—| 8. 26 db. elsGbbsigi ; ;
fhoc thw 7 xéu\én\' torieszt- | |
aontan vouso| | g || | W s aoni
12./Pénztarkészlet . - — 40,000 —|| 4.| 15 nlelu ltségek hoz- | |
| z4jaruldsa . ‘— 22 600 —
| |l11.|Epitési tartalékalap, 50, 000(— [
| le: kiegészitési |
| | | munkdk ces ek 1(),10).7 40,000|—
- —| 2.097.000 — | — — 2 097.000 —

Ha bizonyos beruhdzasok alap hidnyiban az iizleti jovedelmek
terhére létesittetnek, Ggy ez a tényillas olykép jut a mérlegrovasba,
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hogy a beruhézasok koltségeit az épitési téke megfelelé cziménélallitjuk be,
a mérleg teheroldalan pedig ugvanazok 6sszegét »Beruhdzdsok az tizleti
jovedelem terhére« czimi kiilén rovason (szimlan) tartjuk nyilvan.

A felsorolt mérlegrovasi mintakbol lathat6, hogy az épitési tar-
talékalapra vonatkozé osszegek a mérleg mindkét oldaldn kétszer fordul-
nak el6 ; t. i. elsébben az épitési és alaptékében benfoglalva, médsodszor
egyfel6l a pénztarkészletben (vagy értékpapir-letétben), maésfelél az
sEpitési tartalékalaps czimén. E miésodik felvétel nyilvanlat- czéljabél
sziikséges.

Ha az alaptéke nagyobb a kelleténél, akkor a megtakaritds —
tekintve, hogy a valodi épitési koltségek szigort birdlat alapjin dllapit-
tatnak meg s a kibocsdtdsi 4rfolyvam az értékesités legalsé hatarit a
pénzpiacz mindenkori viszonyainak kell6 mérlegelésével jelzi — csak
gy szarmazhatik, ha az épités és berendezés nagyon takarékosan s
illetve az el6iranyzaton alul volt végrehajthaté, avagy, ha a pénziigyi
viszonyok el6re nem latott kedvezébbre forduldsa mellett szerencsés és
sikeresebb eladés volt elérheté anndl, melyet a kormany meghatarozott
arfolyama Kitiizott.

Barmint eredhetett az ily megtakaritas, e koriilmény a fentebb a
mérlegrovisokra nézve mondottakat nem maédositja, mert a megtakaritds
vagy a kibocsatasi koltségeket apasztja s az épitési téke részét képezd
tartalékalapot noveli s helyre 4ll a mérleg egyensulya, vagy pedig a
kibocsatasi veszteséget nem érinti s kozvetleniil a kiegészitési munkak
és potbeszerzések czéljaira alkotott »Epitési és felszerelési tartalékalaps
javara esik s ezzel egyiitt az ez irdnyban s illetve az épitési rovdsokra
{szamldkra) nézve fenndllé elvek alapjan lesz konyvileg nyilvantartva
¢és a mérlegrovasban kimutatva.

Ha az épités folyaman bekovetkezett, elére nem ldtott nehézségek
miatt, a czimletekkel biztositott Gsszeg nem elegendé a vaspalya teljes
kiépitésére és herendezésére, akkor elsébben is a tartalékalap fog fel-
haszniltatni — természetesen kormanyengedélylyel —, a még hidnyzd
osszeg pedig, ha csekélyebb, az iizleti jovedelmekbél lesz torlesztheto
s egyelére iizleti pénzekbdl fedezhets ; ha pedig nagyobb, fiiggd adds-
sag lesz felveendd, mely az iizlet terhére kamatoztatandé és torlesz-
tendd, vagy a kormdny ebbeli engedélyével a tényleges épitési - €s
iizletberendezési téke felemelése alapjan tjabb elsébbségi részvények
kibocsatanddk ; a mi a régi czimletek osztalékdra lesz igy is, ugy is
kedvezé6tlen ugyan, de hat a tarsasigi terhet utévégre is rendezni kell.

Tegyiik fel, hogy a megbeszélésiink soran felvett példankban a
tényleges épitési koltséget 85,000 K-val kellett tullépni, a mely Osszeg
egészen a palya épitésére esett, akkor a helyzet mérlegrovasszerfi képe
lesz (a czimletek torlesztését még figyelmen kiviil hagyjuk, mint a D.
mintdban, a tartalékalapot pedig a tullépés részben valé fedezésére
forditjuk):
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VAGYON MERLEGROVAS (L. minta) TEHER

Epitési t6ke [ { !Aluptfiko

Eredeti épités .| 1.610,000{— 1.| 6,125 db. torzsrész-|

Forgalmi eszkozok] 150,000 ] vény ... .. .| 612,500/ |
Leltéri berendezés|  25,000/—| 1.785,000] 14,219 db, elsdbb-] |
Kibocsatasi veszte- | ségi részvény .| 1.421,900|—] 2.034,400!—
LY T Gt sl s 284,400 || 7.|Fiiggs adoéssag ...

vagy

S

o

-

l Fedezetlen épilési f Z 35,000{ —{
| koliség (eselleg | S |
| { »Hilelez6k“ Kkozt) ‘ |

:' || 2.069,400/— 2.069,400/ —
| BN |

Azzal a megjegyzéssel hagyjuk abba a helyi érdekl vasutak épitési
tokéinek és alaptokéinek mérlegszerii alakuldsira és szemléltetésére
vonatkozo6 fejtegetéseket, hogy a kozben emlitett elvek és szokdsok nagyja-
ban és egészben véve a f6- és a kozuti vasutaknak mérlegrovasaira
is megéllnak, de magatoél érthetdleg, az illeté vasutak (vasuttarsasigok)
sajatos viszonyai szerint értelmezve és alkalmazva.

IV. Vasuti értékpapirok datvaltozasa és Kieserélése.

A vasuti értékpapirok atvaltoztatdsa s ezzel kapcsolatos kicserélése
kétféle lehet, nevezetesen :

1. a czimlet neme valtozik, a kamatlab nem ; pl. részvény helyébe
els6bbségi kolesonkotvény 1ép ;

2. a czimlet neme nem valtozik, hanem a kamatoztatasi szazalék
leszorittatik ; teszem fel : a 6 vagy 5 %-os els6bbségi kotvény atvaltozik
415, 4%-0s vagy ezen al6l mené kamatozasu hasonlé kotvénynyé.

Atvdltoztatds (Conversio) alatt rendesen csak a 2. alatti médozatot
szokds érteni, vagyis azt a pénziigyi miiveletet, midon az évi jaradék csokken-
tése érdekében nagyobb kamatozdsii értékpapirok helyébe kisebb kamatozdsualk:
lépnek ; mig az 1. alatt emlitett médozat inkdbb a helyettesités jellegét
olti fel.

Jollehet a vasuti értékpapirokat az eredeti épités folyamin nem
igen szoktdk atvaltoztatni és kicserélni, mégis e helyiitt ohajtottuk a
kérdést felvetni, mivel az emlitett mivelet a vasuti t6kékkel szoros
osszefiiggésben 4ll ; noha azt a dolog természeténél fogva tizleti vonat-
kozésok inditjak meg. Atvaltoztatisnak és az ezzel jaré kicserélésnek
ugyanis csak akkor van jogosultsiga és indokoltsiga, ha az a vasutra
nézve hatarozott elényoket biztosit, vagyis ha a pénzpiacz kedvezé viszo-
nyainak kézepette a kisebb kamatozasu értékpapirt megfelel6 arfolyamon
lehet forgalomba bocsatani ; viszont a pénzpiacz felvevd készségét élénken
serkenti, ha az atvéltoztatds alkalmaval az eredeti magasabb kamatozast
értékpapir tulajdonosa bizonyos, azonmal nyilvanulé -haszonhoz jut
(mert igy a tulajdonaban 1évé ily papirok kicserélésébe konnyebben
belemegy), és emellett az wj czimlet josdgdt az illeté vasut el6nyos forgalmi
és bevételi eredményei hathatosan tdmogatjdak !
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Az atvaltoztatds (conversi6) a felmeriilt esetekben tobbnyire els6bb-
ségi kotvényeknél tortént, mert részvények atvaltoztatasa csak akkor
lehet elényds, ha azok osztaléka 4lland6, vagyis véltozatlan kamat-
labon alapul (pl. allami biztositast élvezd vasutaknal).

Tegyiik fel, hogy egy vasut kibocsitott részvényeibol és els6bbségi
kotvényeibbl a kovetkezd 6sszegek vannak még forgalomban —a mér kisor-
solt és bevaltott darabok értékérél természetesen nem eshetik sz6 —
nevezetesen :

korona
1. Részvény 5 %-05' Fond coiiiin v oo o 17.756,000"—
2. Elsébbségi kotvény 59%-0s .. .. .. .. .. 25.649,700"—
3. Arany elsdbbségi kotvény 59%-0s .. .. .. 12.608,600—
4. Beruhazasi kolcson arany 5%-0s .. .. .. 2.134,425°25
5. Uzleti kolcsén arany 6%-0s .. .. .. .. .. 1.096,000—
6. Beruhazasi kolcson arany 41/,%-0s .. .. ..  8.202,839'50

Tegyiik fel tovabbé, hogy a conversio 4/, %-0s kamatra torténik hetvenot évi
torlesziéssel.
E feltevések mellett lesz a szamitds :

1. alternativa : részvények nem cseréltetnek fel, maradnak.

a) 25.649,700 K mondjuk 300 K-as 5 9%-0s kétvény helyett kibocsa-
tandé 41/,%-o0s kotvény, vagyis (feltéve, hogy a hasonlé kamatozasu
brtékpapirok tézsdei arfolyama 96 %, felveheté kibocsatasi (elérhetd)
arfolyam gyanant 93 %) :

93
25.64 2 — 927.580,32258 K
5.649,700 100 27.580, 58 K

Ez az dsszeg a czimletek darabonkinti névértékéhez igazodva kere-
kitend6 ki; tehat 300 K-as czimletek szerint : 27.580,200 K-ra.

Vildgos ebbdl, hogy a régi 85,499 darab 59%-os kotvény helyett
91,934 darab 41/,%-0s uj kdtvény adando csereképpen, vagyis 6,435
darabbal tobb; azaz: 1 darab 300 koronas régiért 1075264 darab
300 koronas uj kotvény, tehit 322:58 korona (t. i. 1 Gj kotvény és 22:58 K
készpénz) egyenérték adando.

Lissuk mar most, mi a vasut haszna?

A régi jaradékteher volt .. .. .. ..

Az uj lesz 75 évre 27.580,200 X 0:04672104

jaradékszammal .

. 1.360,198.05 K

PRt . 1.288,575'63 »
Fvi megtakaritds 71,622:42 K
b) 12.608,600.— K arany els6bbségek és
9.139.425:25 » beruhazasi kdlesonkdtvények, egyiitt :
14.748,025:25 K 5%-0s 200 K-as aranykotvény helyébe lép

93
41/,9%-0s 200 K-as j aranykotveény (14.748,025°25 : 100 — 15.858,092) =
15.858,200.— K névértékben.




A régi és 4j kotvények ardnya ugyanaz, mint a) alatt, de mivel
csak 200 K-4s darabokrél van sz6, 6nként kévetkezik, hogy 1 régi kot-
vény 200 K-ds értékével szemben 215.05 K ellenérték All.

A régi jaradék volt .. .. .. .. .. 800,626'39 aranykorona.

Az 1) jaradék lesz 75 évre.. .. .. 740,911:60 »

A megtaka.rités 59,714'79 aranykorona.

¢) Az 1.096,000 K 69%-o0s tizleti kolcson helyett 41/,9%-os keriil,

még pedig :

*
1.096,000 + AO()h) = 1.370,000 K névértékben.

Mindenik 200 K-ds kotvény helyett tehat 1:25 darab 200 K-és
1j kétvény adand6 250 K értékben, vagyis 4 darab régiért 5 darab ;.
A régi jaradék volt .. .. .. .... 125553:89 K aranyban.

Az uj jaradék pedig lesz (75 évre) 64,007°82 » »
Megtakaritds  61,546'07 K aranyban.
A 43/, %-0s beruhazasi koleson kétvényei az iigy természeténél fogva
kiesnek az oly conversi6bél, mely 41/, 9%-ra iranyul.
Osszefoglalva az a), b) és ¢) alatt tett szamitdsokat, az eredmény lesz :
A vasut nyer :
G ISZETIN L AN b 71,622:42 K-t
b) » 59,714 /9 ar. K-t ) (84 ar. K
¢) » 61.546:07ar. » §=100K) 14435817 » 215,980°59 K-t.

A kotvénybirtokosok nyernek tékében :

A ESZETINEI s L s TN s s 1.930,500.— K-t
bl i A e o LR TR 1.110,17475 »
C)l b e 274,000.— »  3.314,614'75 K-t.

Meg kell itt emlékezniink arr6él is, hogy abban az esetben, ha a
vasut dllamosittatnék s az atvett részvények az elsé kibocsatast els6bb-
ségi kotvények még hatra 16vé 59 évi torlesztési ideje alatt lennének
torlesztenddk, erre a 887,800 K-ra rtgd 59%-os osztalékkal szemben
kellene :

17.756,000 x 0:05297802 = 904,677'72 K, vagyis 52,677-72 K-val tébb.

I1. alternativa : részvények is dtvdlioztattatnak.

1. A részvénytoker. i o, i 017.756,0000 K
és az els6bbségek .. .. .... 25.649,700 » 43.405,700 K
helyébe kibocsdtand6 4%/, %-os ertékpaplrok 937 -kal  46.672,800 K
osszegiiek, melybél : részvényekre esik .. .. . 19.092,600 K
els6bbségikotvényekreaia SRamie . .o o SR 580, 200, K
*) 5% bj. 69% bj. 41/,%, ar,
99 : 103 = 116 : x, vagyis: x =120 ; toydbb4 A 80 %.

120
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A részvények Aatvaltoztatdsival azok tulajdonosainak kindlkozd
elényok az 1. alternativinal tett szimitdsok utmutatdsa nyoman kon y-
nyen felkutathatok.

A 46.672,800 K-val kibocsatand6 1j czimletek 75 év alatt leendd tor-
lesztésére és gyiimolesoztetésére sziikséges évi jaradék lesz 2.180,601°76 K

VAEVIS A PTegIe  E s SR A s M S e 2.247,998:05 K

évi jaradékbol megtakarithaté .. .. .. .. .. .. 67,396:29 K

Az aranykolcsondk conversijara vonatkozolag ugyanaz all, mint
az 1. alternativa b) és ¢) pontja alatt. Ha az ezekre kimutatott Gsszesen
144,358°17 K-ra rigé megtakaritast szimba vessziik, lesz a II. alter-
nativa esetében elérheté osszes megtakaritds, vagyis a vasut évi nyere-
sége 211,759'46 korona ; a melynek ellenében az értékpapirok birto-
kosainak t6kében kiszolgaltatand6 nyereségiil :

Részvények és els6bbségek utdn .. .. .. 3.261,100— K
Aranyelsébbségek utan 1.110,174.75
274'000— . - HLT 1384 174276 K

Egylitt 4.651,274:75 K
névérték.

A m. kir. dllamvasutakndl az 1888. évi XXXII. t.-cz. alapjan végre-
hajtando conversio alkalmabol a kovetkezd kolesonok lettek dtval-
toztatva.

a) arany kolcsonok : .

a magyar vasuti kolesén .. .. 71,330,400 K

az 1874. évi 30 milliés kolcson 19.705,000 K

a I1. kib. keleti vasut els. kolesone 29,986,800 K

a magyar vasuti beruhdzisi kol.  4.849,000 K

a gomori zaloglevél kolcson o .230 3.)() K 131.101,550 K

ugyanebbél az alkalombol wtvalt(vtattatott tov abbd

az 1873. évi 54 milliés kolcson maradvanya SRR3R 01 000K
Egyiitt 169.172,550 K

b) eziist- és papirkolesonik :

II. kib. keleti vasuti koleson .. .. 43.981,500 K

elsé erdélyi vasuti els. koleson .. 20.398,400 K

alfold-fiumei els. "koleson 1. kib. 18.347,400 K

alfold-fiumei els. klocsén II. kib.  1.548,600 K

tiszavidéki vasuti els. kéleson .. 19.361,000 K
dunadravai vasuti els. koleson .. 6.811,200 K 110.448,100 K

Az aranykoleséndk helyébe 182.000,000 K 1j aranyjaradék-kotvény
bocsattatott ki, az eziist- és papirkolcséndk helyébe pedig 119.500,000 K
6j koronajaradék-kétvény, még pedig 4:0 9 kangatozast. A kibocsatdsi
arfolyam kereken 93 9% volt.
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Atvaltoztattak a volt budapest—pécsi vasut elsébbségi kotvényei is
4 %-o0sokkd. :

A kassa-oderbergi vasut részvényei és elsbbségei mar a vasuthals-
zatnak az eperjes—orl6i vonallal val6 kiegészitésekor, 5 %-osakrol
4 95-osakra lettek konvertdlva; késébb atvéltoztatta a tarsasig a
karpétlasi aranykolcsont és a beruhdzasi kolcsonéket is 4 %-osokka.

A4 gybr—sopron—ebenfurti vasut eredetileg kiadott 6 %-os els6bbségeit
konvertalta 3 9-osokka (aranyban). }

Helyi érdekit vasutakndl tulajdonképeni 4tvéltoztatds csak akkor
eshetik meg, ha az illet§ vasutnal elsébbségi kotvények is keriiltek a
pénzpiaczra ; torzs- és els6bbségi kdtvények atvaltoztatisa alacsonyabb
kamatozast ily czimletekké azért nem lehetséges, mert az osztalékok
— még abban az esetben is, ha azok kamatliba, mint pl. az els6bbségi
részvényeknél, 5 vagy 69%-ban vannak is megéllapitva — az iizleti
eredménytdl fiiggnek, tehat valtozok ; mar pedig a conversiénak egyik
alapfeltétele, hogy a leszéllitott kamatldb biztositva legyen. 3

Helyettesitések, t. i. hogy torzsrészvény helyébe els6bbségi részvény
Iép vagy megforditva, eléfordulhatnak, feltéve, hogy a helyi érdekii
vasutakrol sz616 térvény ama rendelkezése, hogy a valédi épitési tékének
legaldbb 35 %-a torzsrészvény legyen, azt nem gatolja.

Els6bbségi részvények helyében elsébbségi kotvények csak akkor |
adhat6k ki, ha az utébbiak kibocsitisira az ut6bb emlitett térvényben
eléirt feltétel, t. i. a kamat biztositisa, betarthaté, illetSleg érvénye-
sithetd.

Kézuti vasutakndl szintén csak az elsébbségi kotvényekre nézve
lehetne dtvaltoztatasrol beszélni.

V. Vasutak egyesitésekor felmerils tokekirdések,

Ha két vasut forgalompolitikai vagy pénziigyi okokbol, avagy koz-
¢érdekbél egyesiil, tigy a két vasut vagy 4j czéget valaszt, vagy pedig
a nagyobbik vasut czégét tartja meg. Els6 esetben a régi czégek, a méso-
dikban a kisebb vasut czége sziinik meg. Mind a két esetben felmeriil
annak a sziiksége, hogy a régi czimletek egészben, illetéleg részben tj
czimletekkel helyettesittessenek.

Természetes, hogy az egyesiilést alkudozasok elézik meg, a melyek
soran mindenek el6tt a két tarsasdg vagyondnak és pénziigyi viszonyai-
nak az dllapota, t. i. a t6kék és azok jévedelmez6sége gondosan meg-
vizsgilandék lesznek és egyuttal a mennyiben az egyesiilés elonyosnek
mutatkoznék, az egyesités végrehajtisinak a médozatai is megalla-
pitandoék.

E helyiitt csak a tékékre vonatkozb médozatok kitik le figyelmiinket.

Tegyiik fel, hogy az egyesitendé két vasuttarsasig egyikének az
alaptékéje forgalomban 1év6 részvényekben és kotvényekben, vagy torzs-
¢s els6bbségi részvényekben (névértékben) 15.000,000, a masiké 10.000,000

Kozlekedési Szakkony viar 25. és 26, kinyv., 7




korona ; tovabba, hogy amazon 800,000 K = 6%, emezen pedig 500,000
K = 5% a tiszta iizleti folosleg, illetéleg az osztalék ; ebben a feltevés-
ben — remélve, hogy az eddigi viszonyok nem lesznek hatranyosabbak
az egyesiilés utin sem — vilagos, hogy az egyesitett vasutak iizleti
foloslezz
900,000 + 500,000 1.400,000 S
e = gl S ] 6 Oflesz:
15.000,000 -+ 10.000,000 25.000,000

Mivel azonban az egyik vasutnak eddig 6, a méasiknak ellenben
csak 59 volt a jovedelme, magatél értheté, miképpen a 67-0s régi
czimletekért tobb, az 5 %-os régiekért pedig kevesebb 1j czimlet adando.

A nagyobb, illetve tékében és jovedelemben erésebb vasutra a
szamités ez :

15.000,000 : x = 56%: 6%, a mikol kovetkezik :
x = 16.071,430 K.
A gyengébbh vasutra &ll: 10.600,000 : x = 5:6: 5, vagyis x=
8.928,570 K, illetoleg mivel 200 K-4s czimletekrél van szo, kikerekitve :
a 15.000,000 K helyébe adandé 16.071,400 K
a 10.000,000 » » » 8.928,600 »
A széamitas helyességét bizonyitja, hogy 16.07 1,400 - 8.928,600 =
25.000,000 K.

Darabokban (200 K-asokban) adandé 75,000 helyett 80,357, illetéleg
50,000 helyett 44,643, vagyis a régi 75,000 + 50,000 = 125,000 darab
helyett 80,357 - 44,643 = 125,000 4j czimlet.

Ha az egyesitend6 két vasut jovedelmezosége egyenld, akkor a dolog
egyszeriibbé valik, mert ilyenkor a régi czimletek az Gjakkal egyenl6
josdguak lévén, minden régi részvényért vagy kotvényért 1—-1 4j rész
vény vagy kotvény adhato.

Hasonl6 a szamitas, ha ketténél tobb vasut egyesiil ; de tobb ténye-
zére kell figyelemmel lenni.

Mondottuk, hogy 15.000,000 K = 75,000 darab régi czimletért az
erbsebb vasuttirsasig részvényeinek ¢s els6bbségi kotvényeinek, ille-
téleg egynemt, vagy torzs- és els6bbségi részvényeinek birtokosai
egyiitt 16,071.400 K = 80,357 darab 1ij czimletet kapnak ; ez az Gsszeg
mér most a régi részvények és elsébbségek, illetdleg a régi torzs és elsGbb-
ségi részvények ardnyéban osztandé meg ; egynemii részvényeknél ez a
felosztas onként értetSleg elesik.

E felosztas alapja a tényleges arény, de szAmitéssal is kihozhatd,
feltéve, hogy az osztozkoddsban részes czimletek aranya és kibocsatasi
4rfolyama ismeretes ; példinak okéért, ha a részvények és elsdbbségi
kotvények ardnya 40 : 60-hoz és a kibocsatési 4rfolyam egyenld volt, esik
részvényekre 16.071,400 x 2/; = 6.428,560 K, kikerekitve 6.428,600 K
elsébbségi kotvényekre 16.071,400 X 3/, = 9.642,840, kiker. 9.642,800 »

egyiitt 16.071,400 K
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Fontos szerep jut vasutak egyesitésénél tovdbbd annak a koriilménynek
is, vajjon az egyesitendd vasutak engedélytartama s adémentességének
ideje egyenld-¢ vagy nem?

Ha az egyesitendé két vasut engedélytartama egyidejiileg sziinnék
meg, vagy ami ezzel azonos jelentéségii, ha a szallomanyi joga az 4llam-
nak egyidejiileg valnék kotelezé erejiivé, akkor az uj czimletek torlesztése
egyszeriien a még hdtralevé idére kiterjeszkedéleg szamitand6 ki: ha
azonban a két vasut engedélytartamai eltérnek egymastél a kérdés a tor-
lesztés nézépontjabol fokozott pénziigyi jellegiivé valik.

Tegyiik fel, hogy a fenti példinkban 15 milli6 koron4val rendelkezé
vasut engedélytartamdb6l még fenmaradt id6 79 évre rug, a 10 millié
tékével belépd vasuté pedig 68 évre ; ebben az esetben, — tekintve, hogy
az é4llamkorményzat aligha lesz hajlandé abba belenyugodni, mikép az
egyesiilt vasutak, vagyis mindkét egyesiild vasut szlloményi joganak
érvényesitése 79 év multin kévetkezzék be, masfeliil az 6j vasuty
tarsasigra sem lehetne kéz6mbos, hogy az egyesitett vasutak vonalat
mar 68 év milva szalljanak ingyen és tehermentesen az 4llam szabad
tulajdondba, — elkeriilhetetlen lesz tehat : az egységes, dtlagos idbtartemot
megdllapitando, bizowyos szdmitdsokba fogni.

Nem lesz azonban helyes, ha igy okoskodunk :

& 12*;68' = 73.5 év, vagyis ha egyszeriien az 4tlagot keressiik, mert
ebben a keresésben nincsenek azok a tényezdk belevonva, a melyeke-
mellézni nem szabad és nem lehet. Ilyenek a tékedsszegek és a pélya-
hosszuségok, esetleg a nyers szallitasi bevételek.

Ha a t6kéket is tényez6k gyanant vessziik szdmba, mar valamivel
alaposabb, de még mindig nem kifogastalan munkat végeziink ; ilyenkor

ekképen volna a tétel felallitandé :

(15,000.000 x 79) +- (10,000.000 x 68) ) 1865 Ths
4By o { = ——QS"O—OO 000 5 = 25 -=74'6 év
vagyis : az egyesitett vasutak engedélytartama egységesen 146 év volna s
chhez képest az uj czimletek torlesztési terve is erve az idbre valé figyelemmel
lenme feldllitando.
Ha (tegyiik) a két egyesitendé vasut iizleti palyahossziisiga 180,
illetleg 130 km. lenne, ez alapon a szdmitést igy 4llithatnok fel :

(79 % 180)+(68x 130) _ 23.060

LW 1804130 310
vagyis ebben az esetben az egységes engedélviartam T4:39 evben mutatko-

zik be.
A nyers szallitasi bevételeket mint tényezdket ebben a szdmitdsban

nem taléljuk helyiikén valoknak, tehat felvehetéknek és pedig azon az
okon, mert valtozok.

= 74.39

™
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Még kozelebb jutunk a valbsziniiség szerinti j6 eredményhez, ha az
1. és 2. alatti szamitdsokat egyesitve 4tlagot keresiink, mely igy alakul:

3, b 79‘6!(2@773?: 4.5 = 141/,

vagyis it az egységes idblartam 741/, évben dllapithato meg.

E szamitasokban egész évekbol indultunk ki ; természetes dolog, hogy
adott alkalommal a napokat kell szdmitésba venniink és a hosszusédgokat
is pontosan bedllitanunk.

A helyi érdekii vasutak csoportjdban az utolso években végrehajtolt
egyesitések alkalmdval az en gedélytarlam egységes idejének a kiszdmitdsdndl
a kovetkez8 volt az eljdrds.

Legyen A) vasut iizleti hosszusidga 31°62 km, tékéje 1,259.000 K
megnyitdsi napja 1885. jtlius hé 20-ika ; a B) vasuthosszusiga 28:54 km,
tékéje 2,004.600 K, megnyitdsi napja 1909. jalius 1-seje s az egyesités
napja 1909. jilius 1-seje.

Ebben a feltevésben az egyesiilt vasutak hosszuséga lesz 60°16 km.,
azok egyiittes t6kéje pedig 3 263.600 K ; az engedély id6bl hatra van
A) vasutnal 24.110 nap, B) vasutnal pedig az egész 90 év (365 nappal
szAmitva) 32.850 nap, vagyis a B) vasut engedélyezési ideje 8.740 nappal
tovabb tart.

A szAmitas most ilyen formaja :

2,004.600 X 8.740

a) Toékék alapjan 3.263.600 = 5.368 nap
b) Hosszusigok alapjin ﬁ%‘%ﬁoz 4.146 nap

Az a) és b) alatt kihozott napok szimanak 4tlaga (vagyis

osszegiik fele) lesz .. .o .. oo oo oo oo el
ehhez hozzdadand6 az 4) vasut engedélytartamabél
fennmaradé

4.757 nap,

roene 24,110 ,,
Egyiitt .. .. 28,867 nap.

EbL8L folydlag (365 mapot szdmitva 1 évre és 30 napot 1 hénapra) lesz
az egységes engedélyidd 79 év 1 honap és 2 nap, vagyis az engedély lejdr
1988. évi augusztus hé 2-dn.

A mi példinkban kovetett eljaras szerint az itt adott feltevések mel-

( > s > % 24. ) ( A 2 X ) ‘29, ,..g Y

Tékék alapjan — 3.963.600
s alapin QLIS B+ _ o555

vagyis : 4tlagban 28.867 nap= 79 ¢év 1 hé és 2 nap, tehat ugyanarra az
eredményre jutunk, mint az el6bbi cgyszeriisitett szamitds szerint.
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Egy tovdbbi kérdés, a mely két vagy t6bb vasut egyesitésénél felmeriil, az
adomentességhl! folyik, a mennyiben az adomentességek ideje is egységesi-
tendd lesz.

A nyilvanos szdmaddsra kotelezett vdllalatok adéja aldl valé mentesség
idejének egységes alapra fektetése a kovetkez6 médon torténik, — tekintve,
hogy az adémentesség A4) vasutndl 1914. IV-22. jar le, vagyis abbol még
1.746 nap van hitra, B) vasutndl pedig a lejarat napja: 1939. VII-1.,
vagyis azegész 30 évnek megfelelé 10.950 napig fenndll az addkedvez-
ménye :

2,004.600 x (10.950—1.746)  2.004.600 x 9.204
3263.600 . 3.263.600

a) Tékék alapjan

5.653 nap ;

AL ., 2854 %9.204

b) Hosszlisigok szerint B DT

5.653 % 4.366  10.019
TS

ehhez az 4) vasut hatramaradt  1.746 napjat

hozzdadva, lesz egyiitt 6.755 nap,
illetdleg 18 év 6 hi 5 nap az egységes addmentesség ideje ; tehat az lejdr
1928 janudr 6-én.

A szdllitdsi adbmentességre vonatkozélag a szimitds annyiban tér
el, hogy a hosszusigok helyett itt a bruttészallitdsi bevételeket szokés
alapul venni. A jelenlegi példaban felvett esetnél, mivel a B) vasut ujonnan
megnyitandé s igy ennél bruttészallitdsi bevételi eredményekrél sz6 nem
eshetik, egyébként a hosszusigi adat alapjén is dolgozhatunk ; pl. :

A) vasutnil az egész 10 évi mentesség lejart, B)-nél az egész fennall
(3650 napig) ; lesz tehat :

2.004.600 x 3.650
3.263.600

z ., 28'54x3.650

Hosszusagok szerint RO

A két adat 4tlaga (3973 fele) 1.986 nap, azaz : 5 év 5 hé 11 nap lesz
az egységes menlességi 1d6 és az addmentesség enmélfogva lejdr 1914. évi
deczember 11-én.

= 4.366 nap ;

= 5.009 nap

a) és b) 4tlaga

Tékék alapjan = 2.242 nap

= 1.731 nap

VI. Vasuti tékék leirasa.

a) Rendszeres letrdsok.

A vasutak épitési és iizletberendezési t8kéjének értéke a vasut-
vonalak és tartozékaik (ideértve a forgalmi eszkézoket, leltari targyakat
¢s anyagszereket is, utébbiakat annyiban, a mennyiben azok a tékébdsl
szereztettek be) elhasznéldsa és kopasa kovetkeztében természetszeriileg
csokken, mert habdr az iizem akadalytalan folytathatdsa miatt minden
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hidny pétland6, minden selejtes targy kicserélendé és minden romlds
helyreallitandé, mégis kétségtelen tény, hogy a leggondosabb fentartds
sem adja vissza az illeté térgynak eredeti josagat és értékét, vagyis,
hogy a leggondosabb helyredllitas mellett is fogy a valodi értéke.

Elvileg tehét helyes, ha a tékeérték leirasanak, illetéleg torlesz-
tésének kérdésérél gondolkodunk, — noha az is elvitathatatlan, hogy
a vasutak értéke masfelél a forgalom fokozatos emelkedésével s a bevé-
teleknek azzal egyiitt haladé novekedésével gyarapodik. Annak az
4llaspontnak is megvan tehat az alapja és jogosultsiga, mely mellett
az a nézet jegeczesedik ki, hogy a vasut természetes ériékvesateségét annak
forgalmi, Fkereskedelmi éviéhénck a novekedése ellensilyozza !

A tdkeleiras, illetbleg téketorlesztés kérdése egyébirant mis nézd-
pontbél birdlandé el 4llami vasutaknal, és masb6l magin vasutakndl.

Mielstt idevagd fejtegetésiinket folytatnék, ideigtatjuk a »Vasiti és
Koddekedési Kozlony« 1907. évi 55. és 61. szdmaiban »4 magdnvasutak.
szdmaddsi mérlegeinek (2drészdmaddsainak) alapjai és a leirdsok« czimii
értekezésiinknek azt a részét, a mely a kérdést minden oldalrél kell6leg

megvilagitja.
* kK

A magéanvasutak szdmaddsi mérlegeinek alapjai és a leirdsok kérdését
Dr. Weinberg Emil az Ost. Eisenbahn Zeitung f. évi 12. szam4ban igen érdeke-
sen fejtegeti és azzal kezdi, hogy 10 év 6ta, vagyis az egyenes személyi ad6krol
alkotott osztrak torvénynek 1896. évi oktéber 25-én tortént életbelépte 6ta
a maganvasutak ad6kotelezettségének mértékét illetdleg ezek és az allam ko-
zott folytonos a harcz. Ennek végsé oka abban rejlik, hogy a maganvasutak
szamadasi mérlegeinek alapjai elvileg nincsenek tisztdzva. Eme jelenség
kiilénosen a mérlegek »leirdsok« szdmldja koriil nyilatkozik meg.

Minden maganvasuti mérlegnek kiinduldsi pontja — mondja a szerzd —
az épitési szdmla. A mérleg helyes megitélésénél az épitési szdmla lényegének
és jelentéségének megallapitdsa a déntd; miért is annak kozgazdasagi tar-
talmat kell mérlegelniink. Az épitési szdmla eredeténél fogva tobb oly
tételb8l 4ll, a melyek a vasut épitésének befejezése utin épen nem
mondhaték reslis vagyonrészeknek, pl. a tervezési koltségek, az idokozi
kamatok, kibocsatasi veszteségek stb. A mi a szokasos értelemben vett
re4lis aktivakat, tigymint: a telkeket, a fel-, al- és magas-épitményt stb.
illeti, ezeknek értékfelvétele voltakép csak az azokra forditott megszerzési
koltségeket (Erwerbskosten) jelenti, a mely azonban az illetd vagyon-
részek jelenlegi értékével nem egyenld. Az emlitett megszerzési kolt-
ségek fbleg a szabad forgalom viszonylataihoz képest alakilnak, a melytél az
illetd vagyonrészek a vasut czéljaira clvonattak. Ettél az idéponttol kezdve
azoknak mindennemii egyéni felbecslése kizdrtnak tekinthets. Nem targyail
tovibbra a vételnek, cserének, bérletnek, vagy mds jogiigyletnek, a mely
becslésiiknél mérték lehetne. Mindezek a vagyonrészek egyiittvéve teszik
lehetvé a vasut iizemét. Az osszes befektetésnek értékére nézve azonban
szintén nincsen mértékiink, miutdn a vasuti véllalat egészében csak nagyon
ritkdn és kivételes esetekben tirgya valamely jogiigyletnek. De nem lehet a
szbban 16v8 vagyonrészek becsértékét dllandénak tekinteni, mert a meddig
szabad hasznilatban 4llottak, becsértékilk mértékét abban a haszonélvezet-
ben lehetett taldlni, a melyet korl4tlan idétartamig igértek mindenkori tulaj-
donosainak. Abban a pillanatban, a melyben ezek a vagyonrészek a vasut
birtokdba jutotak, a tulajdon korlitlan idStartami haszonélvezete a szdllo-
manyi jog kovetkeztében iddleg hatdrolt tartamt (pl. 90 évre terjedd)
haszonélvezetté valtozik 4t. E miatt a vagyonrészek értéke is modosil, mert

.



— 103 —

az a becsérték, a melyet egyaltaliban véve valamely targynak tulajdonitunk,
abban a haszonélvezetben rejlik, a mely birtokdval jar. Ha pedig valamely
targy (rendeltetésének megfeleléen) nem haszndlhaté, pl. a telek, tgy annak
becsértéke a haszonélvezet tartama szerint igazodik.

Az épitési szamlin konyvelt éviékek tehdt nem foghatok fel oly évtékek gyandnt,
a melyek az illets vagyonalkatrészeknek a kézgazdasdgban megfelelnek. hanem
azok a vasut szempontjabdl iddleg korldtolt tartamu jognak : az engedélyezésbél
folyé (épitési és) iizleti jognak a megszevzési koliségei.

Ezt az eszmét a magdnvasutak mérlegeikben a gyakorlatban elismerték
és ennek az eszmének a kovetkeztetései lettek alapjaivd a maginvasutak
minden mérlegének. Mindenesetre helyesebb lett volna az »épitési szdmia»
megjeldlés helyett »a vaspdlya épitési és iizleti joganak megszerzési koliségess
megjel6lést alkalmazni. Tekintettel ugyanis arra, hogy a legfontosabb vagyon-
rész, a melyre valamely vasut fizleti joga kiterjed, t. i. a palyatest, a szillo-
ményi jog ald esik s a mérlegben csupan mint szerzeményi tétel szerepel, tiszta
jovedelmet csak figy lehet kimutatnunk, ha az annak a tételnek kévetkezmé-
nyeképen felmerild koltségnek a tdrgyévre esd Osszege fedezetet taldl. Ez
csak figy eshetik meg, ha a megszerzési koltségek évenkint a tiszta jovedelmi
szdmldra rovatnak oly médon, hogy ezt a megszerzési koltségek fedezése czél-
jébol kibocsitott elsébbségi kotvények, ill. részvények torlesztési hinyadaval
megterheljiik. A torlesztési hdnyadokat az elsébbségi kotvények, ill. részvé-
nyek kibocsdtasakor szerkesztett megfeleld torlesztési tervben elére meg szok-
tak 4llapitani.

A magédnvasutak mérlege tehdt, a mely a jelzett eljardst konyvvitelileg,
jobban mondva kényvelésileg koveti, nem ériékmérleg, mint minden mds
mérleg, kiilondsen a tisztin kereskedelmi vagy ipari véllalatoké, hanem
koltségmérleg, a melynek a kiinduldsi pontja egy idéleg korldtolt tartamu
jognak, az tzleti (fizletviteli) jognak a megszerzése. Igaz, hogy kereskedelmi
szamadasi mérlegekre nézve a kereskedelmi torvény az irdnytadé, a mely azt
rendeli, hogy a vagyonleltirban a vagyon egyes alkatrészei pontosan fel-
sorolandék s azok értéke kimutatandé ; a maganvasutak azonban mérlegeiket
a lex specialis, vagyis az 1854. évi vasutengedélyezési térvény alapjan kény-

- telenek megcsindlni, a melynek 7. §-a a szdllom4nyi jogot megéllapitja. A ma-

ganvasutak mérlegei a szillomdnyi jog eszméjét gazdasdgilag és szimadasilag
abban fejezik ki, hogy a megszerzési koltségek az engedély lejartaig teljesen
torlesztve lesznek. Valamely tizletévben tehét tiszta jovedelem csak tigy van,
ha az iizleti jog megszerzésére forditott koltségeknek a targyévre esd részlete,
t. i. az els6bbségi kotvények és részvények torlesztése utdn f6l6sleg marad.

Ha ezt az elméletet elfogadjuk, a leirdsok kérdésére, a mely az érdekelt
kordket oly hosszt ideig foglalkoztatta és a mérlegek rendkiviili bonyolédott-
sagat okozta, egyszerti a felelet: nincs arva méd, hogy a magdn vasutak szdimaddss
mérlegeiben — kivéve a netaldn szillomanyi jog ald nem esd vagyonrészekre,
pl. forgalmi eszkozokre nézve — a levmészetes évtékcsohkenésbol szdrmazé
leivdsokat foganalositani lehessen. Az iizletviteli jog és a targy (palyatest), a
melyhez a jog flizédik, két egészen kiilon dolog. A vasuti mérleg alapjit az
iizletviteli jognak a vagyonrészekre nézve fennallé sz4llomanyi jog kovetkez-
tében az idék folyamén bekovetkezd elértéktelenedése adja meg, a mely vagyon-
részekhez a jog kapcsolddik és a vagyonrészek maguk. A szdllomanyi id8 bedll-
takor oz Gsszes befektetési kiaddsoknak torlesztve kell lennidk, vagyis szdm-
vitelileg (konyvelésileg) nullival szerepelniok a szimadasban. Ha egyidejiileg
a természeles elhaszndloddst leivds uljdan belevinndk, ugy a mérleghen a vagyon
utévégre nemcsak hogy nulla volna, hanem nemleges értékké is valnék.

Ezek utdn a lehetdleg hiien kozolt. ldtszélag igen tetszetds és vildgos fejte-
getések utin szerz$ az osztrdk kozigazgatdsi birésignak a leirdsokra nézve
hozott dontéseivel foglalkozik és kimutatja, hogy — noha a pénziigyi
igazgatis a cs. k. szab. Ferdindnd csadszar északi vasutnak a leirdsok
szambavétele tekintetében nem régen némi engedményt tett, a
mennyiben a természetes elhasznilasbsl foly6 értékcsokkenés czimén eredd
leirdsoknak elfogadasit csak is az ujabb idében elkdnyvelt uj beszer-
zésekre nézve tartja indokoltnak, — mégis az elhasznildsbdl szarmazé
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leirasok legnagyobb részének ugynevezett konyvi rendezését az ado-
hatésdgok ezentul sem fogadjik el és az elsébbségi kotvények torlesztési
hinyaddnak megfelcld osszeget latszolagos (fiktiv) tételnek tudjdk. Ambar
a legutébbi dontés szamot vet a gyakorlati sziikségletekkel, mégis a jelenlegi
fejtegetésre nézve egyedill az elsébbségi kotvények torlesztési hdnyadaval
azonos osszegii leirdsnak el nem fogaddsa bir jelentdséggel ; mert a leirdsok
tekintetében eddigelé kovetett gyakorlatbél kideriil, hogy a kozigazgatdsi
birésig a maginvasutakt6l valami lehetetlent kovetel, midén a vaspilyanak
és tartozékainak kétségen kiviil 4116 fizikai elhaszndlédédsat konyvileg (buch-
massig) kivdanja rendezni.

Dr. Weinberg értekezése elején tett éallitdsa : minden magdnvasuis mér-
legnek a kitnduldsi pontja az épitési szamla (Baukonto), csak akkor all helyt,
ha a maginvasutat magan- vagy jogszemély készpénzen épitette ki és ren-
dezte be, a mely esetben — mindig a magdanvasutakndl alkalmazott ketids
(keveskedelmi) konyvelési rendszerbdl indulva ki — az épitési szamla a be-
fektetési tékeszamlaval azonosnak vehetd és egymassal felcserélhets. Mivel
azonban a maginvasutak talnyomo része fdrsasdgi vasut, vagyis a vasut
épitésére és tizletvitelére alakult kiilon részvénytdrsasdg birtokdban van,
ennélfogva dr. Weinberg kiinduldsl pontja hibds, valamint hibds az épitési
szamldnak a befektetési tékeszamldval val6 azonosité megjeldlése is.

A tirsasdgi vasutak zdvészdmaddsainak kitnduldsi ponija wugyanis a
vészvény (torzs- és elsébbségi részvémy-) i0ke, vagyis az tllelé vasut megépitése
és tizletberendezése végett kibocsdtott vészvények névériékében jelentkezd alap-
vagy befekletési téke (Anlagekapital, Nominalkapital). Ha a megalakult tar-
sasdg egyuttal a jelzett cz€Ibol elsébbségi kolesonkotvényeket is értékesitett,
— a mely eset a régi (elsérendli) vasutakndl dltalinosan eléfordult — tigy
az alaptéke kiegészitd részévé valt ez az addéssiga a vasuttdrsasignak az ala-
pitdsi részvénytéke utdn allittatott be a mérlegbe s ezzel egytitt alkotta az
alap- vagy befektetési tékét.

Az alaptSkeszdmla a mérleg jobb (teher-) oldalian szerepel mint elso
tétel, ellenszamldja pedig a mérleg bal (vagyon-) oldaldn, szintén mint elsd
tétel, a befektetési koliségek szdmldja (Bahnanlagekostenkonto, nem : Bahn-
anlagekapitalkonto), a melynek részei :

a) a tényleges befektetési koliségek szdmldja, vagyis a tulajdonképeni
épitési és bevendezési szimla (Effektive Bahnanlagekosten- oder eigentliches
Bahnbau- und Einrichtungskostenkonto) esetleg a m. kir. dllamvasutaknal
hasznilt kovetkezd részletezéssel :

1. Epités (vagy igy: eredeti épités és kiegészitési munkak).

2. Forgalmi oszk6zok.

3. Leltari targyak.

4. Id6kozi kamatok.

(Az 1. és 2. alatt a tervezési koltség is benfoglaltatik. A tervezési kolt-
ség és az id6kozi kamatok nem tekinthetSk ldtszélagos (fiktiv) kiaddsnak,
a mint ezt dr. Weinberg mondja, mert vasutat épiteni terv nélkill nem
lehet ; az id6kozi kamatokat pedig, a melyek a vasut létesitésének eldre-
haladottsdgahoz képest befizetett részvényrészletek és értékesitett kotvények,
utdn a vasutnak a kozforgalom czéljaira valé megayitdsa napjdig fizetendok
el nem harithaté, redlis kiaddsnak kell mindsiteniink.)

b) A Fkibocsdtdsi veszteségek szdmldja, a melyek a részvények és kot-
vények kibocsatasi drfolyaméatél fiiggnek. (Igy pl. a m. kir. dllamvasutakndl
a kibocsdtdsi 4rfolyam 1905-ben kereken 839-ra rtigott, vagyis ennyi
szdzaléka a névleges tokének lett készpénzzé, mig annak 17%-a volt a
kibocsatdsi veszteség, a mely — ez a mi nézetiink is — tulajdonképen nem
tekinthet$ redlis befektetésnek.)

A befektetési koltségek szamldja tehdt az épitési és berendezési, vagyis
a tényleges befektetési koltségszamla és a kibocsitasi veszteségek szdmla
osszegeibdl alakul.

A mérlegeknek ily feldllitdsdndl a vasuttdrsasigok kezdetben egyediil
a kettds (kereskedelmi) szdmviteli rendszer sarkalatos elveit vették alapul,
a melyek egyike, hogy a tdrsasigi teherrel szemben megfelelé vagyonnak
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kell dllania, s utébbit egyszeriien az épitési szerzédés mddozataihoz képest
vagy a teherrel egyez6 Gsszeggel, vagy azzal az 6sszeggel 4llitottik be a zard-
szamaddsba, a melybe nekik a vasut a kibocsdtdsi veszteség betudésival
keriilt.

Hogy a vagyont-alkoté vagyonrészek t. i. a vasut s annak tartozékai
tényleg érnek-e annyit, mint a milyen Osszeggel konyvelvék, ezt a kérdést
— ugy tudjuk — a vasuttdrsasigok kezdetben nem igen firtattik ; nekik
annyit ért! Tagadhatatlan, hogy csakhamar gondolkozniok kellett a felett,
miképen feleljenek meg a kereskedelmi térvény ama rendelkezésének, mely
szerint a tdrsasigi vagyon a szdmadasi év végén megéllapitandé értékkel
veendd mérlegbe. Ez iranyban két ok inditotta éket arra, hogy eredeti allds-
pontjukon megmaradjanak. Az egyik az volt, hogy a vasutnak és tartozékai-
nak évenkinti részletes megbecslése — ha nem is merdben lechetetlen —
rendkiviil sok munkédba és koltségbe keriilt volna — mert kezdetben a gya-
korlat sem kindlkozott segitségiil ! — a mdasik — taldn fontosabb — ok az
volt, hogy a becslésbél szirmazélag sziikségessé valandé leirdst a kereske-
delmi térvény szellemében foganatositani vasutaknil, a késébb eléadandé
okokndl fogva, helyesen nem lehet. (Ide lyukad ki dr. Weinberg fejtegetése is,
bar hibdsan indul.)

Az engedélyokirat ugyanis azt mondja, hogy a vasut s annak tartozékai
az engedély lejartaval (pl. 90 év multdn) vizemképes dilapotban bocsitanddk
az dllam korldtlan és szabad birtokéba.

Az a nézetiink, hogy a vasuttdrsasdgok eleintén — vagyis akkor, a midén
a vagyont ugy dllitottak be, a mint jeleztiilk — a szdllomanyi joggal egyalta-
liban nem torddtek és czimleteik kibocsitisa alkalmabél a torlesztést nem
a széllomdnyi jogra valé tekintettel, hanem egyediil azért inditottdk meg
(a kibocsidtassal megbizva volt pénzintézetek kivansigira vagy a maguk
otletébdl), mert igy czimleteik kedvez6bb kelenddségét vértak. Hogy ez
igy van, bizonyitja az az otletesség és feliiletesség, melylyel elsd torlesztési
terveiket feldllitottdk. Ha a vasuttdrsasigok a szallomanyi joggal torddtek,
illetve ezt a kérdést elméjiitkben megforgattik volna, ugy bizonyira mar
kezdetben, t. i. az elsé torlesztési tervek megcsindldsnil az ez irdnyban
kés6bb hatdrozottan kialakult helyes elvet, a tdrsulati egész alapitokének az
engedély tartama alatt egyenlelesen leendd tovlesziését, vették volna irdnyadoul ;
mds széval az egész tbkéneck az engedélyezési idé tartama (pl. 90 év) alatt
dllandé évjdradékkal valé torlesztésére lettek volna figyelemmel.

De ha a vasuttirsasigok annak idején kelléen mérlegelték volna is a
szallomdnyi jog jelentdségét: akkor sem jutottak és juthattak volna dr. Wein-
berg amaz éllaspontjdra, hogy a vasutban és tartozékaiban fekvé, illetve
a befektetési koltségszamlan megnyilatkozé vagyonérték ugy tekintends,
mint a tdrsasig szempontjabél idéleg korldtolt jognak, az engedélyok-
iratban gyokeredz§ (épitési és) iizletviteli jognak a megszerzési koltsége
(Erwerbskosten) és ehhez képest a befektetési koltségek szamlajat helyeseb-
ben »a vasut épitési és dizleti jogdanak megszerzési koliségei« czimmel kellene
megjelolni. L TA

Hat ez egyszeviien nem dll, mert kélségbe nem vonhaté tény, mikép a
vasultdrsasdgra, mint olyanra mnézve a vasuinak és tartozékainak éviéhe a
bekivetkezhets dllami megudlids, vagy mds vasuttal leends egyesiilés vagy
ecladds eshetdségéve és lehetdségére vald tekintettel nem jogszerzési koltsé get,
hanem redlis vagyont jelent. Az épitési és iizletviteli jognak a megszerzési kolt-
sége egyébkiént is oly fogalom, a melynek a valédi értékét megdllapitani nem is
1gen lehet. Ha pedig igy 4ll a dolog, akkor ezt az értéket konyvileg feltiin-
tetni, hogy ugy mondjuk: szdmokba &nteni, bajos volna. De nem 4#ll
meg dr. einberg elmélete azért sem, mert barmily nagyok legyenek is
azok a nehézségek, melyek a vasut és tartozékai relis értékének megslla-
pitdsa elé gordiilnek, ebbdl a kérilménybél nem vonhaté le az a kovet-
keztetés, hogy a vasut zarészimaddsa ezen az okon a sz6 szoros értelmében
vagyonmérleg ne lehessen.

A vasuttdrsasigok a vagyont ugy dllitotték be mérlegeikbe, a hogy azt
az adolt korilmények kozolt az épitési szerzédésekbem megdllapitott koliség-
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fedezési médozalokhoz képest észszeviien helyesen tehetiéh és egydltalaban az a
nézetiink, hogy minden vasuti mérleg — legyen az akdr dllamvasuti is — elvileg
helyes alapon indul, ha a vagyonéritket a fentebb vdzolt eljdrds szerint veszi
szamba.

Szerzbt (ugy latszik) félrevezette a porosz vasuti miniszterium pénziigyi
osztalya igazgat6jdnak : Kirchhoffnak a porosz képvisel6hdzban mondott
az a kijelentése, hogy a keveskeds vagyonmérieget (Vermdogensbilanz) csindl,
a vasutak pedig tizemi mévleget (Belviebsbilanz) ! Uzemi mérleg mas, koltség-
mérleg mas !

Kirchhoff 4llitisdt — ugy tudjuk — azzal indokolja hogy a porosz
dllamvasutak ez id6 szerint bizonydra hdromszor annyit érnek, mint a
mennyibe az 4llamnak voltak, illetve mint a mily értékkel a mérleg-
ben Allnak. Am ez a feltételezett, vagyis kombinilt kereskedelmi vagyon-
érték a mindenkori iizleti viszonyokhoz képest alakul, tehat valtozhatik,
st esetleg jelentékenyen véltozhatik. Tegyiik fel példaul, hogy a miiszaki
tudomanyok csodalatos haladdsa sordn oly uj kozlekedési eszkoz taldltat-
nék fel, a mely a vasutakat ha nem is teszi tonkre, de azoknak erds, nehezen
legy6zhets versenyt tdmaszt (a mint hogy egyes vasuti vonalaknak az
automobilforgalom veszélyes versenytdrsaként lép fel mar most is itt-ott !), —
akkor bizony nagyon megvaltozhatik az dllamvasuti vagyonnak kereske-
delmi értéke.

De nem kivianunk e kitérén tovibb haladni és dtmegyiink a lesrdsok
kérdésére, a melyet a magdnvasutakndl az dllami adé kivetése tett idSszertive,
mondhatjuk az dobott a felszinre.

A leirds kereskedelmi értelemben annyit tesz, hogy az uzleti jovedelem
egy része, a vagyonnak, mely az értékcsokkenés kovetkeztében természet-
szeriileg apad, megfelelé leszallitdsira fordittatik.

A leirds maga lehet : :

1. becslés alapjan megdallapitott ;

2. a vagyonérték bizonyos szizalékdaval szamitott; vagy :

3. az tizileti f6losleg alakulasahoz kotott.

Nem kivanunk a kiilonbozé moédozatokkal bdévebben foglalkozni, mert
nézetiink szerint maganvasutaknil egyik médozat sem kovetendd s egyik
alakisigra sincs sziikség, de megjegyezziik, hogy abban az esetben, ha a
leiras mégis foganatositandé volna, barmely médozat vehetd alapul, az
alakisig tekintetében azonban a kiilsn szdmla mellett foglalndnk dlldst.
: Nem kovetendd egyik leirdsi médozat sem a tdrsasdgi vasutakndl azért,
mert els8bbségi kolesoniiket s kés6bb részvénytokéjiketissajit érdekiikben tor-
leszteniok kell, mar pedig az elsébbségi kolcsonok torlesztési hanyaddt, sét en-
nek kamatsziikségletét is az iizleti f616slegbél kell fedeznick ; kétségtelen 1évén,
hogy a részvényes — az 4llami biztositist élvez$ vasutak részvényeseitél
eltekintve, a kiknek ebbeli igényeit az dllami biztositds 6sszege elégiti ki —
osztalékot csak ugy kaphat, ha az iizleti f6loslegb8l az elsébbségi adéssig
évjaradékdnak fedezése (s illetve annak idején a részvények torlesztési hanya-
dénak rendezése) utdn folosleg, ugynevezett tiszta jovedelmi folosleg marad.

A thrsasdgi vasutakra nézve tehdt a tulajdonképeni vagyonértékbil vals
leirds gyakorlati haszonnal vagy elénynyel nem jar; redjuk elsé sorban
csak az fontos, hogy az elsdbbségi kolcson idejében torlesztessék és ezzel
kapcsolatban az _elvallalt kamatteher fokozatosan apasztassék; mdsod-
sorban pedig, hogy az engedélyezési idStartam lejartaig minden részvényes
pénzét visszakaphassa.

Az els6bbségi kolcson torlesztési hdnyadai egyébként helyettesitik a
leirést, s ha a leirdst a tdrsasigok a torlesztés mellett is foganatositandk,
egyszerre kettds leirdst végeznének, a mi esetleg a részvényesek osztalékat
veszélyeztetné.

Az elbadottakbbl kovetkezik tehdt, hogy — részvénytarsasigokkal
lévén dolgunk — a részvényesekre nem az elért iizleti folosleg a tiszta jove-
delem, hanem csak annak az a része, a mely az elsébbségi kolcsonkotvények-
nek elsébbed Ttorlesztése, masodsorban kamatoztatdsa s illetve, ha majd
a részvények torlesztése is megindul, e torlesztés utin fenmarad. HY
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Adébzasi szempontbdl tehat igazsiga van dr. Weinbergnek, a midén
fejtegetése soran oda jut, hogy az elsébbségi kélcsonkotvényekre vonatkozd
tovlesztési hanyadokat az adékoteles jovedelem megallapitisandl levonands tétel
gyandnt kellene szdmba venni ; s6t tovabb megyiink s abbeli nézetiinket is
kimondjuk, hogy az az elsébbségi kilcsonnek mint tdrsasdgi adéssagnak kamat-
terhe is figyelemre volna méltatandi olyképen, a miképen az a telek- és hdz-

terhekve mézve szokdsos.
* %k %

Erdekesnek l4tszik, ha még azt a kérdést is felvetjiik : Mily alldspontot
foglaljunk el akkor, ha valamely vasutnak, vagy vasutvonalnak a fellépd
verseny kovetkeztében megromlott jovedelmezdségére valé tekintettel a
kereskedelmi értéke a befektetési koltségszamlin foglalt vagyonérték ala
sz4ll ; mds sz6val nem volna-e czélszerii a jovedelmezdség mértékének helyes
szinvonalon val6 tarthatdsa érdekében a befektetési koltségeket bizonyos
médon mégis csokkenteni ?

mbér a fellépd verseny rombolé hatdsit az engedélyokirat bizonyos
fokig most is szabédlyozza, a jovére nézve pedig a kiadandé ily okiratok
utjdn lehet annak megfeleld korlitok kozé valdé szoritisirél gondoskodni,
megérdemli a kérdés, hogy azzal foglalkozunk, mert mindamellett megeshetik,
hogy egyes részvonalak elértéktelenedését komoly megfontolds ald kell venni.

A tarsasdgi vasutakndl a bevdltott czimletek ériéke a mérleg jobb
(teher)-oldaldn mint tartozds szokott ugyan szerepelni, de voltakép
nem tartozds, csak nyilvdnlati Osszeg, vagyis e vasutakndl a tulajdon-
képeni — hogy ugy mondjuk — veszélyezletett vagyont, a forgalomban lévé
czimletek értékében taldlhatjuk meg. Ha a verseny okozta vagyonérték-
csokkenés, vagyis a jovedelmezdség, e hatdron tulmend romldst mutatni,
a mindenkori torlesztési hanyadot meghaladé leirds csak akkor lehetséges,
a mikor ezt az elsébbségi kolcson évjiradékanak fedezése és a részvényesek
— esetleg Onkéntesen leszillitott — igényei megengedik.

llamvasutainkndl az alaptékét — kivéve az dllamositott vasutaktol
4tszdrmazott torlesztéses tarsasdgi kolcsonoket — ez id6 szerint tényleg
nem torlesztik, mert az 4llam a vasuti befektetési koltségeket jaradék-
kolcsonokbdl fedezte, vagy az e czélbél felvett masnemii kolesonoket iddkoz-
ben ily kolcsonokre konvertdlta ; ezeket pedig bevaltani nem kell. Itt tehit
a fenti értelemben vett leirdst szorgalmazni czéltalan, mert utévégre is az
allami adéssdgokkal foglalkoz6 pénziigyi kormadnyzatnak az teljesen k6z6mbos,
hogy iizleti jovedelem, vagy leirds czimén szamoljik-e el az dllamvasuti
szamadasokban a neki pénzidvi folosleget jelentd Osszegeket.

Egyébként is, ha a téke apasztdsinak a sziikségessége netaldn barmely
okbél is elballana s azt konyvileg meg is kellene cselekedni, ez csak annyit
jelentene, hogy az dllamvasutakban fekvd dllami vagyon — akdr az uzleti
szamla utjan, ak4r annak érintetleniil hagyasidval — leszallittatik, a nélkiil,
hogy az allamadéssigok megfelelSleg csokkennének, hacsak az iizleti pénzek-
bl e czélra forditandé Osszegen tényleg megfeleld értékii jaradékkotvény
nem visdroltatnék s az igy bevont kotvények meg nem semmisittetnének.

* % k

Az el6z6kbol kiveheté, hogy a m. kir. dllamvasutaknal rendszeres
és altalanos téketorlesztés (tokeleirds) nem torténik, vagyis a befekte-
tett valodi toke f63sszegébdl évenkint bizonyos szizalékos vagy mdas-
képpen kimondott 6sszeg nem szokott leiratni, a minek okAt a jaradék-
kolcsonokben jeleztiik.

Rendszeres, de részleges leirasnak kell azonban tartanunk (a tarsa-
sagi vasutakra vonatkozélag fentebb kifejtett okokbdl) azokat a torlesz-
tési Gsszegeket, a melyek a tiszavidéki vasit elsd kibocsatast els6bbségi
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sorsjegykolcsone, a budapest—pécesi vastt és a magyar—gdcsorszagi
vastt els6bbségei, valamint a zagrab—karolyvarosi vonal és az osztrak-
magyar allamvasut magyarorszigi vonalai megvéltasaért fizetett jaradék-
osszegek alapjan az itt emlitett vasutak és vasutvonalak tékéi utdn
valéban kifizettetnek és konyveltetnek.

Nalunk tehat abbdl indulnak ki, hogy az 4llam tulajdonaban lévé
vasutak értékének torlesztésszerii leirdsa folosleges. Ezzel ellenkez6
nézetet vallanak a porosz kiralyi dllamvasutaknél, a melyeknél 1898/9. év
6ta a mindenkori befekietési t6ke 0°69-a teszi a torlesztési hinyadot,
vagyis minden 1000 marka utdn évenkint 6 mérkat irnak le.

Alahtiztuk »a mindenkori befektetési téke« szavakat, mert az még
akkor sem mindegy, hogy az eredets vagy a mindenkori befektetési toke
bizonyos szdzalékat irjuk le, ha az eredeti t6ke nem valtoznék. Ha pl
a valtozatlannak feltételezett eredeti t6kébol a leirds évi 0°6 %-ot tesz ki,
gy az elsd évben minden 100 korona utan 60 fillért irunk le s a tobbi
években is ; ha pedig a mindenkori t6kemaradvanybdl irunk le ugyan-
annyit, Ggy az els6 évi leirds 60 fillér, a mésodikban azonban a 100
korona t6kébél fenmaradt 99.40 korona utin mar csak 59.64 fillér
lesz s igy tovabb.

A porosz allamvasutak szdzalékszaménak megallapitisa indokoltnak
latszik, mert mig az 4allami adéssidgok torlesztésére (a birodalmi pénz-
iigyi torvényjavaslat szerint) altaliban véve 1.9 % kell akkor, a mikor
hasznot hajté befektetésekre szint kolcsonokrodl esik sz6, illetéleg 39
ha hasznot nem hajté befektetésre forditott allami kolesonokrél beszé-
liink, addig a vasutaknidl — mivel ezek értéke allandébbnak tekin-
tendd — a leirdsi szdzalék jéval alabb teheté. Schanz és Gonner (L. dr.
Heubachnak a Zeitung des Vereins deutscher Eisenbahnverwaltungen
1909. évi februar havi 15. és 16. szimaiban »Die Frage der Schulden-
tilgnug der Eisenbahmen« czimen kozzétett értekezését) az 4llamados-
sdgok torlesztési hidnyadat 0.5—1.0 %-ra becsiilik.

Dr. Heubach egyébként fejtegetésébdl azt sziiri le, hogy magan-
vasutaknal legalabb is a kovetkezdk kivanatosak :

a) a vagyonalladék épségben tartisa (megtartdsa) érdekében a ter-
mészetes értékcsokkenések a rendes fentartds keretében pétoltassanak
és a mellett az igy is elkeriilhetleniil el6all6 értékveszteségek fedezésérol
a befektetett tékének mintegy 159%-a torlesztessék (szerinte ugyanis a
palya és tartozékai értékének mintegy 85 %-it elértéktelenedés veszélye
nem fenyegeti) ; avagy pedig a fentartasnak a legsziikségesebb mértékre
val6 korlatozasa, leszoritisa mellett az egész értékcsokkenésnek meg-
felelé megujitdst alap 1étesittessék.

b) a vagyonalladék megjavitasa (feljavitasa) és biztositasa czéljabél
tartalékalap alkottassék.

Ugyanily kévetelmények tamasztandok lényegében véve az édllami
vasutakra nézve is ; de ezeknél — tekintve, hogy Schanz és Gonner az
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allamadéssdgok torlesztési hanyadat 05—19%-ra becsiilik — nézete
szerint ez a hdwyad jéval kisebb lehet.

Az alsé hatir megallapitisinil a maginvasutak vagyonéllagidnak
megtartdsa czéljabdl sziikségesnek vélt, a befektetési téke fenti 15 %-nyi
részére terjedd torlesztésébdl indul ki, igy okoskodvan :

Ha a vasuti t6ke egészének torlesztésére évenkint altalaban véve
a befektetett tékének 0'6—07%-a elég, akkor a 15 9%-nyi tékerész
vagyis a tdéke kozel 1/,-ének a torlesztésére kell 976~Q71 = kereken
01 %-a az Osszes t6kének.

A felsé hatart illetéleg pedig azt mondja, hogy az, oly vasutakra
nézve, a melyek a mutatkoz6 értékveszteségek nagy tobbségét a rendes
fentartas keretében ellenstlyozzak, koriilbeliil a porosz allami vasutaknal
hasznélatos 06 %-ban fekszik.

Ez alapon azutdn kihozza, hogy a leirdsi szdzalék 4llami vasutaknal
minden aggodalom nélkiil és indokoltan 0:1—06 % kozott vélaszthato,
feltéve a j6 fentartdst, illetve vasutigazgatist.

A hazai tdrsasdgi vasutakra nézve fenti értekezésiink eszmei tartal-
mahoz, — mely abban csucsosodik ki, hogy ily vasutaknal a rendszeres
leirds feladatat a torlesztések oldjak meg, — nincs mit hozzatenniink ;
hiszen az eléggé megvildgitja a kérdést, de nem lesz taldn érdektelen,
ha hazai vasutaink adatait a dr. Heubach fejtegetéseiben érintett ada-
tokkal 6sszemérjiik. Az 1906. évben volt az »Adatok« statisztikai évkonyv
szerint a tarsasigi fovasutak névleges tékéje 505.481,766 korona, 1907.
évben pedig 505.350,853 korona. Torlesztésre kiadtak e vasutak 1.525,713
illetve 1.625,5632 koronat; ebbél kovetkezik, hogya torlesztési hdanyad
az Osszibkének 1906. évben 0-30, a kivetkezb évben 0-32%-dra r14gott.

A magyar helyi érdekii vasutakndl a forgalomban 1év els6bbségi
részvények és kotvények névértéke volt 1906. és 1907. évben 570.292,800,
illetSleg 581.867,000 K (e vasutaknil a torzsrészvényeket nem szokas
szamitdsba venni) ; torlesztésekre fordittatoit 960,520, illetsleg 996,400 K,
tehat mind a két évben az elsbbbségi iBkessszeg kizel 0°17%-a. Ez az
adat azonban nem fogadhaté el minden fentartds nélkiil, mert a helyi
érdekii vasutak egy része a torlesztést még nem kezdte meg, illet6leg
nem folytatta.

Erdekes, hogy nalunk a felsé hatir ez idészerint 0-32 %-on tart.

Az osztrik vasutakra nézve dr. Heubach (l. a Ztg. S. V. deutsch.
Eisenb. verw. 1909. évi 45. fiizetében »Zur Frage der Schuldentilgung
der Eisenbahnen« czimii czikkelyét) a kovetkezd adatokat kozli :

A torlesztésre fordittatott :
A torlesztés volt a megel6z6 év végén mutatkozott

1. Az osztrdk dllamvasutakndl : "”Cde"‘,gs{;‘fjﬁ 1oke ‘”’%ngg‘ 0xe
1901. évben 9.3 Milli6 K 0.39 0.42

1902. » 9.5 » 0.40 0.43




— 110 —

A torlesztés volt a megeldzb év végén mutatkozott
eredeti Gsszes t6ke  torlesztet en toke

%-aban %-fban
1903. évben 10.1 Milli6 K 0.43 0.46
1904. » 10.5 » 0.44 0.47
2. Az osatrdk magdnvasutakndl :
1901. évben 23.1 Milli6 K 0.56 0.61
1902. » 19.5 » 0.46 0.50
1903. » 1152 » 0.26 0.29
1904. » 16.6 » 0.38 0.41
3. A wiirttembergi dllamvasutakndl :
1901. évben 2.75 Milli6 Méarka 0.45 0.60
1902. » 285 » » 045 0.62
1903. » 323 » »  0.49 0.69
1904. » 297 » »  0.44 0.62
1905. » 345 » »  0.50 0.70
1906. » 430 » »  0.60 0.84
1907. » el Lt HEe):01 0.72

A magyar kozuti vasutakra nézve hasonl6 atlagos adatokat nem
taldlunk, de megemlitjiik, hogy a budapesti kézuti vaspdlya torlesztési
hényada a térlesztésekre forditott 628,400 K alapjan a forgalomban
1év6 osszes névleges téke 19-at meghaladja.

b) Alkalmi leirdsok ({0kerendezések).

Jollehet a m. kir. dllamvasulakndl rendszeres 4llandé tokeleirds, toke-
t 6rlesztés nem folyik s csak az 4llamositott vasutakra vonatkozélag buk-
kanunk részleges torlesztésekre, még sem keriilhetok el oly esetek, amidén
a l6ke apasztdsa keriil sz6nyegre.

Ha (teszem) valamely vasutvonalat abba kell hagyni, t. i. azt mint
foloslegest, haszontalant a forgalombol kivonni, akkor a vonal eredeti
értékébdl csak a visszamaradt régi anyagok (sinek, kapcsol6-szerek,
talpfék, stb.) értéke marad meg. Hasonlé az eset, ha valamely allomads
4talakitasa, kibévitése vagy ujjaépitése sordn még hasznalhaté épiileteket
kell lerombolni ; itt is csak a régi anyagérték marad meg.

Altaldnos elv, hogy minden elhaszndlt tdrgy helyredllitdsdt, vagy ha az
mdr j6karba nem hozhatd, annak potldsdt az tizleti szdmla utjan kell foga-
natositani, t. . az ily helyredllitdsbél vagy pétldsbol eredd koltségeket az
iizleti szdmldknak kell viselni. A példaul felvett esetekben azonban a vasut-
vonalnak felhagyasat vagy az épiiletek lebontdsat nem az indokolja-
hogy azok clhaszniltattak, mert hiszen tovabbra is hasznélatban marad-
hattak volna, ha felhagyasukat, illetve lerombolasukat, lebontasukat
czélszeriiségi és gazdasigi okok nem tették volna sziikségessé és kivana-
toss4. Ily koriilmények kozétt nem volna méltanyos, sem megokolt, ha
az iizleti szamlat a felhagyott vonalnak, vagy a lebontott épiileteknek egész
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elveszett értékével megterhelndk, mert ez a megterhelés csak az illets
miitargy vagy épitmény haszndlati idejének a mértéke, t. i. a megnyités-
tél a forgalombél val6 kivonasig, illetéleg a lerombolasig val6ban letelt
1d6 szerint igazodhatik. Ennélfogva az illetd miitirgy vagy épiilet valodi
tart6ssdgi idejének és forgalomban volta idejének a kiilénbozetére esé
hényaddsszeg réhat6 csupan indoltan az iizletre.

Mondjuk, hogy valamely miitirgy tartéssiga 50 év, annak eredeti
értéke 200.000 K ; tegyiik fel tovabba, hogy a felhagyésig, illetéleg a
hasznélaton kiviil valé helyezésig 25 évig hasznaltatott ; ebben az esetben
a 200.000 K-nak legfeljebb csak a felét réhatjuk az iizlet terhére, vagyis
a t6kébol leirandé 200.000 K-4s dsszegnek csak a fele irhaté le az iizleti
szamla érintésével, mig a maésik felét kozvetleniil kell lefrnunk. A régi

anyagok értéke elébb levonandé.

Az idevetett példabol kivilaglik, hogy a leirds kétféle, nevezetesen :

a) tékeleiras az iizleti szdmla érintésével (kozvetitésével) ;

b) ugyanaz az iizleti szdmla érintése nélkiil, vagyis kozvetlen téke-
leirds (tékerendezés).

Az elsé méd szerint az illetd targy elveszett, értékét egyrészt az
iizleti szamla terhére, masrészt az épitési toke, illetéleg a beruh4zasok
jJavara irjdk s a tirgyat a vagyondlloményb6l torlik ; a masodik méd
szerint az iizleti szimlat nem érintik, hanem az eredeti értékbdl elveszett
ériékkel egyszeriien az »alaptke« és »épitési téke« egymassal ellentétes
szamldkat apasztjik a leirand6 Gsszeg erejéig. A leltarbol az illetd targy
itt is kihagyando.

Ez az utébb emlitett m6d az allami elszimolasi rendszert is hasz-
nalé éllamvasutaknal konnyen és nehézség nélkiil alkalmazhaté és igy
is jellemezhet6 : az illetd targy elveszett értékét a vagyon allagbol elejt-
jiik. Magén, kolesonokbél épiilt vasutakndl a tékerendezés az a) alatti
eljards szerint torténik !

Eléfordulhat azutan az is, hogy a hasznalatbdl kivont miitargy
valamely dllamositott vasut része, a mikor is még az elhasznalasi szaza-
lékkal sem volna méltinyos a m. kir. allamvasutak iizleti szamlajat
terhelni, mert hiszen a térgyat nemcsak 6k haszniltik, hanem talan
sokkal hosszabb idéig a jogelddjiik. llyenkor tehat megfontolandé lesz,
vajjon az egész elveszett érték ne az iizleti szamla érintése nélkiil iras-
sék-e le ?

El6fordulhat tovabbé, hogy egyes kisebb miitargyak és jelenték-
telenebb épitmények nem épitési és beruhdzasi munkakkal kapcsolatosan
keriilnek ki a haszndlatbél. Ilyenkor fel lehet tenni, hogy az illeté mii-
targyat (épitményt) az iizlet hasznalta el s igy annak elvészett értéke
az lizleti szamla érintésével irandé6 le a tékeszamlarol. Ez irdnyban egyéb-
ként a gyakorlat az irdnytadd, a mely az adott viszonyokhoz simulva
alakul ki ; mert a mint egyfelél nem méltinyos, hogy az iizlet indokolat-
lanul terheltessék, ugy masfelél az sem indokolt, hogy minden ilyen eset-
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ben az épitési szamla csokkentessék s ily uton az iizleti szdmla tulsigosan
kiméltessék. Legczélszeriibb és legjobb, ha bizonyos, tirgyankénti érték-
hatért 4llapitanak meg az arra hivatottak, a melyen alél az illet6 targyak
értékei az iizleti szamlanak érintésével iratnak le a tékeszamlardl, azon
feliil pedig annak érintése nélkiil, tehat kozvetleniil. Utobbi esetben 1s,
kivételnek lehet helye, vagyis méltinyos lehet egyes ily esetekben is,
hogy az iizleti szdmléra haritsuk 4t a terhet, a mit kiilénben az adott
viszonyok hatdroznak meg.

Forgalmi eszkozok és leltari targyak az iizleti szimla érintése nélkiil
valo leirdsa csak akkor fordul els, ha azok tébbé nem pétoltatnak.




MASODIK RESZ.

Vasutiizleti pénziigyi kérdések.

I. 4 vasuti szolgdlat szervezetérol dltalanossagban.

1. A vasuti iizlet megnyitdsdnak eldfeltételei s annak eszkizei.

A vasuttlizleti rendtartas szerint valamely vasutvonal a kozforgalom
czéljaira akkor valik alkalmassd s illetéleg annak megnyitdsira a kor-
mény engedélye akkor adhaté meg, ha a megnyitdst megeléz6 miitan-
renddri bejards alkalmaval a bizottsig megéllapitja :

@) hogy a pélya és a hozza tartozé épiiletek biztonsigi és egészségi
tekintetben kifogéastalanok ;

b) hogy a palya a megfelel6 mindségii és szamu forgalmi eszkozokkel,
valamint a sziikséges egyéb felszerelésekkel és a kells anyagszerekkel
rendelkezik ;

¢) hogy a balesetek megelézésére és elharitésira szolgalé berendezé-
sekkel fel van szerelve és ezek hasznélhaté llapotban vannak ;

d) hogy a netalin el6fordulhaté balesetek alkalméival segélynyuij-
tésra, mentésre s nagyobb veszélyek megakadalyozisira sziikséges esz-
koz6k a kells mennyiségben és minéségben rendelkezésre allanak :

¢) hogy a vasut az iizem rendes lebonyolitdsahoz sziikséges szdmu és
kellden képzett alkalmazottal el van latva és az alkalmazottak a szolgdlati
szabalyzatok és utasitisok birtokdban vannak és ezeket ismerik ; végiil :

/) hogy a vasutnak személy- és artidijszabdsai, meg menetrendje
szabélyszeriien el6készittettek.

Ugyancsak az emlitett rendtartds kikoti, a mely rendelkezés égyéb—
ként az engedélyokiratokban is nyomatékosan megszélal, hogy minden
vasutvonalat, a melynek megnyitdsira a kereskedelemiigyi minister az
engedélyt megadta, kotelesek az igazgatésigok mindenkor j6 és forga-
lomra képes éllapotban tartani oly mértékben, mely mellett a vonatok
a megengedett legnagyobb menetsebességgel kozlekedhessenek, tgy-
szintén a keletkezd hidnyokat pétolni és az eléfordult rongélasokat helyre
dllitani, valamint az tizemet zavar6 akadélyokat a lehetd leggyorsabban
elharitani.

Kozlekedési Szakkdnyvlar, 25. és 26, konyv. 8
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Kotelesek az igazgatdsigok tovabba a vasuthoz tartoz6 magas ép it-
ményeket s a kozforgalom részére sziikséges helyiségeket, berendezéseket,
forgalmi' eszkozoket s egyéb felszereléseket mindenkor hasznéalhatd és a
forgalom nézépontjébol biztossagot nyujté jokarban fentartani, stb.

A vasutfizleti rendtartisnak a vasut megnyithatdsara e) és f) pontok
alatt megallapitott elfeltételeibél folyik, hogy a vasuti (iizleti) szolgélat-
nak szervezése mar a megnyitast megol6zé idében inditandé meg, kiil6-
nésen a vonal benépesitését illetdleg teendtk meg a kell intézkedések
idejében.

_Ez a szervezés oly vasutvonalakra nézve, melyek valamely mar
meglevd vasuthdlézat vagy vonal kiegészitd, folytatélagos részei, ter-
mészetesen csak a meglevd szervezet korének kibovitésére terjed ki ;
még pedig addig a mértékig; a meddig azt az uj vasutvonal megnyitasa
kovetkeztében szaporodé vagy ujonnan fellépé teenddk megkovetelik.
Ugyanez all azokrél az uj vasutvonalakrdl, melyek valamely forga-
lomban levé vasut igazgatisa alé, iizemébe keriilnek, a mennyiben az
{izemvezeté vasut szolgilati viszonyait moédositjdk s illetve a teenddk
keretét kitoljak.

A vasuti szolgalat szervezése tehit egészében véve csak uj, onallo
igazgatas ald veendd maganvasutaknal valik voltaképpen fontos fel-
adatta.

Régi vasutainkndl, a részvénytarsasigi alapon miikod6knél, az volt
a gyakorlat, hogy a részvénytarsasig megalakuldsakor kinevezett vagy
megvalasztott részvényesekbél alakult igazgat6-tanacs vagy igazgato-
sag gondoskodott a tulajdonédban levo vasutvonalak iizleti szolgalatd-
nak szervez6jérol. E végbol tgy valasztotta az épités vezet6jét (ha
a vasutépités véllalkozéra bizatott, az épités ellen6rz6jét) vagy az igaz-
gatosag tigyeit vezetd egyént, hogy az a szervezési teendOk elvégzése
utan az uj vasut igazgatisit atvegye, ennek feje legyen.

A megbizott szervezd (leendé igazgato) azutdn megszerezte a
sziikséges {8bb, vezetésre alkalmas szakeréket az egyes szolgdlati dgaza-
tok. élére, ezek pedig a segéderéket.

Szervezet tekintetében a régi nagy vasutak szervezetét vették
iranytad6ul, a mi az e vasutak szolgdlatinak terjedelméhez mért nagy
tagozottsignak szolgai utinzésa vagy egyszeri atvétele kovetkezté-
ben néha igen koltséges rendszer megéllapitasira vezetett. Ehhez hozza-
jarult, hogy az igazgatas kozpontjaul, székhelyéiil a févaros valaszta-
tott még akkor is, a mikor a vasutvonal maga attdl tavol esett, tehat
indokolt lett volna az igazgatésigot a vasutvonal valamely {6bb allo-
mésan elhelyezni. Igaz, hogy a févarosnak székhelyiil vélasztasat az
a czél tamogatta, hogy ezzel a f6varos fejlesztésct hathat6ésan  el6-
mozditsak.

Ez volt az eljards a kiegyezés utan, a mikor is Magyarorszag a
vasutépités terén mutatkozott mulasztist lizas tevékenységgel igye-
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kezett pétolni, a mi a ‘dolog természetébél folyblag csak busds 4ron
sikeriilt. Epitettiink és megnyitottunk ugyanis vasutat vasut utén,
a nélkiil, hogy megfelel6 szimu képzett hazai szakerénk lett volna.
Ily kériilmények kozott mar az épitésekhez is kiilfoldi mérnokoket
kellett nagy szimban behivnunk, a kik tudvan, hogy esetleg nem lesz
nalunk maraddsuk, kihaszndltdk a helyzetet s anyagi érdekeiket 4llitot-
tak elétérbe, vagyis lehetSleg nagy fizettséget koveteltek s mennél
nagyobb jovedelemre iparkodtak szert tenni. '

Az {izleti szolgélat meginditdsa és folytatdsa czéljabol ugyancsak
nagyrészt idegenbl kellett a sziikséges munkaeréket Osszetoborozni,
kiilonosen a vezet allasokra alkalmasakat. Az idegenbdl ideszakadt
fénok azutin az 6 ismerdseit és honfitarsait hozta be s nem nagyon
torte magit, hogy magyar vasutast neveljen ; s6t az sem okozott nagy
gondot neki, hogy a behozott, sokszor nem is eléggé képzett fiatal
er6ket kiképezze vagy kiselejtezze, még kevésbbé, hogy utédot bizto-
sitson intézetének ; mert az 6nérdeke azt parancsolta, hogy csak 8
legyen szakmajéban teljesen otthon s ily médon nélkiilozhetetlenné
tegye becses személyét. Kozbevetéleg legyen mondva, hogy ez az emberi
vonds — sajnos | — még ma sem tiint el egészen! Pedig a képzett
utédok hidnya nagy kellemetlenségek forrdsiva lehet.

Hat bizony meg kellett fizetniink a tandijat s évekre terjedd,
kitart6 munkdssigra volt sziikség, hogy magyar vasutaink valoban
magyarok legyenek ! :

De térjiink vissza a helyes csapasra.

Az elbadottakbol latjuk, hogy az fizleti szolgalat szervezése régen
sokszor aszerint igazodhatott, a mint a szervezéssel megbizott f6-
hivatalnok egyénisége azt kivanta. Ha az illeté mérnok volt, ugy ez
az irany taldlt erdsebb tdmogatdst, ha nem volt az, a masik ; ha az
illeté a déli vasuttél jott at, akkor ennek szervezete volt a kévetends
példa, ha mas vasuttél szirmazott at a szervez6, e masik vasut szer-
vezete lett a minta stb.

Egysz6val bizonyos &tletszeriiség uralkodott s ennek volt tulaj-
donithat6, hogy a szervezés kelleténél nagyobb ardnyokba tévedt, a
minek Kkinovéseit azutdn egyrészt az idékozben végrehajtott vasut-
allamositdsok, mésrészt pedig a fokozédott forgalommal megnovekedett
teenddk nyesték le.

Ujabb 6néll6 vasutaink mar tanultak a multak karin s szervezésii-
ket a gazdasigi elvek kell§ mérlegelésével hajtottik végre, illetve fej-
lesztették.

Miel6tt tovabb haladnénk, kiemeljiik még, hogy ebben az irany
ban a kereskedelmi torvény (1875. évie XXXVIL t.-cz.) csak annyit
mond (a 193. §-ban), hogy a térsasdgi iigyek vitelével, valamint a
tirsasignak az ligyvitelre vonatkozé képviseletével més meghatalma-
zottak, vagy a tarsasdg hivatalnokai is megbizathatnak. Az el6l emli-

8‘!
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tett vasutfizleti rendtartids azonban mar kifejezetten elrendeli, hogy
minden vasutengedélyes — a mennyiben az flizletet nem sajit szemé-
lyében és felel6sségére viszi, — tehit a tdrsasigi vasutak egyaltald-
ban mind — kotelessége, hogy az lizlet vezetésére igazgatét alkalmaz-
zon vagy igazgatésagot alakitson !

Itt teh4dt mAar némi é4ltalinos utmutatas szélal meg.

2. A vasuti szolgdlat teenddi és szervezete.

A vasuti iizlet keretében felmeriild teendék végrehajtasara hivatott
szolgalat szervezésénél nem szabad azt, a minden fizleti véllalkozasnal
fontos koriilményt szem el6l téveszteni, hogy a folosleges munka és
iris elvetend6 ; ugy irdnyitand6 tehat a szervezés, t. i. a szolgilati
utasitisok és szabdlyzatok szerkesztése, valamint a személyzet szerve-
zése, — hogy a szolgéilat ellitdsa a leggazdasdgosabb lehessen ; vagyis
a kitiizendé f6 czél az iigyiratok és szdmadasok elintézési modianak
egyszeriisitése, egyontetiisége mellett egyaltaldban a teendSknek a leg-
sziikségesebb mértékre valé szoritisa legyen. Tekintetbe kell venniink
azutin a tennivalok mennyiségét is, vagy a mi ezzel egyértelmii: a
palyak hélézatdnak nagysigit és forgalmi viszonyait.

A teenddk egyébként két nagy csoportba sorozhatok, nevezetesen :
1. az igazgatédsi és ellendrzési teendék és 2. a végrehajtési szolgilat
teend6i szerint.

A végrehajtdsi szolgdlat teenddi tovabba igy csoportosithatok :
1. Szdllitdsi szolgdlat. 1de tartozik : a) az 4llomési szolgdlat (beleértve
a forgalmi szolgalatot és az dllomésokra vonatkozé kereskedelmi teendd-
ket); b) a vonatkiséreti szolgalat ; ¢) a vontatési szolglat. 2. Miiszaki
feliigyeleti és fentartdsi szolgdlat (rendes és rendkiviili fentartds): a) palya-
feliigyelet és fentartds ; ) miihelyi szolgalat és forgalmi eszkézok fenn-
tartdsa. 3. Anyagszertdri szolgdlat.

A csoportok természetesen az adott viszonyok szerint béviilnek
vagy sziikiilnek. '

Az igagatésdg (ide értve az iizletvezetdségeket, vonalfeliigyeldsége-
ket, forgalmi fénokségeket és gyiijtdpénztarakat, nemkiilonben a kozos)
leszamolasi hivatalokat), vagyis az igazgatasi, ellendrzési, pénztiri és
szamvevOségi teendék szervezésére a kovetkezd keretek, tagozatok
vebetdk alapul :

I. Tagozat. A) Altaldnos igazgatdsi fdosztdly. B) Miiszaki szolgdlati
thosztdly. C) Forgalmi és kereskedelmi szolgdlati foosztdly.

I1. Tagozat.

Az 1. tagozat szerint vélasztott f6osztalyok megtartdsival a kovet-
kez6 alosztalyok allithatok fel. A) Altaldnos igazgalds: a) titkarsig,
b) konyveldseg, ¢) pénztar, d) anyagszerkezelési kozponti vezetés. B) Mii-
szaki szolgdlat: a) palyafeliigyeleti és fentartési kozponti vezetés, §) vonta-
tasi és miihelyi szolgdlati kézponti vezetés. C) Forgalmi és kereskedelmi
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szolgdlat: a) forgalmi és dllomdsi szolgalat kozponti vezetése ; b) keres-
kedelmi szolgalat.

Az anyagszerkezelési kozponti vezetésre kiilon féosztaly felallitasat
azért nem tartjuk sziikségesnek, mert annak teendsi természetiiknél
fogva az 4ltalinos igazgatds keretébe val6k. A pénztar és az anyagszer-
kezel6ségi kozpont gondoskodnak ugyanis a pélyaigazgatishoz sziikséges
eszkozokrol, t. 1. a pénzrdl és az anyagokrdl ; ezek tehit egyiivé tartoz-
nak ; a kiadasok elszdmolasi médja az elvet nem befolydsolhatja.

Megjegyezziik egyébként itt, hogy az erdélyi vasutnil az anyagszerkezelés kozponti
vezetése eleinte a vontatasi és miihelyi szolgilat csoportjdba volt beosztva, amin késSbb
az emlitett elvhez simul6 valtozds tortént azért is, mert nem volt megengedhetd, hogy
az anyagfogyasztdsban erésen érdekelt osztaly egyuttal a beszerzéssel is foglalkozzék, a mi
konnyen visszaéléseket sziilhet. A magyar-gicsorszagi vasutnal az ranyagszerkezelési koz-
ponti teendSket a konyvelési iigyosztalylyal kizos f6nok vezette.

Ha az {izlet gazdasigos vitele tovabbi kiilon alosztalyok és meg-
felel hivatalok felallitisit megengedi vagy megkivanja (pl. nagy vasutak-
nal), Ggy a kovetkez6 alosztdlyozés volna elfogadhat6 :

I11. Tagozat.

A) Altaldnos igazgatds: a) tithdrsdg (elnoki osztdly): 1. kiilon titkarsig,
vagyis elndki és jogiigyi hivatal ; 2. segédhivatal, és pedig : iktats, ki-
ado, irattérkezel§ és 3. személyiigyi hivatal és pedig : személyi tigyek,
nyugdijak, betegsegélyezési czélok szdméra : b) komyveldség és pénztdr
(pénziigyr szolgdlat): 1. szimfejtd hivatal ; 2. pénztar (ide értve a f6-
¢s gyiijtopénztarakat); 3. konyveldség :4 .épitési és beruhazasi koltségek
elszdmoldsa ; esetleg tarsasigi nagy vasutaknal még : 5. téketorlesztési
kamatozési (szelvénybevaltési) ellenbrség ; c) anyagszerkezeldség: 1. anyag-
szerek és leltari targyak beszerzési osztély ; 2. anyagszerek és leltari
tirgyak elszamoldsa és ellendrzése.

B) Miiszaki szolgdlat: a) Pdlyafeliigyeleti és fentartdsi kozponti vezetés:
1. palyafeliigyeleti osztily; 2. alépitményi osztily; 3. felépitményi
osztily ; 4. magas épitményi osztdly. Esetleg 5. uj épitkezések osztélya
(uj vonalak épitésvezetése és cllendrzése). b) Vontatdsi és mithelyr szol-
gdlat kozponti vezetése: 1. vontatési szolgilat ; 2. miihelyi szolgédlat, és
pedig miihelytizlet és forgalmi eszkozok jokarban tartésa.

C) Forgalmi és kereskedelmi szolgdlat. a) Forgalmi szolgdlat: 1. be-
vételi ellenérzés a leszamitolohivatallal ; 2. 4llomasi szolgélat ; 3. vonat-
kiséret ; 4. tavirda és tavbeszéls: 5. kocsiintézdség ; b) Kereskedelmi
szolgdlat: 1. dijszabasi (tarifa)-tigyek ; 2. felsz6lamlasok (dijvisszatéri-
tések stb.).

E tagozds természetesen még tovabb folytathaté és fejlesztheté aszerint,
amint erre sziikség van. Feldllithatok pl. iizletvezetiségek és vonalfeliigyelésé-
gek is, vagy csak forgalmi fénékségek. Az lizletvezetdségek beosztdsa az
igazgat6sagéhoz hasonld, de sziikitett keretekben ; a vonalfeliigyel6ség lehet
forgalmi, palyafeliigyeleti és vontatasi. Nagy vasutaknél a pénzugyi szolgilati
teendbk ellitdsira kilon pénzigyi féosztdly szervezhetd, tovabba a kézponti

vezetosztdlyok kebelében a miiszaki ellendérzés czéljaira kiilon hivatalok
allithatok fel ; esetleg kiaddsi ellendrség czim alatt a miiszaki szolgdlat, vala-
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mint a forgalmi és kereskedelmi szolgalat idevigd dolgainak végzésére kilon
osztaly alakithaté s ez a pénziigyi f8osztalyba olvaszthaté be ; ugyanide olvaszt-
haték be a bevételi ellendrség hivatalai is, a melyek kisebb vasutakndl a forgalmi
osztaly keretében is elférnek.

Ebben az eljirisban a kézpontositis (centralisacio) és a vonalravetés (decen-
tralisatio) elveit nem szabad elhanyagolni. Nem tartjuk ugyan életrevalonak
mindenben a merev kézpontositast, de nem vagyunk a teljes vonalravetésnek
sem a sz6sz616i. Alldspontunk az, hogy a két elv bolcs 6sszhangzdsba hozando.
A kozpontban, Budapesten, maradjon a Budapesttel 0sszekotott vasutak itt
felallitott igazgatésgai teendSinek az a része, a mely a févezetésre (igazgatas,
személyzeti figyek, pénz- és anyagszerkezelés, kereskedelmi szolgdlat, bevételi
ellenérzés és konyvelés), a kiilszolgdlat ellendrzésére és esetleg a szerkeszté-
sekre vonatkozik ; ellenben a pdlyafeliigyelet és fentartds, a- vontatdsi és
miihelyi szolgilat, az 4llomdsi és vonatkiséreti szolgédlat kézvetlenebb vezetése
és ellenérzése a vonalra, helyesebben az ennek mentén fekvé lehetéleg a hdlozat
vagy halézatcsoport kozepén valasztott varosban lévé vagy feldllitandé hiva-
talra bizand6. Bizonyos fokig a bevételi ellenérzés is megoszthaté a kézpont és
a vonal kozott.

Ha a kozpont nem Budapesten van, ftigy az eléadottak ehhez képest
moédosulnak, esetleg jelentéségiiket egészen elvesztik.

Megijegyezziik, hogy a miiszaki, (pilyafentartdsi, vontatdsi és mihelyi)
szolgalat, valamint a forgalmi és kereskedelmi szolgalat kozponti vezetd
osztalyaib6l kiilon-kiilon igazgatésdg is alkothaté s illetve a E;ilyafcntartzisi,
a gépészeti és a forgalmi szolgdlati dgazatok élére igazgatdk is allithatok.
Ebben az esetben az igazgatésig f6igazgatésigga és ennek vezetdje féigaz-
gatévé alakul at, — sokszor csak névleg, minden kiilénos szervezési intézkedés
nélkiil. Ily igazgat6k csak nagy vasutakndl fordulnak el6.

A szolgalati teendék beosztasara s illetve a szolgdlati tagozat megallapi-
t4sara azért van sziikség, mert a vasuti tizlet sokoldalusiga és megkivant
akadalytalan folytatdsa ezt megkoveteli, de avégbol is, hogy az a személyzet
szervezésénél tampontokat nyujtson s egyuttal a szolgilati utasitdsok és
szabalyzatok kidolgozdsinél irdnyt mutasson és hatdrt jeloljon meg.

Az utasitdsok és szabdlyzatok — a melyek felsorolasat mellézzitk —
elkészitése ez id6 szerint nehézséggel nem jarhat, mert a meglévé vasutak
megfelelé utasitdsai és szabilyzatai az adott viszonyokhoz alkalmazkodé
4tdolgozassal kénnyen atvehet6k. Magdtél értetddik, hogy az az utasitds
a legjobb, mely szabatosan, de réviden beszél, és mégis miinden sziik-
séges tudnivalét magéban foglal. Az utasitisnak és szabalyzatnak emellett
szamolni kell az illetd személyzet el6képzettsegével, mert kétségtelen,
hogy csak akkor van hasznuk és eredményiik, ha a személyzet azok
rendelkezéseit megérti s eléfordulé kétséges esetben ezeknek szellemében
eljarva, a szolgilatat kifogdstalanul végzi.

3. A vasuli pénziigyi szolgdlat teend?i és szervezése. — Szdmuiteli (konyvelési)
rendszerek.

A vastti pénziigyi szolgalat a vasuti vagyon kezelésére és az lizlet-
vitelbdl foly6 bevételek és kiaddsok végrehajtasira, valamint az e fel-
adatokkal jaré elszamolasok végzésére, vagyis szorosabb értelemben a
pénztari és konyvelési teenddkre terjed ki; tégabb értelemben pedig
hozzé tartozik még az egyes szolgdlati agak, Ggy szélvin megbizasképen
vé gzett pénziigyi szolgdlata, igy pl. az dllomédsok személy- és artpénz-
tarainak a dolga is, tovabbéd a bevételek és kiaddsok ellendrzése,
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Mint mar el6zbleg jeleztiik és kiemeltiik, a vasuti szolgalat szerve-
zése a teendék szerint igazodik. Csak nagy vasuti vallalkozds engedheti
meg maganak, hogy a pénziigyi szolgdlatot a szolgélatszervezésrol
fentebb eldadottak soran jelzett beosztas egész terjedelmében egyesitse s
megfeleld csoportok szerint szervezze.

Régibb kisebb vasutainknal a szorosabban vett pénziigyi szolgalatot
az Altaldnos igazgatés keretébe vontak bele, t. i. a pénztéri szolgilatot és
konyvelési szolgalatot, mint az igazgatésigok altalanos igazgatési f6-
osztalyanak vagy osztalyanak egyik osztélyat vagy alosztalyat (hivata-
lat) szervezték és pedig egyesitve vagy elkiilonitve, de mindig benso
kapcsolattal. A konyvel6ség végezte a szamfejtést, a pénztar bevételezett
vagy kiadott, a konyvel8ség azutin elkonyvelte a péntzéri tételeket s
gyakorolta egyuttal a pénztar felett valé feliigyeletet, illetve iranyitotta
az e feliigyelettel jar6 teendéket. Nagyobb kiterjedésii héalézattal bird
vasutak az itt a nagyobb forgalommal s egyaltaldban a vasuti izlet fej-
16désével fokoz6dé szolgilati teendékre valé tekintettel bovitették és
moédositottik a pénziigyi szolgalat keretét, gyiijtd pénztirakat allitottak
fel a vonalon, kiilon szamfejtéségeket alkalmaztak sét a {6bb pénziigyi
iigyek vezetését a konyveldségtol el is kiilonitették, illetdleg a pénztari
szolgalatot (ideértve a szdmfejtést) és a konyvelSségi szolgilatot kiilon
csoportokban a pénziigyi osztily ald rendelték. A bevételi ellenérzést a
régi vasutaknal a forgalmi és kereskedelmi osztdlyok kiilon osztalyai
végezték, a kiadasok ellendrzését pedig minden szolgilati 4g maga foga-
natositotta, esetleg e czélbol szervezett kiilon személyzeti csoport se-
gitségével.

Nem lévén czélunk a pénziigyi szolgalat torténeti fejlédését béveb-
ben targyalni, sem pedig az, hogy az annak korébe tartozé Gsszes vonat-
kozAsok részleteibe bocsatkozzunk, — indokoldsul és mentségiil felemlit-
vén, hogy utévégre a vasuti szolgilat minden tevékenysége pénzben nyi-
latkozik meg s ebbél indulva, minden vasuti kérdés tobbé-kevésbbé pénz-
figyi kérdés is, a mely allispont elfoglalsa mellett azonban feladatunk
hatértalan volna, — megelégsziink a kovetkezé megjegyzésekkel.

714 vasuti pénziigyi szolgdlat — ismételjiik — a vasuls vagyon kezelésére
és az tizletvitelbdl folyé bevételek és kiaddsok végrehajtdsdra, valamint az e
feladatokbél folyé elszdmoldsra terjed ki. A vagyon kezelésére befolyast
gyakorlé kérdéseket illetbleg munkénk elsé része megadja a sziikséges
tajékozast ; az iizletvitelbél folyé bevételekre és kiaddsokra nézve, vala-
mint az elszimolasra vonatkozélag a kdvetkezokben lesz alkalmunk az
egyes kérdésekhez hozzasz6lni ; e helyen tehdt csupén a szolgdlat szerve-
zésérél — magar6l — mondunk néhany szot.
| A vasuti pénatdri szolgdlat mitkodését az a tény jellemzi, hogy a koz-
ponti vagy fépénztarba folynak be az itt kozvetleniil befizetett pénzek,
valamint a tobbi pénztérak (ideértve az dlloméasokon lev(i:‘kijlénféle pénz-
tarakat) bevételei, illetéleg, — ha e pénztarak fizetéseket is végeznek — e
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pénztarak pénztari foloslegei ; viszont a fépénztar teljesiti a hozza utalt
kifizetéseket és ad sziikség esetén a tobbi pénztarnak ellitmanyt, ill. el-
szamolasi el6leget. Ugyancsak a pénztarak 6rzik a tarsasig értékpapirjait,
t. 1. a biztositékul vagy ovadékul itt letett idegen értékeket, tovabba
a j6tékonysagi intézetek készpénz- és értékpapir-vagyonat, stb.

Agyiijtépénztar a f6pénztirnak segédpénztira, tehat kozvetitdje
s tébbnyire a vonalon miikodik.

Hogy a bevétel vagy kiadis mily természetii, az a pénztirakra kevésbé
fontos, rajuk az tartozik, hogy az utalvanyozasi és bevételezési okmanyok
rendben legyenek ; magéatél érthetd, mikép minden bevételt és kiadast
targy- vagyis szamlazasi czim szerint vezetnek be napléjukba.

Az egyes bevételek beutaldsardl s illetve az egyes kiadasok kiutala-
sardl az ebbeli utasitasok és rendeletek alapjan a szdmfejtdség gondoskodik.
Ez éllapitia meg a be- vagy kifizetések jogczimét, azok &sszegbeli helyes-
ségét, valamint a vonatkoz6 nyugtdk és ellennyugtak kell6 alakban vald
helyes kiéllitdsat, stb.

A pénztiri teenddk ellatasat a pénztaros és az ellendr egyiitt végzik,
a kik a pénztar egy-egy kulcsit hasznaljak és 6rzik ; nagyobb pénztaraknal
a harmadik kulcs (tresor-kulcs) a konyveléség f6nokénél vagy a pénziigyi,
esetleg igazgatasi szolgdlat valamelyik megbizottjandl van. A pénztaros
és ellenér megbizhat6 egyén legyen. Két vagy harom kulcsnak egyiknél
vagy masiknal egyszerre lenni nem szabad. A pénztarak kezelésével meg-
bizottak kozeli rokonok nem lehetnek stb.

Az dllomdsi pénztdrak (dllomési, személy- és artpénztarak) tekinteté-
ben el kell 4llni a kiilon ellenéri 4llas kovetelésétol, sét kis allomasokon a
pénztarosi teenddket sem végzi néha édllandéan ugyanaz a hivatalnok,
vagy alkalmazott, hanem csak id6legesen, jobban mondva a forgalmi
szolgalattal kapcsolatosan, de mellékesen ; masrészrél nagy dllomasokon
az egyes pénztirak megszaporodnak, azaz : a sziikséges képest tobb sze-
mélypénztar és arapénztar (feladasi és leadasi) all fenn. Az itt emlitett
pénztarak kezelését kiilon pénztdrvizsgdlok ellendrzik, a kik maganvasutak-
nél esetleg a forgalmi és kereskedelmi szakosztaly emberei. Az allomasi
pénztarakndl a kiilon szamfejt6k tobbnyire elesnek, amennyiben a pénz-
tarosoknak maguknak kell a beszedendé illetékeket a fennallé dijszabisok
és hatdrozmédnyok alapjan megallapitani, esetleges fizetéseket pedig a
kapott utasitashoz képest végrehajtani.

A konyveloség feladata a vasuti vdllalkozds vagyondnak mindenkori
dlldsdt és tizletének mindennemii vdltozdsdt konyvileg kimutatni, vagyis a
szamaddsokat vezetni. A konyveléség tisztikardnak tehat tisztiban kell
lenni a szamvitel elveivel és gyakorlati kovetelményeive! s ennélfogva a
konyveldség ily szakférfiak koziil valasztott vezet6vel és megfeleld szamu
munkaerdvel szervezendo.

Magénvasutaknal, kiilonésen a tulnyomé szamu tarsasigi vasutndl
tudvalevoleg az elszamoldsok konyvelésénél a kettds (kereskedelmi)
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konyvelési rendszer elvei alkalmaztatnak ; a magyar allami vasutaknal
hasonl6 a konyvelés rendszere, de emellett az dllami (kamaralis) szadm-
vitel térvénynyel és utasitassal szabilyozott rendelkezései is kdvetenddk.

Ebbél folyblag az allamvasutak konyvel6ségi tisztvisel6itél, még a
fels6bb kereskedelmi akadémidt végzett s ott érettnek talalt egyénektdl
is, az 4llamszdmviteltani tanfolyam sikeres végzését is megkovetelik.

Noha a két konyvelési rendszerre mar munkank els6 részében tet-
tiink megjegyzést, sziikségesnek talaljuk, hogy a kérdésnek a szervezést
illeté oldalat itt kozelebbrol is megvildgitsuk.

A legtobb kiilfoldi 4allamvasutndl az 4llami elszamoldsi rendszer
van kezdettél fogva bevezetve ; de tigy osztrak, mint német szakkorok-
ben akadnak, a kik a kettés konyvelési rendszerben latnak biztosabb
eredményii eljardsi modot.

Az osztrdk vasuti ujsdg (Oest. Eisenbanztg) e tirgyban kozzétett czikke-
lyében — melyben azt a kérdést veti fel a szerz6 : vajjon az dllamvasutakra
nézve nem volna-e czélszeriibb, ha az dallami szamviteli vendszer helyett a keves-
kedelmi konyviteli vendszert alkalmazndk? — az allami szamvitelt tdmogaté
nézettel taldlkozunk. A szerz6 aldhiizza, hogy a kettds konyvelési rendszernek
lényege abban az elvben gyokerezik, mely szerint tobbet vegyiink be, mint a
mennyit kiadunk, vagyis a vart ellenszolgdlmdny fejében jovedelemhez
jussunk. Ez az elv dllami vasutakndl nem mélté figyelemre, mert ezeknél
nem a lehetéleg nagy jovedelmez6ség elérésére irdnyul a torekvés, ellenkezdleg
az allami vasuti lizlet kozgazdasagi kialakuldsiban az 4llam elkeriilhetetlen
feladatat, s6t kotelezettségét, kell litnunk. Az dllamvasuti iizem ebb6l foly6-
lag tagadhatatlanul az dllami sziikségletek egyik részévé valik. Allami sziik-
ségletek egyes dgazatairél pedig nem lehet a szamadast »a kereskedelmi
konyvvitele szerint vezetni, mert itt nem a teljesitménynek s az azért kapott
ellenértéknek a konyvi rogzitésérdl, nem a kétszeres felirasrol (lizleteset és
annak hatdsa) esik sz6, hanem adott, elére egy egész évre eléiranyzott (kolt-
ségvetés) s azutdn engedélyezett (felhatalmazisi torvény) kiadasokrol.

A szamvitelnek a kettds (kereskedelmi) konyvvitel elveire valo fekteté-
sét az dllami vasutakndl egyenesen akaddlyozza az a koriilmény, hogy a
nagykiterjedésii dllamvasuti hdlézat mar nem igazgathaté »kézpontositva
(zentralisiert)«. Az igazgatisnmak vonalravetése (Dezentralisierung) kovet-
keztében azonban a kiaddsok is a vonalra keriilnek, mig a bevételek takaré-
kosséagi okokbdl kozpontositvik, t. i. az dllamvasuti {izlet bevételei nem az
egyes vonaligazgatdésigok szerint csoportositva, vagyis helyhez kotve (loka-
lisiert) szdmoltatnak el, hanem csak egyiittesen, mint »dllamvasuti szallitdsi
bevételeke. Mar ez az egy koriilmény, — mondja a szerzé — lehetetlenné teszi
azt, hogy az dllamvasuti elszdmolas rendszere moédosittassék. Az dllamvasuti
igazgatésigok ugyanis a kettds konyvelési rendszer alkalmazisa esetén sem
tudndnak kereskedelmi mérlegeket késziteni, mert bevételeiket nem ismerik.
(Nem is sziikséges, elég ha az Osszesitett zarészamadas ad helyes mérleget.)
A bevételeknek az egyes igazgatésagi keriiletek szerint vald szétvilasztdsa
koltséges szervezetet kovetelne, s a bevételeknek ily szétosztdsa voltaképen
értéktelen is volna ; masfelél épen olyan értéktelen, ha az egyes igazgatésigi
csoportok nyereségét (lizleti f6l6slegét) tudjuk, mert az egyes igazgatésigok
eredményeinek egybevetése mar azért is mell6zendd, mivel az oly igazga-
tésdgnak tizleti eredményeit, a mely ald tulnyomoélag hegyipalydk tartoz-
nak, az itt felmeriil6 lényegesen tobb koltségnél fogva nem lehet oly igazgato-
sag eredményeivel Osszehasonlitani, melynek vonalai kedvezébb fekvésiiek.
A tulnyomoélag hegyi palydkra kiterjedd igazgatésag mindig nemleges (passiv)
mérleget mutatna fel, ha csak azokkal a bevételekkel szimol, a melyek red
esnck. Ebb6l is ujbdl latszik, hogy az dllamvasuti igazgatésigok bevételeik-
nek oda nem utaldsa miatt az dllami sziikségleti dgazatokhoz tartoznak ;
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ily 4gazatokra nézve azonban kozel fekvé okokbdl a nyersosszegben valo,
— brutté — elSiranyzati rendszer elvei alkalmazandék, mig a kettos kényve-
1ésnél a tiszta — netto — elbirdnyzat veendé figyelembe.

Ezt a czikkelyt az vetette felszinre, hogy az osztrik vasuti ministerium az
allamositott osztrak-magyar dllamvasut és északnyugoti vasut igazgatosigai-
nal ugy, mint ez az dllamvasutak régi igazgatésigainal tortént volt, az dllami
szamviteli rendszert szdndékozott 1910. évi janudr hé 1-t6l kezdve bevezetni.

Dr. Reisch (az osztrdk pénziigyministerium tandcsosa) azutdn szintén igen
érdekes tanulmanyt tett az emlitett lapban kozzé, a melyben az dllami és
kettds szamviteli rendszerek eltérését behatéan megvizsgilva, arra jut, hogy
az 4allami szamviteli rendszer az dllamvasuti {izletre s egyaltaliban fizletekre
nem alkalmazhat6, még pedig egész lényegénél fogva nem. Az dllami rendszer
csak azt llapitja meg, hogy a valédi kezelési eredmény mennyiben tér el az
illetd koltségvetési tételtél. A folytatolagos nyers — és tiszta — vagyonelsza-
molis és a rendszeres eredmény-elszamolas az dllami elszamolds el6tt ismeret-
len ; pedig a ketté minden fizletnél elkeriilhetetleniil sziikséges (nem mell6z-
hetd), ha tudni akarjuk, mennyi a nyereség vagy veszteség? Az egész kezelés-
8l és a vagyon alakuldsirél csak a kettés konyvelési rendszer adhat attekin-
tést. Az osztrak allami vasutak jelenlegi szdmviteli viszonyaink kozepette
lehetetlen a vagyonrdl és az elért eredményrdél dtnézetes képet alkotni.
(A leirdsokat az allami szdmviteli rendszer nem tudja elszamolni). Nagyon
sajnélatos volna, ha a vasutiigyi ministerium azt az alkalmat, hogy halézata-
nak jelentékeny részénél mér szervezett s erdsen gyokeret vert kettés kony-
velési rendszert taldl, nem hasznalja fel arra, hogy a szamvitel szervezésénél
ezt a rendszert alkalmazza, hanem inkdbb az ily tizleti véllalatoknal is a hat-
ranyos allami szdmviteli rendszerhez ragaszkodik.

A mi nilunk, t. i. a m. kir. 4llamvasutaknal kezdettdl bevezetett, illeto-
leg meghagyott kettds konyvelési rendszeriinket tehdt az utobbiak, a melyek-
ben a mi évek 6ta elfoglalt 4lldspontunknak teljesen egyezé nézet nyilvanul
meg, igazoljik ; s a rendszer j6sagit nem rontja, hogy az évi allami koltség-
vetési rendszernek megfeleld eldirdnyzatok is szerkesztenddk, tovabbd, hogy
évkozben az allami szamviteli rendszerbél folyélag szitkséges hitelnyilvan-
tartisok s az év végén az allami zdrészdmaddsba beill zdrészimadds készi-
tendé, vagyis, hogy az 1897. évi XX, t.-czikkkely s az e t.-cz. végrehajta-
sdban kiadott Utasitds rendelkezéseit is lehetéleg betartsdk.

Foglalkoznunk kellett a kérdéssel, mert a konyvelési (elszamolasi) rend-
szer megvalasztdsdhoz képest kell azutdn a pénziigyi szolgalat szervezésénél
a megfelel§ szdmado6 s konyvelé személyzetet megvdilogatni ; a pénztart és
szamfejtést a rendszer vélasztdsa nem nagyon érinti.

Megallapitottnak és ismertnek vessziik egyébként, hogy magyar
vasutaink valamennyien a kett8s konyvelési rendszert fogadték el s az
allami vasutaknél is csak annyiban érvényes az allami szdmviteli rend-
szer, a mennyiben az dllami vasutaknak, mint dllami tizemnek (Gizlet-
nek, vallalkozasnak) kezelése az idézett térvény és Utasitds értelmében a
tulajdonos 4llam kezelésébe és szamadisaiba beillesztendd. Az utasitds
tulajdonképen csak az llami szdmvitelbl kiindulva miikddd voltaképeni
4llami hivatalokra volna érvényesnek tekintendé, mert a szamviteli tor-
vény nem zarja ki azt, hogy a kettds konyvelést haszndl6 dllami tizemekre
nézve kiilon Utasitds ne szerkesztessék. Ez az utasitds mindazonéltal
nem adatott ki s e helyett az a nézet gy6zétt, hogy azt a m. kir. dllam-
vasutak pénztari és elszdmolasi stb. utasitdsainak az sszessége helyette-
sitheti, mi mellett a torvény és az ennek végrehajtésdban kibocsatott
el6l emlitett utasitds hatdrozmanyai is betartandék. Ebben ellenmon-
dast latunk, mert az 4llami szamviteli térvény — sajnos, hogy igy van |
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— az allami tizemek és vallalatok sajatlagos viszonyaival nem vet szi-
mot s fgy az azon alapul6 utasitis sem. De ezeknek az eltéréseknek a
vitatdsa més lapra tartozik.

B'A bevétel ellenbrzés a szallitasi bevételek felillvizsgalasival s meg-
allapitasival foglalkozik. E teend6k egy részét a kirendelt kozos lesza-
mol6 hivatalok, t. i. a Szegeden miikod6é magyar vasuti kozponti leszé-
molé hivatal és a bécsi ily hivatal végezi, a mely hivatalok a részes
vasutak személyzetébol alakittattak avégbdl, hogy az oda utalt személy-,
katona-, podgyasz- és kotelék- (kartell) forgalmakat, valamint a csat-
lakozasi és egyéb kiilon forgalmakat, s illetve az ezekben bevételezett
illetékosszegeket feliilvizsgaljadk és a részes vasutak kozott felosszdk
és kiegyenlitsék.*)

A bevételi ellendrség szervezete a forgalmak terjedelmétdl fiigg ;
els6 idében elég, ha csak a megnyitandé vasut sajat forgalmébdl indu-
lunk ki.

A kiaddsi ellendrzés a palyafentartasi, allomdsi és vonatkiséreti, von-
tatasi és miihelyi, valamint az anyagszerkezelési szamadasokat (ide értve
az illet6 szolgilati dgak keretében végzett dtalakitdsokat is) vizsgdlja
feliil szimszerint és érdemlegesen.**)

4. Személyzet-szervezés. (Létszdm, illetményszabdlyzat.)

Mondottuk, hogy a részvénytirsasagi alapon megalakult vasuti
véllalkozds megalakuldsa utdn megvalasztja azt a szakférfiut, a kire
a szolgilat szervezését, tehit a személyzet Osszevélogatdsit is bizza.
Ez a szakférfiu az fizleti szolglat vezetdje, igazgatdja lesz azutén a leg-
tobb esetben, a mi a dolog rendje, sora. z
|- Az igazgat6t (vagy f6igazgat6t) régebben kiilon szerzédéssel alkal-

~maztik, mig a tobbi személyzetre nézve bizonyos rendszer- (létszam ¢s

illetményszabalyzat) éllapittatott meg, vagyis az osztilyok élére hiva-
tott vezets férfiakat s ezek megallapitott szimu segédeit bizonyos rang-
és fizetési fokozatok szerint nevezték ki. Ujabban az igazgatdk is az
illetményszabalyzat keretébe sorozvik a legtébb vasutnél.***)

*) Ha a tobb vasutra kiterjedd forgalmak leszdmoldsahoz sziikséges részesedési (meg-
osztési) tdbldzatok hidnyoznak, Ggy a szétosztas els6bben ideiglenesen, hozzdvetOlegesen
torténik meg, utélag pedig a tdblazatok alapjan véglegesen. Ez az Gigynevezett wvissza-
szdmolds. 3 L

*#*) Tekintettel az érdemlegesség nézbpontjira, szitkséges, hogy az egyes szamadasokat
hozzaértd szakférfiak birdljak meg, vagy legalabb is a gazdasigos ellendrzés czéljaira Gssze-
allitott egységtételeket kozelebbrdl mérlegeljék, hogy a mennyiben takarékossdg mutat-
koznék kivanatosnak, ez irdnt intézkedhessenek. Ha nagy épitkezések folynak, ezek kiada-
sainak ellenérzésére kiilon osztaly éallithaté fel.

*##) A szerzOdéssel alkalmazott igazgaték illetményeire nézve nem lesz taldn érdek-
telen, ha az 4llami biztositast élvezett s az6ta Allamositott vasutak és az 4llamositast még
élvezd kassa—oderbergi vasut elsd igazgatéjara vonatkozé ebbeli adatokat felsoroljuk.

Az itt értett szerzOdéses igazgat6k évi fizetést, lakpénzt, tovabba miikodési pétlékot,
utazasi dtalanyt vagy napidijat, végiil nyugdijat és végkielégitést biztositottak maguknak.
Es e tekintetben jelentékeny az eltérés, a mint azt a kovetkezo osszeallitds mutatja, mert
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Ha az illetd vastt szolgalatanak szervezésével megbizott szakférfiu:
az igazgatd, a személyzet Osszetoborzasahoz fog, elsébben bizonyos
létszamban 4llapodik meg, a melyet a vonal forgalmi és helyi viszonyaira
vald tekintettel a teendék akadélytalan végrehajtasara sziikségesnek vél.
Ezzel kapcsolatban szdmot vet azokkal az illetményekkel is, a melyeket
a kinevezendé vezetSknek és segéderGknek felajanlani kivan; mert
figyelemmel kell lennie arra is, hogy a személyzeti koltségek pénziigyi
hatisa az fizleti kiad4sokra milyen lesz elbirja-e azokat a vasut jove-
delmezosége?

A személyzeti létszdm maga az igazgatasi szervezet valasztott tagoza-
tdhoz képest alakul s abba a vonalon 1év6 személyzet is bevonandd
kezdve a szakaszmérnoktél a palyadérokig, az allomasi f6nokoktol a
valto6rokig stb.

Az illetményszabdlyzat a személyzet rangosztilyozasat és ennek
megfeleld illetményeit allapitja meg.

Nem lehet czélunk a személyzeti 1étszdm megallapitisinak rész-
leteibe bocsatkozni, mert ezekre nézve egyontetii eljarast eléirni nem

mindegyik igazgat6 annyit igyekezett kapni, a mennyit el tudott érni. Némely igazgato
Atkoltozési koltséget is kotott ki maganak. (Az illetményeket 1 frt = 2 korondval 4llitjuk be. )

Lak- | MkS- | Gtazgsi| Ossze- [Nyugasj| , Vég-
soatoi | Fizetés dési | gtala ey | kielegi-
Vasut megjeloléss | Eacatol BenZL | potigic | UMY | Swert S (OUeh) | vn
korona korona
Keleti Foigazgaté | 24,000 8,000 8000 — | 800000 — |9 72,000
Tiszavidéki Igazgat6 18,000  4,500{ 2,000 — 24.500) 18,000 =
(Arad-temesvérival) 5 18,000, 82000 — | — | 21,2000 20,000 —
Els6 erdélyi Féigazgat?) | 18,0000 8,000 3,000: — | 24,0000 8,000 24,000
Duna—drévai Igazgat6®) | 16,000 8,000f — | — | 19,0000 8,000 16,000
Alf5ld—finmei Tgazgatét) | 12,0000 8,000/ 8,000 e g;?(mn 15000

3,000

A 3 12,000 3,000 3,000{ 3,000

: ; Vezérigazgat6| 20,000 3,000 — 8,600/ 26,6001  8,0005100,000
Magyar nyugoti Igazgald 7,200, 2,310{ 8,600| 1,800 14,910] 8,0C0[8) 82,400

" Els6 ma, — gfics-
o gt C | Tgasgats | 12,000 5,000 4,000Il — | 19000 — -

Magyar északkeleti |Vezérigazgat6| 16,0000 4,800, 8,000: 7) €60] 29,7601 #)8,000 386,00«

Kassa—oderbergi Vézérigazgato| 24,000 3,000 8,030! — 30,000) - :9) 72,000

1) Szolghlatképtelenség esetén 10 évi szolgélati id6 elstt 48,000 K, asntén 72,000 K.

2) Napidij 20 K és utazasi koltség megtéritése. A szerzodss felmondnatatlan. (Allami
szolghlati évei a nyugdfjigény megallapitdsinél beszémitandék.)

%) Napidfj 80 K, ezenfeliil utazési kiad4sai megtérito1dék .

4) Atkoltozési koltségre 8,000 K megtéritendds.

5) Az fllamot csak a fele terhelhoti.

6) Az allamot nem terhelheti.

7) Bérkocsi-atalany, utazésnal napidfj 40 K.

8) Thvozés esetére.

9) Ha 10 évig szolghlt és szolghlatképtélenné vélik 48,000 K-4i kap.

Megjegyezziik az osszeallitdshoz még, hogy a pécs—barcsi vasut sohasem volt 6nallé
iizemben ; tovabba, hogy a m. kir. 4llamvasutak fOvezetsje, az elnokigazgat6é a vele tor-
tént megegyezés szerint annak idején 12,000 K fizetést, szabad lakast és 11,000 K miikodési
pétlékot kapott. Ezen feliil mértfoldpénz is jart neki, a mely példaul 1878. évben kereken
24,000 koronira riigott a m. kir. 4llamvasutak vonalai utdn és 1,560 K-ra az akkor iizemiik-
ben volt eperjes—tarnowi magyar részvasut utén,
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lehet. E kérdésben a szervez6 szakférfi tapasztalata és gyakorlati felfogasa
a dontd, a ki az egyes szolgalati dgazatok élére meghivott vezetékkel
egyetértbleg jar el a mely eljardsban szamot kell vetniok azzal a koriil-
ménynyel, hogy bizonyos alarendeltebb munkédk végzését ideiglenes,
napidijas és napibéres személyzetre is lehet bizniok.

A rendszeresitett, dllandé jellegii személyzet mellett tehdt a napi-
dijas és napibéres személyzetre is figyelemmel kell lenniok.

Nem foglalkozunk e kérdés részleteivel azért sem, mert nem igen
volna faradozdsunknak gyiimolcse a mennyiben a kozzétett tizleti
jelentések és statisztikai kozlemények ebben az irdnyban alig nyujtanak
tampontot.

Részletes rendszeresitett személyzeti létszamra csak az 4llami koltségvetésnek a
m. kir. allamvasutakra vonatkozélag kimutatott koltségeldiranyzatiban bukkanunk, mig
a toébbszor emlitett »Adatok a magyar vasutak dllapotdrdl is tizleti evedményeirdls czimen
évente kozzétett statisztikai évkonyv csak a személyzetnek, hivatalnokok s egyéb alkal-
mazottak szerint részletezett Osszes és kilométerenkénti létszamat és megfeleld illetményeit
mutatja ki.
Kétségtelen, hogy ezek az igen becses adatok bizonyos fokig valé tdjékoz6dast tesznek
lehetvé, minélfogva réviden, de a részletekbe nem hatolva, foglalkozni szdndékozunk veliik.

A m. kir. dllamvasutak osszesitett személyzeti létszdma az 1909. évi dllami koltségvetés-
nek a kereskedelemiigyi tércza keretébe tartozé m. kir. dllamvasutak koltségvetése szerint
a kovetkezb :

Hivatalnok Egyéb alkalmazott Egyiitt

A) Igazgat6sag Ve uiss ehs sove e e w1186 649 1,785
B IRIZIetveZetOSERBK = crvicitovier- vat b diresogiats 1,-’1.7/; } 796 2,907
O i 1galatss S i 2]
Kozponti szolgalat 2 61(7) } 1,375 3,009
C) Kiilszolgdlat .. .. e D 37,808 41,400
2 g gé e, 012075
Tulajdonképeni v mm <7,‘!olb 1ht 6 0,, } 39,183 45,392
E gészségiigyi tandcsadoé *) e e e 7
D) Tulajdonképen nem iizleti szolgdlat .. .. 1 52 53
Mindossze .. .. .. fi.‘l(); } 39,235 45,445

*) Egyenkint 800 K tiszteletdij mellett.
A hivatalnokok illetményeinek kiszabdsa a legutébbi fizetésrendezés szerint kovetkezs :

fizetés lakpénz egylitt
I. osztdly Elnok 15,000 3,000 18,000
1I. » Igazgato 12,000 2,500 14,500

111. » 1. fokozat Igazgatohelyet- 10,000 -\ vt f 11,600—12,000

Gy } tes, izletvezetd 9,000 4 2209081000 40600 11,000

TV2 o arseabat] sy 8,400 et 10,000—10,200

Sty Féfeliigyeld 7,800 s 9,400— 9,600

Bty 7,200 8,800— 9,000

A S 6,600 )1,500,1,300, ( 7,350— 8,100

oFRy Feliigyels 6,000 ¢ 1,0 Jo, 900, 6,750— 7,500

R 5,400 6,150— 6,900

VIZ, ¢/ pohe e ey o Y 5,000 )1 200 1 100,( 5,625— 6,250
Foémé Kk, - » b il i

DR } ké;“ f’él‘]’]cnz,': 4,600 } 875, 750, { 5,225— 5,850

3. : 4,200 625 4,825— 5,450

VT A Ty T 3,800 ) 1,000, 900, ( 4,350— 4,800
p Mé 7 61 ’ ) ’ » 3>

QoM } ‘tit“‘:}]‘:ke"sgfgf 3,500 } 700, 600, { 4,050— 4,500

aiai sy 2 3,200 550 3,750— 4,200

VI T st cribar Rl 2,900 ) 900, 720 3,350— 3,800
Mémsk, fogal. % , 720, : :

ieeasay } m;;'(‘)o hi\f;f;‘:n 2,600 } 630, 5/.0, { 3,050— 3,500

3. » Gy = 25300 2,750— 3,200
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fizetés lakpénz egylitt
1X. osztaly 1. fokozat 2,000 800, 640, 2,400— 2,800
24 » } Hivatalnok 1,800 } 560, 480, { 2,200— 2,600
s » 1,600 400 2,000— 2,400

Az egyéb alkalmazottak illetményeire nézve megemlitjiik, hogy az:

1 csoportban (fémfivezets, 1. o. mozdonyfelvigy4z6) a fizetések 2,500 K-nal Kez-
dédnek s fokozatonkint 300 K-val nének 3,600 K-ig, a lakpénz 350 és 800 K kozott mozog ;
a 2. csoportban (mfivezetd, II. o. mozdonyfelv.) a kezdé fizetés 1,800 K, fokonkinti emel-
kedés 200 K 2,200 K-ig, azutan 300 K 2,800 K-ig, lakpénz 300—700 K ; a 3. csoportban
(mfivezetd) a kezdd fizetés 1,400 K, fokonkinti emelkedés 200 K 2,200 K-ig, azutan 300
K 2,800 K-ig, Ip. 300—700 K ; a 4. csoportban (mozdonyvezetd) k. f. 1,200, f. e. 100 K
1,400-ig, azutan 200 K 2,000 K-ig, Ip. 250—600 K-ig ; az 5. csoportban (vizsgilé fbkalauz)
a fokozatok ezek : 2,400, 2,600, 2,900 és 3,200 K, lp. 700 K; a 6. (f6kalauz) csoportban
1,800, 2,000, 2,200, 2,400, és 2,600 a fizetés, a lakpénz pedig 300—700 K kozott val-
tozik ; a 7. csoportban (kalauz) 1,200, 1,300, 1,400, 1,600, 1,800, 2,000 K a fizetés és 250—
600 K a lakpénz; a 8. csoportban (4llomési el6ljaré, 1. o. palyafelvigy4z6, fokertész, £6-
tavirasz, 1. o. gépfelvigydzé; 1. o. irodakezeld stb.) 1,800 K a kezdd fizetés s emelkedik
fokonkint 200 K-val 3,200 K-ig, a lakpénz 300—700 K kozt mozog; a 9. csoportban
tavirdsz, II. o. gépfelvigydzé, II. o. irodakezeld, allomésfelvigyazo, stb.) 1,200, 1,300,
1,400, 1,600, 1,800 és 2,000 K a fizetés és 250—600 K a lakpénz és igy tovabb;
végiil a 35 csoportban (II. o. hidér kapuér kocsis pélyadr stb.) a fizetés 600—800 K
kozt mozog 100 K-as fokozassal és 150—400 K lakpénzzel.

Hogy a létszdmnak pénziigyi jelentéségét tisztan lathassuk, felhozzuk még a kovet-
kezd szamtételeket. A sziikséglet ugyanis volt :

fizetés termé-

fizetések lakpénzek szet{i személyi
pétlékok
A) az igazgalésdgndl :
Tisztviselokre .. .. .. 4.523 900 1.269,700 3,000
Egyéb alkalmazottakra 985,800 341,300 —
(4) Egyiitt . . 5.509,700 1.611,000 3,000
B) az iizletvezetiségeknél :
TisztviselOkre .. .. .. 5.299,200 1.382,340 —
Egyéb alkalmazottakra 1.092,100 316,590 -
(B) Egyiitt .. 6.391,300  1.698,930 =
(A4 és B) Egyiitt..  11.901,000 ~3.309,930 3,000
C) a kiilszolgalatndl :
Tisztviselbkre .. .. .. 10.290,500 2.380,770 —
Egyéb alkalmazottakra 44.039,600 9.768,370 —
(C) Egyiitt .. 54.330,100 12.149,140 —
(4, B, C) Egyiitt .. 66.231,100 15.459,070 3.000

Ezen az alapon felvétetett a koltségvetésbe a srendes kiaddsoks 1. rovata sszemélyi
jaranddsdgoke 1. alrovata, sfizetések és lapkénzeks alatt :
fizetbsek . weimn e ey e wesiow w = 06.281,100
lakpénzek .. «: oo oo oo w5 ve es, 15.459,070
személyi pétlék .. .. . 3,000 81.693,170 K

soronkiviil valé el6léptetésekre.. .. 80,000 »
Egyiitt . . 81.773,170 K

Levonva 3%-ot .. 2.453,200 »

Marad . . 79.319,970 K

(A 3%-0s levonas az tigynevezett interkaldré, vagyis feltételezik, hogy a rendszere-
sitett 4llasok az év folyaméan bekdvetkezd véltozasok kévetkezményeképen nem lesznek
mind, vagy egyes 4lldsok nem az egész éven At betdltve s ezér nem lesz a fizetések és
lakpénzek egész Osszegére feltétlen sziikség.)

Megemlitjiik itt még, hogy havi és napidijasokra 1.355,210 K, napibéresekre 4.999,400
K, mindennemii pétlékokra 2.018,650 K, ruhailletményekre stb. 2.162,400 K volt 1909. évre
eléiranyozva, a mely Osszegekre szintén figyelemmel kell lenni.

Az 1906. és 1907. évi valédi osszestlett létszdmot és illetményeket (fizetések és lakpénzek)
s azok iizemi pdlyakilométerenkinti egységtételeit, illetdleg az »Adatok» nyoman az aldbbiakat
kozoljiikk, megjegyezvén, hogy az elsé sor a kozponti, a mésodik pedig a kiilszolgdlatra
vonatkozik, mig a harmadik sorbeli szdmok az Osszegezést adjik.
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Tisztviseld (hivatalnok) Egyéb alkalmazott Egyiitt
Ev litszma| illetményei | 1étszéma | illetményei | 16tszama | illetményei
Vasut =g LE| altals- | kme- | g | LF| altels- | km- | S8 | 18| altals- | km.-
Uzemi a;g g%| ban | kint| =5 | g%| ban kint | =3 | §%| ban | kint
hossza-[* |~ e ~ ! -
sig k.| munka- munka- | munka-
ord - korona erd korona ord korona
LM k. 4llam. | 1906 [2047| 0-18[10557.959| 661-36] 1042| 0-07| 1802.147| 112:89f 3989| 0-25/12360.106| 774-25
e T | 4170| 026(10690.318| 669-64) 88821| 2-40(50990.493]3194-06] 42491 2-6661680.806(3563-70
és  mellek- | 19964 18l7117|70-44|21248.272|1381-09| 39363| 2-47|52792.640|3306-95| 46480| 2-91|74040.912|1637-95
Voo seo | 1907 et 017(11500.118 708-1s| 1218| 0-08| 2291.079| 141-07] 4071| 0-25|18791.199] 849-20
harcsi vasat [ ———{1036| 0-25(11467,607| 706-13) 42472| 261 |60641.659(8734-06f 4650%| 2-86|72109.266(4440-19
i 162401505557 | 0-42|22067.720| 1414-26| 43685| 9-60|62989.738|3875-18| 50589| 5-11 |35000.458 528939
1906 | 195 0-23| 824.200| 975-86| 60| 0-07| 100.460| 11894 255 080 924.660/1094-50)
————1 258/ 0-30| 825.444| 977-33| 1613| 1-90| 2128.980(2514-74| 1871 221 2949.874/3492-07
2. D6li vas- | B9 75317054 1640.644(1958-18 1673 1-08| 9274.890|2633-69] 2126| 2-51| 3874.034|4586-87
palyamagy.
hélézata 1907 | 218| 0-25| 914.995/1083-36] 66| 0-08| 116 610| 188-07] 279| 0-33| 1031.805(1221-4
—1 958 0°0| 858.984/1011-19f 1692 2-00| 2310.8372746-70] 1945| 2:30| 3173.821 37578
844'59 | 7g6| 0-55| 1768.979|2004°48] 1758| 2-08| 2486.447|2884-77] 9924| 9-63| 4205.496|4979-25
1906 | 40| 0:17| 181.608| 574-63] 11| 0:05| 15.243| 6655 51| 0-22| 146.851| 641-18
4 |—— 85[ 0:15| 98.742 48118 344] 1'50| 866.667|1600-95 879| 1-65| 465.409/2032-08
3-r§3’°*':§gg- £29:03 | 75| 70-32| 280.950|1005-76]  855| 1'56| 881.910|1667-51] 430| 1-87| 612.960/2673-27]
furti 1907 | 88| 0-16| 147.784| 645-08] 14| 0-06] 20.474| 89-89] 52| 0-22| 168.208| 734-4¢
: 86[ 0-15| 112.151) 489-67) _ 866 159| 4B4.187|1895760 402| 1-75| 546.538123%5-4
22903 ™71 0-32| 250.885|1184:70] © 80| 1:65| 454.661|1985°15| 44| 1-98| 714.546|3119°8
1608 | 189| 0-30| 805.004 13&}0&& 67| 0-11] 117.608| 190-65| 256| 0-41| 922.607|14957¢
202 0:82| 551.639| 894-31) 1776| 2:88| 2053.422|3328-99| 1978| 8:20| 2605.061|4228-¢
4'0153533% 616°83 1"391|70-68| 1856.643(2199-37] 1843 2:99| 2171.0253619-65 2284| 8-62| 527.668|5719-0%
magyarrész | 1907 | 207| 0-88] 914.005/1481-77] 77| 0-12| 158.572| 248-9i| 284| 0-46| 1067.577|1730-7
221| 085| 643.276(1042-87| 1846| 2:99| 2340.851(8794-16] 2067| 8-34| 2088.627(4837-08
61683 | 498| 0-68| 1557.281/2504-64] 1923| 8-11| 2498.923]4043-18| 2351| 8-80] 4051.204/656777
1906 | 14| 0-21] 79.746/1180:54 5| 007  7.879 116:64 19| 0-28|  87.625/1297-18
— 24| 035|  64.210| 900-55 176| 2:61| 205.565(304315) 200| 2:96| 269.775(3993-70
5. Mohhes— | 6795 | 88| 0:56| 143.956|2181-10] 181| 2:68| 218.444|3159-79] 219| 3-24| 857.400[5200-89
LS 1907 | 14| 0-21] 85.500 6| 0-09| 10.130] 149- 20| 030  95.630]1415-6:
—1 25 0:87| 68705 183| 2:70| 927.497(3367-83| 208| 8:07| 296.203]4384-05
6755 | 39| 0'57|  154.905(228 189| 279 987.627|3517-79| 298| 8-87| 891.882|5800-61
1906 (3385] 0:10(12398.517| 699-601 1185| 0:07| 2043.382| 11580 4570| 0-26|14441.849| 814:90
4689| 0-26(12280.348| 690-11) 42230| 2:38]55740.077|3145-29f 46919| 2-64/67970.425(3835-33
1—5. Bgylit 17722-13|3074| 0+45|24628.865|188972| 43315| 2-45|57783.400[3260-59| 51489| 290|52412.274|1650-24
(ovasutak) 1= 007 Iasas| o-18/13562.847] 75354 1876| 0-07| 2591.865| 14400 4700| 02616154212 897-54
4571| 0-25)13145.723| 780-39| 46559| 2:55|65963.581|3665-01) 51180| 2-83(79109.254(4895-41
17998-15[7904| 0-43|26708.070{1483-98] 47935| 2-65|68555.896|3809-01] 55839| 3:09(95263.466|5292-95)
1906 | 85| 0-16| 207.386| 567-54] 27| 0-05| 82.162| 61-34 112f 0-21| 329.548 628-
- 66| 0-12 177.300| 838-36| 711| 136 888.668/1605-97| 77| 1-48| 1065.968/2034-3:
6. Arm&l‘ij.és 52899 | 157| 0-20| 474.686| 905-00| 788| 1-41| 920.880|1757-85  8s90| 1-70| 1895.516|2663-25
csan 1
egyesiilt 1907 | 78| 0-14| 819.295| 609-35| 88| 0:07| 52.690| 10055 116| 0-21| 871.985 709:90)
63| 0-12| 189.475| 86161 745| 1-42| 1017.200/1941-25  808| 1-54| 1206.675|2802-8¢
52899 |"141| 06| 508.770| 970° 783| 1-49| 1069.800|2041-80]  924| 1-75| 1578.660|3012-76|
1906 | 28| 0-08| 104.£04| 31558 5| 007| 88.730| 116:60] 53| 015 143.534| 432-1
26| 0-07| 76.600| 230-62] 619] 1'86| 883.272[1158-91] 645| 1:98| 459.872(1384-
8. Szamos- 832:16 | 54| 0-15| 181,404| 546-15 644| 1-93] 422.002|1270-51]  698| 2-08| 603.406|1816-
volgyi 1907 | 85| 0-:09| 113.162| 207-99] 95| 0-07| 81.626| 83:26] 60| 0-16| 144.788| 881-1
83| 000 110.871| 201-89] 52| 1°71| 495.111/1303-47] 685| 1-80| 605.982|1595-3
879'84 |7g8| (18| 224.035| 58081 677 178 526.787|1886-78] 745| 1-96| 750.770{1976-54f

Az ebben az 6sszeallitasban foglalt adatok egyrészt kell6 vilagitasba allitjdk a sze-
mélyi illetmények pénziigyi jelentéségét, masrészt azt a figyelmiinket felkeltd emelkedést
is feltiintetik, mely a fizetések és lakpénzek végrehajtott emelésének, az tigynevezett fizetés-
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vendezésnek a kovetkezménye s pénziigyi hatdsédban erds befolydst gyakorol immdar a vas.
utak egész gazdasigi rendszerére.

Az iizemi pAlyahossztisigra vonatkozé adatokat illetSleg megjegyezziik egyébként,
hogy ezek egymagukban nem elégségesek ; kivdnatos, ha egyuttal a tovabbi személyzeti
koltségekre (személyi jaranddsdgokra), G. m. a napidijasokra, munkabéresekre, p6tlékokra
stb. is figyelmet fordftunk, meg a vonat- és tonnakilométerekre alapitott egységekkel is
szamolunk s ezeket is egymassal dsszehasonlitgatjuk, egybevetjiik. E végbél a tudnivalokat
az egyes iizletjelentések adataib6l merithetjiik, a mennyiben az azokhoz fiizétt fizleti szam-
adéasokbél a megfeleld fizetések és lakpénzek, havi és napidijasok, napibéresek, pétlékok stb
Gsszegeit, valamint a jelzett teljesitményeket kivonhatjuk s illetéleg a taldlt adatok alapjan
a szitkséges szamitdsokat megtehetjiik.

Ugyancsak kihozhatjuk az fizleti szdmadds nyomdan a személyzeti koltségeknek
az Osszes lizleti kiaddsokhoz és bevételekhez val6é viszonyat is, nemkiilonben a kozponti
és kiilszolgalatra esd osszegeket és egységtételeket. y

T1. A vasuti tizleti bevételekrol és Kiadasokrol.
1. A vasuti tvizleti bevételekrdl és kiaddsokrdl dltaldnossdgban.

Ugy a vasuti tizleti bevételek, mint a kiaddsok lehetnek dizemiek,
vagyis a vasuti tizembél kézvetleniil s azzal szoros kapcesolatban folyék
és kiilonfélék, vagyis a vasuti tizemmel ugyan kapcsolatos, de tulajdon-
képen nem vasati tizemi bevételek és kiadasok.

Az dizem (Betrieb) és dizlet (G&chift) fogalmakat a gyakorlatban
egyenlének veszik, pedig azok nem mindig cserélhetok fel egymassal.
Részvénytarsasdgoknal példéul a részvénytarsasagi dizlethez tartozhatik
a kiilon vallalkozasok, példaul kébanyak, szénbanyak stb. dizeme is a
vasutak dizemén — mint f6feladaton — kiviil.

Tekintve, hogy a vasuti iizemi bevételek és kiaddsok keretébe
tisztan csak a vasuti tizlettel kapcsolatos bevételek és kiadasok szoktak
bevonatni, elfogadhatjuk az dltalanosabb wizleti« megjeldlést a sziikebb
korti »iizemic helyett s igy a kovetkezokben éltaliban véve fizleti be-
vételekrdl és kiaddsokrol lesz sz6, de itt-ott mégis az iizem szerinti meg-
kiilonboztetéssel is talalkozni fogunk.

Az tizleti bevételek iizemi bevételek csoportjaba tartoznak a szdllitdss
bevételek, azok kiilonféle (egyéb) bevételek csoportjaba a szallitasbol,
mint a vasutfizlet voltaképeni czéljat tevd fuvarozasi izembdl, nem
szorosan kovetkezd kiilonféle bevételek.

Az tizleti kiad4sok iizemi csoportjidba valék : a) a személyi jarando-
sdgok, b) a dologi kiaddsok, ¢) a rendes fentartasi és iizemi kiaddsok.

Személyi jdrandisdg alatt értjik a rendszeresitett és ideiglenes
tisztviseldk és egyéb alkalmazottak Osszes illetményeit, valamint az
egyéb személyi természetii koltségeket.

Dologi kiaddsok alatt az utazasi, koltézési és helyettesitési kolt-
ségeket, a hivatali és irodai sziikségleteket, a hirdetéseket, a kozjegyzoi
és torvénykezési koltségeket, a hivatali helyiségek bérét és fentartasat,
az adokat és kozterheket s egyéb idevagé koltségeket szokds szamba venni.

Rendes fentartdsi és tizemi kiadds az, mely a palya és tartozékainak
jokarban tartdsibél és a szallitdssal kapcsolatos tizembdl folyik. Ide
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tartoznak a vastitvonalak és palyaudvarok tizletviteléért és hasznalatiért,
nemkiilonben a forgalmi eszkozok hasznalatiért fizetendd Osszegek,
tovabbd az atalakitdsok is, a mennyiben azok koltségei nem a palyanak
és tartozékainak értékét noveld természetiiek. -

Az fizleti kiadasok kiilénfélék csoportjaba sorozhatok : a) a tlz- és
elemi kirok okozta kiaddsok, ) egyéb, a rendes iizemi kiaddsok kozé
fel nem vehetd koltségek. . 1

E mellett az 4ltalinos csoportositas mellett szakszeriileg fontosabh
a kovetkezd : :

1. igazgatasi és eller6rzési kiadasok, 2. a palydnak és tartozékainak
fentartdsi koltségei, 3. <zallitdsi kolségek (tractio), 4. tulajdonképen
nem iizemi kiadéasok.

A szolgalat nézépontjabél jogosult tovabba az a csoportositas is
a mely ily tagozdst mutat, nevezetesen :

a) igazgatasi szolgalat ; :

b) palyafeliigyeleti és fentartasi szolgalat ;

¢) forgalmi és kereskedelmi szolgalat ;

d) vontatési és miihelyi szolgilat ;

¢) anyagszerkezelési szolgélat ;

#) vasttvonalak és pélyaudvarok tizletviteléért és hasznalatéért,
valamint forgalmi eszkézok hasznélataért fizetends Osszegek ;

g) tulajdonképen nem {izemi vagy kiilon kiadisok.

Régebben a b—e) alatt felsorolt szolgalatok kozponti vezetbségeinek koltségei ¢

czimek alatt kiilon-kiilon voltak felvéve s az igazgatdsagi szolgdlat helyett csak az alta
lanos igazgatéas koltségei szerepeltek, Gijabban az 4ltalinos igazgatas és a kozponti vezets

ségek koltségei a) alatt sszesitve jelentkeznek, tehat utébbiak a b—e) czimek al6l kivé
tettek.

Az a—f) alatti kiaddsok a tulajdonképeni iizemi (lizleti) koltségek,
a melyek azutdn konnyen oszthaték szét kézponti koltségekre és kiil-
szolgalati koltségekre, mert a) alatt a kozponti szolgdlat minden vonat-
kozdsa kifejezésre jut, mig a b—f) alatti csoportok a kiilszolgalatra
vonatkoznak.

i

2. A vasuti dizleti bevételekrdl dltatdban.

a) Szdllitdsi bevételek (onkoltségek).

A szallitdsi bevételek eredhetnek : személyek, katonai szallitmanyok,
podgydsz-, gyors- és teherdrt-szallitishb6l s e szerint az eredetiik szerint
szoktak csoportosittanti.

Az itt értett bevételek alapja a difszabds, mely az egyes szallitmanyokért
szedendd dijak és illetékek rendszere, szabdlyzata s dltaldnossidgban hirom
féle, ugymint : személydijszabis, podgydszdijszabds és 4dradijszabds. A sze-
mélydijszabds mas polgari utasokra és mas katonai személyekre ; az 4ra-
dijszabds pedig gyors- és teherartk szerint mads-mas, de a teherdrak nemei-
hez képest is valtozik (éléallatok, hinték, hullik, készén, stb.).

Nem lehet itt feladatunk, hogy a dijképzés torvényeivel és rendszerével
alaposan vagy bévebben foglalkozzunk, ez mis lapokra tartozik ; ehelyiitt
csak arra a pénziigyi kovetelményre utalunk s fektetiink silyt, hogy a
szdllitdsi dijnak (illetékeknek) olyannak heil lenni, mely wmellett nemcsak az
onkollségek fedeztessenek, hanem megfeleld jovedelem is marvadjon. A vasitba

Kozlekedési Szakkdnyvtar, 25, és 26. konyv. 9




— 130 —

és tartozékaiba fektetett jelentékeny tékéket ugyanis gytimolesoztetni kell.
Fontos ez 4llami vasutaknal és részvénytarsasigi vasutakndl egyarant,
mert az 4llamra nézve nem lehet kozombos, hogy az ad6zok - filléreit a
t6kék kamatoztatdsara kelleténél nagyobb mértékig igénybe vegye; rész-
vénytdrsasigoknal pedig a részvényesek érdeke egyenesen megkoveteli a
lehetbségig fokozott jovedelmezdséget. Igaz, hogy az allam a jovedelmezdség
tekintetében az 4ltalinos dllami érdekeket, a kozérdeket nyomatékosabban
vetheti a mérlegbe, de utévégre neki is korlitot szab a vasutakba fektetett
kolesonok terhének  szitkséglete. A kozgazdasig dltaldnos érdekét tehat
a vastti vdllalkozds jovedelmezéségi kovetelményével bolcsen Ossze kell
egyeztetnie. Magantdrsasdg e tekintetben szabadabban rendelkezhetik ugyan,
de itt is a kozérdek allit hatart az 4llam beavatkozdsi joga utjan a
talsagos, a kapzsisigig mend jovedelmezdségre valo torekvésnek.

Nem kivanjuk azt a kérdést sem szelldztetni, vajjon a személyforgalom
vagy a teherdrt forgalom a jovedelmezdbb-e ez ido szerint. Ide vonatkozblag
arra a megjegyzésre szoritkozunk, hogy a szaktudomany miivel6i szerint
a személyforgalom a legtobb esetben hidnynyal jar, vagyis, hogy a vasit
tulajdonképen jovedelmét egyedil a teheraraforgalomnak koszonheti.

A személyforgalom hidnyat csak a szallitasi dijak emelésével lehetne
ellenstlyozni, de ebben az igyekezetben az a fenyegeté kilatds toppan elénk,
hogy az emeléssel a személyforgalomnak s ezzel egyiitt a bevételeknek az
apadésat fognok esetleg csak elérni. Nagyon nehéz tehdt a kérdés megolddsa
s annak minden oldala a leggondosabban megvizsgalandd, annak minden
részlete mérlegelendo.

Szarvassy Gyorgy kartarsunk tanulmanya szerint (l. Vasuti és kozlekedési
kozlony 1909. évi 19. és 22. szimaiban sA vasuti személyszallitdst és dri-
szdllitdsi dizemek jovedelmezdsége« czimii czikkelyét) a m. kir. dllamvasutak
személyforgalmaban 1901. évben 2.36 % volt a hidny, s illetve az draforga-
lomra az 6sszbevételi f616slegbol eséd részesedés 102.36 %, ha csupan a személy-
szallitast egymagdban a podgyaszszallitis nélkiil, veszszilk szdmba ; ha
azonban a podgyaszszillitasi bevételeket és az arra es6 kiaddsokat az arn
szallitasi iizemtdl elkiilonitjitk s a személyszallitdsi iizembe betudjuk, Ggy
— 0'59% 4ll 1005 %-kal szemben. (Elsé  esetben a bevételekbol esik a
személyszallitisra 22:83%, a kiad4sokb6l pedig 368 %, a mdsodik esetben
23.58, illetve 36.92 %.)

Hasonlé eredményre jutottak kiilfoldon is ; ott is az ebben az iranyban
tett tanulményozdsok soran azt taliltik ugyanis, hogy a személyszallitdsra
vonatkozé, illetéleg arra esé kiaddsok meghaladjik a megfelelé bevételeket
(igy pl. a wiirttembergi dllami vasutaknal az ebbeli hidny szintén 2 %-ndl
nagyobb), vagyis mas széval, hogy a vasutak jovedelmezéségét kizdrblag
az araforgalom szolgaltatja.

Alahtztuk fentebb, hogy a szallitdsi dijnak olyannak kell lenni, mely
mellett nemcsak az onkoltségek fedezetet taldlnak, hanem megfelelé jove-
delem is maradjon. Az onkoltségeknel helyes megdllapitdsa tehdt nagyon
fontos és lelkiismeretesen végzendd feladat.

Ez irdnyban a modszer kiilonféle lehet, a mennyiben a szamitdsok
czéljaira kiilonféle képletek szerkeszthet6k, melyekben azonban az elvi
nézépontok mellett a gyakorlati eredményeknek kell kivalé helyet adni.
Az eljaras lehet példaul az, hogy egy eszményi egységre vezetjitk vissza a
forgalmi teljesitményeket, s illetéleg megallapitjuk azt az ardnyt a melyet
abban a személy-, podgydsz-, stb. szdllitdsi teljesitmények elfoglalnak ;
a kiaddsokat pedig azutdn szintén a személy-, poggyész-,” stb. szallitasi;
csoportok szerint részleteikben elemezve, a megfeleld egységes teljesitmé-
nyekkel osztjuk. Az ekként kihozott egység lesz az Onkoltség. De agy is
jarhatunk el, hogy a val6ban elért teljesitményeknek megfeleld kiadasokat
keressiik ki az osszes kiaddsokbol, a teljesitmények és a részletes kiadasok
természetével szamot vetvén.

Schiiller Zsigmond mérndk »Die natiivliche Hohe das Eisenbahn-Tarifec
1872-ben megjelent miivében eszményi teherdri-mdzsamérfoldre vezeti Vissza
a kilonféle személy- podgydsz-, gyors- ¢€s teheraraszallitmanyok ebbeli
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teljesitményeit ; figyelembe véve a forgalmi eszkozok szallit4si képességét,
a szallitds gyorsasagit, a nyujtott kényelmet, a vonéerd kihasznalisat stb.
Ily aton azutdn a személymértfold helyébe helyettesitend eszményi teherari-
mdzsamértioldeket dllapitja meg stb. Szamitdsba veszi azutin a befektetési
tékéket is.

Szerinte a dijtételek természetes magassdga, vagyis az onkoltségi egység-
tétel igy alakult :

1 személymérfoldre :

Oszt. mév. M. k. északi Pécs—baresi Mohées—péesi

(magyar rész) vasat vasut vasut
oszlrik értékii krajezarokban
az: vosztilybanoo o . 15:65 4924 237-12 5846
a Ll » A e 813 25:70 123:12 30-74
anLil; » axad @raice Horn TSI 0 6:46 20:52 98:04 24-19
a . ILV. » VSt o ity 5:21 16:41 78:66 19:15
a katona-szillitdsnal .. .. .. 2:13 2-21 11-68 5:12
1 mazsamérfoldre :
a podgydszszallitasnal. . 521 540 2850 12:60
a gyorsaria » ot Bt 4-17 4-32 22-80 10-08
a teherara » e et 0-71 0-90 405 1-69
(1 személymértfold = 7-5866 személykilométer, I mazsamértfold = 0-37933

tonnakilométer, 1 tonnakilométer — 2:63622 mazsamérrfold).

Szabé Gyula a magyar mérnok- és ¢épitészegylet kozlonyének 1875. évi
ITI. fizetében »d wvasutiizlet onkoliségeinek eldzetes meghatdrozdsa« czimen
foglalkozik a kérdéssel és az tizleti 6nkoltségeket hat csoportba osztva dllitja
fel képleteit; ezek alapjin azonban az onkoltségi egységtételekre nem
megy at.

Szarvassy Gyorgy tanulményaiban (L. a Vasuti és kozlekedési ké6z1ony
1908. évi 136. és 139. szamaiban »Egy utas minimalis vasuli szdllitdst onkolt-
sége« és ugyanannak 113. és 116. szamaiban megjelent »Egy fonna leherdri
minimalis vasuti szallitdsi onkoltsége« czimii czikkelyeket) a személyszallitisi
onkoltség kiszamitdsdul utaskilométereket hasznil s e mellett a kiaddsok
kihasitdsa végett a személy-kocsitengelykilométerekbél és az til6helyekbdl
kiindul6 egybevetést is végzett stb., a teheraraszallitasi onkoltségnél pedig
fizet$ dratonndt vesz alapul s ¢ mellett sebességi kocsitengely- és elegytonna-
kilométerekkel, nemkiilonben vonat- és kocsitengely-kilométerekkel dolgo-
zott, elézéleg a kiaddsokat megfeleléen csoportositvan. Szamitdsai csak a
m. kir. dllamvasutakra vonatkoznak.

A m. kiv. dllamvasutak személyszdallitdsi onkoltségeit illetéleg a kovetkezd
eredményre jut (megjegyezvén, hogy a szamitisaiban alapul szolgal6 utas-
kilométer-teljesitmény 1., II. és III. kocsiosztdlyu polgari utas-, részben
pedig katonautas-kilométereket foglal magdaban ugy azonban, hogy a polgiri
utas-kilométerek csupdn a gyors- és expressvonatokndl vannak I., II. és
ITI. kocsiosztdlyok szerint részletezve, mig ellenben a tébbi vonatnem
¢ hdromféle kocsiosztdlyu utas-kilométerei egyuttesen és kiilon a katona-
utas-kilométerek szintén egyiittesen vannak megadva. E hidnyossdg onnan
ered, mert a vasuti statisztika oly részletez6 adatokat nem tartalmaz, melyek
segitségével az egyes kocsiosztdlyoknak megfelels utas-kilométerek és kiilon
a katonautas-kilométerek vonatnemek szerint [gyorsvonatokat kivéve]
a megkivintaté pontossdggal kimutathaték volndnak.).

Az 1901, évi Az 1903, évi
; ? utasforgalombdl ereds
Vonainemek minimdls  maximalis minimélis maxim4 is
Unkoltségi egységtételek fillérben
Gyors- és expressvonatok .. .. 2:3489 62551 2:1599 56793
Udvari, rendes- és kiilon személy-
vonatok SISyl i S SRR 8 TR Y, 21788 0:8359 2:1981
.Vegyes-vonatok .. .. ..'.. .. 06653 1-7716 06808 1-:7901
Katona- és személyszallité teher-
vonatok oot S stttk e = O RS T () by 1-5193 0-5874 1:5455

9*
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Az 1901. évi Az 1903. évi
r J atasforgalomU6l eredd
Vonatnemek minimélis  muaximélis m nimélis maximélis
onkoltségi egységtélelek fillérben

Atlagban az Osszes vonatnemek 09243 24615 0-9393 2-4699
Udvari, rendes-, kiillon személy-

és vegyes-vonatok .. .. .. .. 0:7724 2:0569 0-7932 2-0858
Udvari, rendes-, killon személy-,
vegyes-, katona- és személyszdl-

lité- tehervonatok .. .. .. .. 0°7623 2:0300 0-7821 2:0564

Az egyes kocsioszlalyok szevint Gnkoliségi egységtételek ezek :
1901. évben 1903, évben
v 2 b utas-kilométerenkinti
Vonatnemek Kocsiosztdly  minimélis . maximélis minimélfs maximélis
Snkoltségi egységtételek fillérben

: SR Aty I. 31318 8:3401 2-8798 75724

R 1I. 23189 62551 21599 56793

AAMRRE 1:0570 2-8147 0-9719 2:5557

Személy-, vegyes-, ka- I 1:6204 4:5111 1-7380 4-5698

tona- és személyszdl-< 11, 1-2755 33833 1-3035 34273

lit6 tehervonatok .. ( I1I. 0:7623 2:0300 0-7821 2:0564

E szamitdsban a postakocsik széllitdsa is szdmitdsba kerillt; ha a

postakocsik széllitdsit — mint a személyszallitassal sziikségképen

Ossze nem fiiggd koériilményt, — figyelemre nem méltatjuk, akkor a

felsorolt tételek csokkennek ; pl. gyors- és expressvonatoknal 1901. évben
az atlagos 6:2551 f. maximalis tétel 5-7098 f.-re, azaz: 0:5453 f.-rel apad ;
1903. évben 56793 f. 4ll 51990 f.-rel szemben stb. Személyvonatokndl
tgy, mint az Osszes vonatokndl mutatkozd atlagokndl, az eltérés kereken
0-22-fillérre rug.
Ezzel az utébbi kimutatassal érdekesen hasonlitja Ossze Szarvassy a m. kir. allam-
vasuti zénarendszer(i személydijszabdsdnak eme tételeit :
ﬁzetcxidﬁ személy- és vegyesvonatoknal

Kocsiosztalyban fillér szall.-dij

1— 10 km.-ig kilométerenként .. .. .. .. 6°0 30 2°0
21— 27 » » S, 27N 55 37 22
86—100 » » T S otuat o1 T2 48 30

176—200 » » G era R eey V% T2 48 30
gyorsvonatokon

21— 27 km.-ig kilométerenként .. .. .. .. 66 A 2°6

86—100 » » e ST kot 90 6°0 36

176—200 » » o AR S 9°0 60 36

A m. kir. dllamvasutak teherdruszdllitdsi onkoliségeit illetbleg Szarvassy
szerint megallapithaté, hogy a mdv. hélézatin 1901-ben egy tonmna fizetd
teherdru minimdlis szdllitdsi onkoltsége kilométerenként 0-8446 fillérbe és
ugyanannak maximdlis onkolisége 22492 fillérbe keriilt.

Korabban tett szamitdsai szerint (lisd »Vasuti és Kozlekedési Koz-
16nye 1907. évi 41. és 47. szdmait) ugyancsak a mév. hélézaton 1903-ban
3,210.759,557 tehervonatu fizetd tonna-kilométer teljesitmény mellett
keriilt egy tonna fizet§ teherdru minimalis sz4llitasi Onkoltsége kilo-
méterenként 0-8994 fillérbe, maximalis onkoltsége pedig 2.3651 fillérbe.
Ezek szerint egy tonna teherdru kilométerenkénti minimalis és maximalis
onkoltsége 1901. évben 0.0548, illetve 0-1159 fillérrel volt oles6bb az 1903.
évben elért hasonnemii onkoltségeknél.

A fenti 6nkoltségi adatokhoz hozzdadand6 azutin még a vasutba
fektetett tékéknek megfelels évjaradékbol az egy utaskilométerre és illeto-
leg egy fizeté drutonndra es6 hinyad, vagyis a részvények osztalékdra és
az elsébbségi kotvények kamatozasdra, valamint azok torlesztési hdnya-
dara sziikséges Osszegb6l, a m. Kkir. sllamvasutaknal a vasutakra vonat-
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kozé dllamadéssigi teherbdl egy utaskm.-re vagy fizetd tonniara kiszami-
tand6 részesedés.

De itt elvigjuk a fonalat annak emlitésével, hogy 1879. évben a m.
kir. dllamvasutak, a duna—dravai, magyar északkeleti és magyar keleti
vasutak személyenkénti és kilométerenkénti dijtétele volt személyvonatokndl
az I—III. osztilyban 10, illetve 7 és 5 fillér, a IV. osztilyban pedig 3,
illetéleg 2.60, 2.64 és 3 fillér ; a tobbi vasutnal ellenben 95, illetéleg 7.12
¢s 4:74, a IV. osztdlyban altaliban véve 2-38 ; kivételt mutat az utébbi
osztalyban az els6 erdélyi vasut 3, az elsé magyar—gacsorszagi, mohics—
pécsi és tiszavidéki 3-16, a gybr—sopron—ebenfurti és vagvolgyl vasut
2:64 fillérrel ; gyorvsonatokndl az 1. és II. kocsiosztdlyban a déli vaspalya
¢s az osztrdk allamvasut 11:38 és 8:54, a pécs—barcsi és mohacs—pécsi
vasutak 11.52 és 8.94 fillért szedtek. Podgydsz utin tulsulyért (25 kg.-ig
szabad volt) minden 10 kg.-ért km.-kint 0-4 fillér volt a dij. Kozonséges
leherdrundl 100 kg.- és km.-kint az I. 4rfiosztilyban nagyrészt 118, a
IL.-ban 1-06 fillért szedtek ; kivételt taldlunk a duna—dravai és a tisza
vidéki vasutaknal 1°4 és 1, a m. kir. 4Allamvasutaknal 1-2 és 0°8, a magyar
északkeleti vasutndl 14 és 092, a magyar keleti vasutnal 1:20 és 1-06, az
osztrik éllamvasutndl 124 és 08, végiil a gyér—sopron—ebenfurti és
vagvolgyi vasutakndl 1'32, illetve 08 fillérrel. (Es igy tovabb.)

A szallitdsi bevételek kozé vétetnek még a fekbérek, a meérlegilletékek,
a vasut tulajdonivd [vdlt felpénzek, a szillitdsi érdekbevallisokért jard
pétilletékek, az Osszes alldspénzek és idegen felek részére kozlekedtetett
kiillon vonatok bevétele, a kocsikidllitdsi és hasznalati illetékek stb., a
melyeket csak fut6lag emlitiink meg.

b) A szdllitasi bevételek terhére esé megitéritések.

Ha a beszedett szallitisi dijak kivetésekor, illetve beszedésekor el-
nézésbél (szamitasi hibabol) kelleténél tobb folyt be s a tobbletet a fizetd
fél visszakoveteli, ugy a jogosnak és helyesnek taldlt Osszeg dijvissza-
térités czimén a félnek visszajar. Az ily visszatéritések a szallitisi bevételek
helyesbitéséiil az illetd bevételek terhére irandok.

Ugyancsak a szillitdsi bevételek terhére rovandék a dijmérséhiések
(refakezidk) fejében kifizetett Osszegek. A dijmérséklés bizonyos idéhodz
¢s jelentékenyebb mennyiségii szallitis feltételéhez kotott engedmény.
Példaul egy éven beliil Iegalibb 1000 kocsirakomany szallitisénak a fol-
tétele mellett. Ily esetben a fél megfizeti a rendes dijtételek szerinti szal-
litdsi dijakat, azonban a széillitott 1000 kocsirakomany, meg azt tullépd
tobblet utdn szdzalékban vagy kocsinként vagy szallitott suly szerint
megallapitott engedményt kap vissza. Az engedmények nyilvinosak és
ki szoktak hirdettetni (esetenkint vagy évenkint); hasonlé feltételek mel-
lett tehdt minden széllité fél szdmithat redjuk.

Titkos refakezidkrol is eshetik sz0, de ilyenek egyes szallitéknak vagy
feleknek nagyobb elényt biztosité tulajdonsigaiknal fogva erkolcsi nézo-
pontbél elitélendék és mellzenddk.

A felett, hogy a dijmérséklések megsziintessenek-e vagy nem, sokat
vitatkoznak; a gyakorlat mutatja, hogy a forgalom fejlesztése és meg-
tartdsa érdekében megszorithaték, de egészben véve el nem torolhetSk.

A szillitdsi bevételek terhére esnek! végill a késések esetén fizetends
kdrtéritések és pedig ama rovat terhére, a melynek javara a megfelel
bevétel befolyt. Az ily kartéritések {igye gyakran perekre vezet s csak
birésdgi dontéssel ér véget.

c) Kiilonféle bevételek.

Ide tartoznak az épiiletek és lakhelyiségek, raktdrak, rakodd helyek,
vendéglék és a vasuti iizem czéljaira nem sziikséges foldteriiletek, vala-
mint a vasuthoz tartoz6 bérhdzak (személyzeti lakhdzak) és tartozékaik
haszonbérei, a forgalmi eszk6z0k haszonbére, a tivirdai bevételek, a helyi
érdekii vasutak igazgatdsibol eredd bevételek, az idegen felek részére vég-
zett vontatdsokért beszedett Osszegek és az idegen felek megrendelésére,
illetéleg szamldjara teljesitett munkalatokért felszamitott osszegek, végiil
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az egyéb bevételek (pl. a kolesonos leszamoldsokbol és az tlizleti pénzek
id6kozi gyiimolesoztetésébdl eredd folybszamla-kamatok).

Az épiiletek stb. haszonbéréb6l befolyé bevételek kozott nagy sze-
repe van a teymészetben valé lakdsok értékeinek. A végbol ugyanis, hogy a
személyi jarandésigok helyes Osszegiikkel legyenek kimutathatok, a sze-
mélyzetnek atadott lakéds fejében a személyzet illetményébdl visszatartott
lakpénz mint ilyen kiaddsban, mint befoly6 lakbér pedig egyuttal bevétel-
ben szokott elszamoltatni. Ha az illeté lakds a lakpénzzel fel nem ér, akkor
— méltanyos 1évén, mikép a kiilonbozet az alkalmazottnak kiadassék, —
esetleg csak a lakdsnak teriilete szerinti és a helyi viszonyokhoz mérten
megallapitott értéke kerill a bevételek javdra.

A forgalmi eszkozok haszmdlatdért fizetends béveket illetéleg a kolcsonds
kocsiszabélyzat az irdnytad6, a melyben a hasznilati bérek egyezményi-
leg részben napok, részben pedig a befutott utak szerinti egységekre van-
nak fektetve. Ugyancsak a bevételek eme rovatira keriilnek az idegen
kocsikért fizetett hasznédlati bérek is, annyiban, illetleg addig, a mennyi-
ben és a meddig az ebbeli bevételek Osszegét til nem lépik. A bevételeket
meghaladé Osszeg a kiaddsok megfelel rovatira konyvelenddé at s itt
tintetend6 fel.

A helyi évdekit vasutak igazgatdsdért fizetenddleg befolyt Gsszegekve nézve
az idevagd tizem-szerzédések irdnytadok. E szerzédések a val6di (tényleges)
koltségek méltdnyos megtéritését vehetik alapul az ez irdnyban Kkifejlo-
dott gyakorlathoz képest, vagy pedig az Onkoltségeknek szigoruan valo
megéllapitisit mellézve 4taldnyokat irnak eld. Az elsé alapon létrejott
szerzbdések szerint befolyd osszegek tulajdonképen nem ide val6k, hanem
kozvetlen atszamitds, illetve kiegyenlités tdrgyai. Az itt szerephez juto
és az utobbi alapot hasznalé szerzddéseknek a m. kir. dllamvasutak tizemébe
dtvett és atadott helyi érdekii vasutak legnagyobb részére kiterjedd alakja
az agynevezett szabvdmyszerzbdés, mely szerint az Onkoltségek megtéritése
fejében az illetd helyi érdekii vasutak széllitdsi bevételeib6l bizonyos egység-
tételek alapjan szamitott Osszegeket tartanak vissza, pl. tiszta tonna-
kilométerenkint gyorsartik utdn 9, teher-darabarik utin 5, teherkocsi-
rakomanyok utdn 2, illetéleg 1-6 fillert; utas-kilométerenkint pedig a
magasabb osztdlyban 5, az alacsonyabban 2'4, hdrom osztdlyu berende-
zés mellett a kozépsd osztalyban 4 fillért, katonajegyeknél 1 fillért, podgyasz-
tiszta-tonnakm.-kint 13 f.-t; végiil a postaszallitishoz adott egy darab
4 kerekii posta-kalauzkocsi szallitisiért km.-kint 20 f.-t és egygmellék-
kocsiért 13-2 fillért.

Egyszerlibb alakja a szabvdnyszerz6désnek az a médozat, midén az
onkoltségek megtéritése a szillitdsi bevételekb6él valé részesedésre van
fektetve ; pl. az tzletvitel ellenszolgdlminya az elegybevételek 50 %-a.
Ezek az tgynevezett feles osztdson alapuld szevzddések ; ilyenek kottettek
a debreczen—fiizesabonyi, debreczen—hajdundndsi, dundntali stb. h. é.
vasutakkal. Ujabban néhdny helyi érdekii vasutndl az ilizletet vivé vasut
részesedése az utolsé6 hirom évi valédi eredmény alapjan az 50 %-on alél
(pl. 46 %-ban) allapittatott meg. (A részesedés azutin a forgalom emelke-
déséhez képest fokozatosan csokkené szizalékszamok szerint is igazod-
hatik, mint példdnak ok4ért a kassa—oderbergi vasuttdrsasig igazgatdsiba
vett gollniczvolgyi vasutnal.)

A szerzédések szerint jaré onkoltségi megtéritések nem vonatkoznak
a forgalmi eszko6zok haszndlatdra is, a melyek fejében fizetendd dijakra nézve
kiilon megdllapodds 4ll érvényben. Kiilon megdllapodds dll fenn a mellék-
illetékekre nézve is stb.

Vajjon a szabvanyszerzédéses vagy a részesedéses onkoltségi megtéritések
megallapitisa érdemel-e elényt, e kérdés vitatdsa el6l szlikre szabott teriink
miatt kitériink s beérjitk azzal az 4ltaldnos megjegyzéssel, hogy — miutin
az tizletbe vett helyi érdekl vasutaknak forgalmi és bevételi viszonyai
egymést6l nagyon eltér6k — egy minden ily vasutra egyardnt egyenld
szabvany a dolog természeténél fogva nem lehet kifogastalan és igy legalibb
is bizonyos csoportokba valé sorozds volna czélhoz vezetd. Megnyugtat
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mindazondltal az a ténydllds, mely szerint a helyi érdek(i vasutakra vonat-
kozé torvény s illetve az engedélyokiratok akkor, midén a helyi érdekd
vasutak tizletének a vitelét a szomszédos nagy vasutakra, leginkabb a m. kir.
4llamvasutakra, bizzdk, a helyi érdek(i vasutak tdmogatasat s ezzel azoknak
fejlesztését czélozzdk ; kétségtelen 1évén, hogy az 6nallé kezelés sok esetben
clviselhetetlen teherrel jart volna és jarna az uj helyi érdekii vasutra nézve,
s6t azok létesitését mar eleve meghiusitand.

Erdekesnek véljik itt még arra utalni, mikép a m. kir. dllamvasutak
iizemében 1évé tobb mint szdz h. é. vasut tizletviteléért az 1909. évi dllami
koltségvetésnek a kereskedelemiigyi tarczira vonatkozé részéhez tartozo
indokolds szerint a m. kir. dllamvasutak a helyi érdekli vasutak kezelésére
18.898,600 K-t redfizetnek, mds széval: az 4llam ezzel az Osszeggel tamo-
gatja a h. é. vasutakat, a melynek ellenébe a m. kir. dllamvasutakra hozott
uj szallitmdnyokban rejlé hasznon kiviill az adézdsi képességnek a koz-
gazdasdg 4ltalinos fejlesztésébdl eredd izmosoddsa allithaté !

A vasutvonalak és pdlyaudvarok iizletvitelébdl és haszndalatabél (toke-
kamatokboél, és tizletviteli jarulékokbol) eredd bevételek kozé mindazok a
barminem jirulékok tartoznak, a melyek az itt értett (zletvitelbdl és hasz-
ndlatbol foly6lag felmeriilnek ; kivételt alkotnak a kozos pdlyaudvarokon
alkalmazott sajat személyzet illetményei, a melyek az illetd szolgalati dg
terhére esnek s teljes Osszegiikben szamolanddk el. Az e czimen fizetendo
Osszegek a kiaddsok kozé utalandék.

Az idegen felek részére teljesitelt munkdkndl felszamitott poétlékok a
maganiparnal szdmitdsba vett polgdri haszonnak felelnek meg s jogosult-
sagukhoz becsmérl sz6 nem fér.

A m. kir. 4llamvasutakndl a kozuti forgalomra is hasznalt hidak vdm-
bevételei is bevételként jelentkeznek.

3. A vasuti fizleti kiaddsokrdl 4ltalaban.

a) Személyi javanddsdgok.

Ide tartoznak a fizetések és lakpénzek, meg a személyi és miikodési
potlékok ; tovdbbd a havi és napidijasok, napibéresek és egyezményesek
dijazdsa, a mindennemi egyéb poétlékok, ruhailletmények és természetben
val6 adomanyok, a jutalmak és segélyek, a kozos hivatalok koltségeihez
val6 hozzijarulisok, az igazgatésag és feliigyelé bizottsig tiszteletdijai,
a jotékony intézetek tamogatdsabol szirmazé kiaddsok, végiill az egyéb
személyi jarandésigok, pl. a vasut tartozékit tevd hdzak feligyelete, a koz-
uti forgalomra is szolgalé hidak kezelése stb.

A fizetésekyil, lakpénzekvil és személyi potlékvil a személyzet szervezésrol
eléadottak sordn adtunk tdjékoztatast. Ezek az dllando illetmények ; az e
csoportba tartozé tisztvisel6k és egyéb alkalmazottak dlldsa ugyanis dllando-
nak mindsithetd, mert kinevezésiik tényével egyuttal a nyugdij- vagy
nyugbérintézet tagjaivd vdlnak s igy szolgdlatképtelenségik vagy aggkoruk
bekovetkezése esetén ellitdsra szereznek jogot. Ez az ellitds a fizetés és
személyi p6tlék Osszegének az eltoltott szolgalati id6 szerint emelked6 bizo-
nyos szazalékabol &4ll és tisztvisel6knél (hivatalnokokndl, altiszteknél és
szolgakndl) a fizetés és személyi pétlék teljes Osszegéig emelkedhetik. Az
ellitdsi igény egyelére a lakpénzre nincsen tekintettel, de ez irdnyban is
megmozdult és ébren van a beszimitdst szorgalmazé torekvés.

A napi és havi dijasok és a napibéresek dijazdsa a viszonyokhoz képest
alakul. Megjegyezziik, hogy ezek az ideiglenes allasok rendszeresitett dllasok
gyandnt veendék fel, ha az illet6k rendszeresitett dlldsnak megfelelé teenddék
végzésére rendeltetnek ki vagy osztatnak be.

A miikodési potickok »valtozé illetmény« jellegiiek és az egyes rangfoko-
zatok vagy fizetési csoportok szerint dllapittatnak meg. Az ily p6tlék addig
jar, mig az azt élvez6 oly beosztisban van, vagyis oly munkat végez, mely-
nek végzésére, annak kiillonosebb nehézségére avagy az ahhoz sziikséges
nagyobb szakismeretre val6 tekintettel, pétlékkal kivinja az igazgatésdg
az illet6t serkenteni, illet6leg terhesebb szolgdlataért méltdnyos anyagi elis-
merésben részesiteni.
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Ide valok még a vonatszemélyzetnek (vonatkiséroknek és mozdony-
személyzetnek) kijaré kilométer- és orapénzek, a mely illetmények ennek
a személyzetnek a teljesitményekhez képest valtozé miikodési potlékai
gyanant szoktak kiadatni, még pedig havonkint.

A ruhailletmények az alsObbrendti személyzetnek jaranddsigai. Ez a
személyzet ugyanis a szolgdlatban viselend6 egyenruhdt, még pedig a téli
és nyari sziikséglet szerint megkiilonboztetve és a ruhanemek tartéssigara
val6 tekintettel megdllapitott idétartamra, ingyen kapja vagy pedig meg-
felelé készpénzbeli dtalanyban részesil.

A jutalmakra és segélyekre nézve csak annyi a megjegyzésiink, hogy azok-
nak megaddsandl bolcs tapintattal kell intézkedni s egyeseknek jogosu-
latlan kedvezését szigoruan mellézni, mert a milyen j6 hatdsa van a
jutalomnak vagy segélynek a kell6 helyen és id6ben, annal sokkalta karo-
sabb egy-egy indokolatlan ily adomdny. A segélyre szorulé oly alkal-
mazottnak, a ki jutalomra érdemes, méltanyosabb lehet talin inkdbb jutalmat
adni, mint segélyt, a melyben mindig van valami megalazo.

A tulajdonképen nem vizemi kiaddsok kozé tartozd személyi jaranddsdgok-
ndal elészOor az igazgatésdg és feliigyeld bizotisdg illetményeivel talalkozunk,
melyek a magdn-(tarsasigi)-vasutaknal altalinosan el6fordulnak. Az igaz-
gatésdg illetménye lehet jelenléti dij (pl. ulésenkint 20—40 K és a
févaroson kivil lakékndl még 40—80 K utazdsi ataldny) vagy dtaliny
(személyi vagy az Osszigazgatésigra sz6l6, a viszonyokhoz mért Osszegii),
vagy végiill a tiszta jovedelem bizonyos szdzaléka, illetve ennek esedékes
hdnyada. Ez esetleg a jelenléti dijon vagy ataldnyon felil is jarhat.

Az igazgatésig kebelében mukods wvégrehajio bizottsag (helyi érdekin
vasutakndal altaldban véve el6fordul) kiulon évi tiszteletdijat kap a rendes
illetményen felil.

A feliigyeld bizottsag rendesen atalinyt kap, mely Osszeg évenként vagy
félévenként esedékes.

Az igazgatésag és feliigyeldség emlitett tiszteletdijait vagy az alapszabaly hatédrozza
meg, vagy a téarsasagi kozgytlilés. Ha a kozgylilés szavazza meg a dijakat, sok esetben el-
mulasztjik az idevonatkoz6 koltséget még az illetd lizleti év szdmadasdba bevenni, hanem
csak a jovedelem hovaforditdsa (felosztésa, felhasznéldsa) irdant hozott hatérozat alapjat
képez6 javaslatban szélnak réla s a hozott hatarozat szerint konyvelnek, tehat a szimadésok
lezardsa utdn. Ily vasutakndl tehat a széva tett illetményekkel az {izleti kiadasi s foloslegi
eredmények helyesbitenddk, ha ezeket mas vasutakéval kivanjuk vagy szandékozunk ossze-
hasonlitani. Példanak okaért : az aradi és csanadi egyesiilt vasutakndl az igazgatéség alap-
szabdlyszerii dija fejében 40,000 K-t latunk elszdmolva az lizleti szimad4sban, mig a feliigyeld-
bizottsdgnak a kozgylilés megszavazta 3000 korondja abba felvéve nincsen ; a budapesti
kozuti vasut kozgylilése az 1908. évre az igazgatésig jutaléka czimén 217,860. koronat,
a valasztmany részére 9000 K-t és a feliigyelGbizottsag részére 12,000 K-t szavazott meg,
mely osszegek az fizleti szamaddsba bele nem vonattak.

A m. kir. dllamvasutaknal az igazgatésag és felligyel6bizottsag helyét az igazgatosag
Ossziilés foglalja el, melynek illetményei fejében 1907. évben 15,800 K volt az lizleti szdma-
dasba beallitva. (A kassa-oderbergi vasutnal megfelel 22,800 K, a déli vasutnil az Ossz-
igazgat6tandcs kartalanitasa czimén 118,318‘67K, a gy6r—sopron—ebenfurtinal 17,258°66 K,
a szamosvolgyi h. é. vasutnal 7000 K stb.)

A nyugdijintézetekhez valé hozzdjdruldst illetoleg ismeretes, hogy a vasut-
intézetek jaruléka a tagok rendes jarulékai szerint igazodik ; van azonban
vasuttdrsasig, mely annyit vdllalt magira évenkint, a mennyire a tagok
osszes jarulékai ragnak. Ha a nyugdijintézet évi bevételei nem elegendék
a nyugdijak, 6zvegyi nyugdijak és arvasegélyek fedezésére, tigy az intézet
a hidnyra kamatmentes el6leget ad, mely a késébbi f6loslegekbél vissza-
téritendé stb.

Koriilbeliil hasonl6k a viszonyok a nyugbérintézményt illetbleg, a mely
a nyugdijintézetbe fel nem veheté alkalmazottak és csaladtagjaik anyagi
érdekeir6l gondoskodik.

A betegpénztirhoz valé hozzdjarulast torvény szabdlyozza s az a pénz-
tarhoz tartoz6 tagok jarulékainak felére rag. Van vasut, mely 6nillé pénz-
tart nem alakitott, ez tagjait az dltalanos pénztarak valamelyikébe irja be ;




van azutin oly vasut is, mely az Osszes a betegpénztar czéljat tevo fel-
adatokat magara viéllalva, az Osszes felmeriilé koltségeket maga fedezi
teljes Osszegiikben.

ks Ujabban a balesetbiztositds terheibdl is kijut a vasutaknak.

Benniinket ezek a jotékony intézmények csak annyiban ér dekelnek,
a mennyiben a vasuttizletet érintik s ebb6l a szempontbdl igen figyelemre
mélté behatdsokra bukkanunk. A m. kir. dllamvasutakndl a nyugdijalap-
hoz, a nyugbéralaphoz és a betegsegélyz6 pénztirhoz wvalé jarulék
czimén pl. 3.417,636 K-at taldlunk az 1907. évi tlizleti szimaddsban kimu-
tatva; a kassa—oderbergi vasuttiarsasig ugyanazon évben a magyar és
osztrdk wvonalra kozos nyugdijalaphoz 120,759, a betegsegélyzé (magyar
és osztrak) pénztirakhoz 96,800 és a kozos segélyezeti intézethez (nyugbér-
alaphoz) 55,059, egyiitt 276,618 K-val jarult hozzd ; a déli vaspilyatdrsasig
ebbeli terhe (a balesetbiztositdssal egyutt) 6.049,735 K volt, mely 6sszegbdl
a magyar halozatra 701,859 K esik; a gy6r—sopron—ebenfurti vasut hozza-
jarulasa 21,081 (1908. évben 30,154). az aradi és csanddi vasutaké 76,941,
a szamosvolgyié 27,508 K-ra ragott s igy tovabb. A tulajdonképeni nem
tizemi kiadasok személyi jarandésigaihoz csatolanddk még a kozuti forga-
lomra hasznadlt hidak feliigyelete és a vasuthoz tartozé bérhdzak feliigyelete,
végil az egyéb ily teymészetii kiaddsok, pl. a vasuti tisztképz6 tanfolyam-
nak tdmogatdsa, a rendkiviili segélyck és a kegydijak.

B) Dologi kiaddsok.

Az utazdsi, Roltozési és helyetlesitési koltségek (napidijak, készkoltségek,
ideértve a szakaszmérnokok utazési atalanyait és mas ily természetii dtala-
nyokat, pl. kocsitartdsi dtaldnyokat), azért sorolandékia dologi kiadasok
kozé, mert — noha jellegiik a személyi jarandésigokéval egyezni latszik —
azok voltaképen a felmeriilt készkoltségek megtéritése gyanant adatnalk,
nem mindsithet6k tehdt személyzeti illetményekiil. Igaz, hogy a régi vasutak-
nal, a melyek a személyi és dologi kiaddsok szigoru elkiilonitésével nem torod-
tek, sokszor a személyi jarandésagokkal egy csoportba keriiltek.

A hivatali és dvodar sziikségletek kozé tartoznak az irodaatalanyok, az
aprobb sziikségletekre havi vagy negyedévi részletekben kifizetett osszegek.
Ide tartoznak az irodai leltari targyak, a mérd- és rajzeszkozok fentartdsa s a
selejtezett potlasa is ; tovabbd a nyomtatvanyok és a konyvnyomdai és konyv-
kotdi munkdk koltségei, végil a hirlapok és folybiratok elofizetésébdl, vala-
mint a kozzétételekbdl és hirdetésekbdl, meg a forditdsokbél szarmazd ki-
adasok.

Ezeken a rendes dologi kiadasokon kiviil figyelembe veenddk még a
tulajdonképen nem tizemi kiaddsok fogalma ald es6 dologi kiadasok, a melyek-
16l a kovetkezdket emlitjiik meg :

Az adbk és kézterhek kozil ide valok a kereseti ado, a hazado, a foldado
s egyéb kozterhek, a szdllitasi adot kivéve, a melyet az utazok, illetve szallité-
felek fizetnek meg. ¢

Am.kir.dllamvasutakakereseti (jovedelmi) adé al6l valamennyi vonalukra
nézve adbémentesek ; adoét fizetnek azonban a vasuti lizemhez szorosan
nem tartoz6 hdzak és telkek utdn. A régi févasutak koziil az allami biztositast
élvezOk legnagyobb része a jovedelmi adé fizetése aldl a pilya megnyitasatol
kezdve mindaddig mentes volt, mig az 4llami biztositdst igénybe veszi; a
szelvénybélyegilletéket illetéleg 9—10 évig. De eltér6 engedményekre is
bukkanunk ; igy 9 évi mentessége volt az elsé erdélyi, a kassa-oderbergi
(magyar rész) és az eperjes-tarnowi (magyar rész) vasutaknak; 10 évig mentes
volt a pécs-barcsi vasut, még pedig tigy a kereseti adéra, mint a szelvény-
bélyegilletékre nézve ; a kereseti ad6é a mentesség lejarta utan az tizleti szim
laba volt beéllithat6, ami azonban a szelvény-bélyegilletékre vonatkozélag
nem engedtetett meg, miért is ezekaszelvény értékébdl vonattak le. Az dllami
biztositast nem élvezd, illetbleg azt igénybe nem vevd vasutak koziil a gyor—
sopron—ebenfurti vasutnak a kereseti adéra épentigy, mint a széban 1évo
illetékre 30 évi mentessége volt ; a déli vasut adémentessége 1889. év végéig
tartott, de a zdgrab—karolyvarosi vonal dllami megvaltisaval kapcsolatban
ujabb 10 évre meghosszabbittatott ; a volt cs. k. szab. osztrak—magy.




— - 13857 —

allamvasuttarsasig magyar f6évonalaira esdé addé kivetése tekintetében az
1870. évi XVII. t.-cz. intézkedett ; annak temesviar—orsovai vonaldra nézve
azonban az volt a kikétés, hogy ez a vonal jovedelmi és kereseti adé alél addig
mentes, mig a tiszta jovedelem 2 milli6 korondt (1 mill. frtot) el nem ér; a
valkdny—perjamosi, vojtek—bogsani, nagysuriny—nyitrai és a tétmegyer—
nagysuranyi h. é. vonalakra 30 évi démentesség dllott fenn. Ugyancsak 30
évi adémentességet kaptak a h. é. vasutak jellegével bir6 mezétur—szarvasi,
arad—Kkorosvolgyi, nyitra—tapolcsdnyi és szamosvolgyi vasutak. Az utébb
emlitett vasutakon kiviil (1. V. és k. kozlony 1882. évi 23 szamat) megemli-
tendé még a banréve—nddasdi vasut, mely 20 évi mentességet élvezett,
azonban csak addig, mig jovedelme 7-59%-ra nem emelkedik, a mely esetben
az adémentesség hamarabb is megsziinik.

Az ujabb helyi érdekii vasutakra nézve a helyi érdekii vasutakra vonat-
koz6 torvény szerint kivételesek a viszonyok, amennyiben a vasutak a nyilva-
nos szamadasra kotelezett vallalatok addja, vagyis a kereseti és jovedelmi
ad6, a részvény- és kotvényadd, nemkiilonben a szelvény-bélyegilleték fizetése
aldl 30 évig mentesek ; el6bb is megsziinik azonban a kedvezmény, ha a vasut
tiszta jovedelme az emlitett ad60sszegeknek az {izleti szamlara val6 beallitasa
utdn is az engedélyezett (valodi befektetési) téke 69 -4nal nagyobb.

A dologi kiadasok kozé sorozhaté tovabba a tdrsasdgi czimletek bevdltdsd-
val egyiitt jard koltség, a mely belfoldi bevaltasnal 1/, kilféldieknél 1/,9%-a
volt a kifizetett bevaltasi 6sszegnek. Ide tartoznak azutdn még a folyészamla-
kamatok czimén felmeriilt terhek, melyek kiillonosen a kolesonds bevételi s
egyéb leszamoldsokbél erednek. Allami biztositdst élvezd vasutaknal foly6-
szamlakamat 4ll el6 azért is, mert az 4dllami biztositds esedékessége napjan
szamszerint kozelitéleg kimutatott f6l6sleg nagyrészt csak késébb, néha héna-
pok multan, folyik be s igy rendelkezésre nem 4ll, miért is a bevalté bank a
czimletek beviltdsira elblegezett sszegek utin kamatot szamit.

Az idevalé egyéb dologi kiaddsok kozé csoportosithaték végil az egyleti
jarulékok, ujévi ajandékok, stb.

y) A rvendes fentartdsi és vizemi kiaddsokydl dltaldban.

Ezek a kovetkezd csoportokra oszlanak: a) pdlyafeliigyelet és fen-
tartds, ) dllomdsi és vonatkiséreti szolgdlat, ¢) vontatdsi és miihelyi szolgd-
lat, forgalmi eszkozok fentartasa, d) anyagszertari szolgdlat, ¢) vasutvonalak
és palyaudvarok tizletviteléért és hasznalatdért, valamint a forgalmi eszkozok
hasznalatdért fizetendd Gsszegek.

A fentartdsi és az iizemi teendék pontos és lelkiismeretes végzésére
nagy gond forditand6, de e mellett a takarékossig kovetelményeit soha
sem szabad szem el6l téveszteniink ; magdtél érthetd lévén, hogy a takarékos-
sag nem mehet a forgalom biztonsidgdnak a rovasira. A két nézépont tehit
Osszeegyeztetendé s mindkét irdnyban a helyes hatir betartandé.

A munkabéreket illetéleg gondoskodnunk kell a munkisok czélszerii
beosztdsdr6l és munkaerejik megfeleld kihaszndlisir6l. (E tekintetben pl.
kedvezd koriilmények kozott az egyezményes és jutaléki rendszer mutat-
kozhatik gazdasigosnak.) Az anyagszereket illetSleg oda kell torekedniink,
hogy mindségiik kifogdstalan, beszerzésiik pedig jutdnyos legyen, a mi,
kiilonosen a toémeges fogyasztdsi anyagokndl, szimottevé jelentéségii kérdés.
Az anyagok dtvétele tehdt kiilonos gondossiggal torténjék. A fentartdasndl
azutdn arra az dltalanos elvre is kell tigyelnink, hogy a megkopott vagy
elromlott tdrgy csak addig javittassék, mig a helyreallitis gazdasdgosabb
a kicserélésnél vagy potlasndl.

a) Palyafeliigyelet és feniarids.

A palyafeliigyelet tizemi kiaddsai a foly6 pélya vildgitdsibol s minden-
nemii jelzésre felhaszndlt anyagokb6l, toviabbd az Osszes kézi jelzék fen-
tartdsdbol és pétlisabol, végiil az 6rhdzi berendezési targyak fentartdsabol
és potlasabol keletkeznek. Az 4llomdsokon 1évé mindenféle jelzéeszkoz (ide-
értve a tdvjelzéket is) vildgitdsa az dllomdsi szolgdlatnak feladata.

A palyafentartas kiterjed a biztonsdgi (jelzd) eszkozok, bervendezések és a
pdlyafentartdsi szerszamok és eszkozok jokarban tartdsa mellett az alépitmény,
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felépitmény ¢és  magas épitmény fentartdsira és megujitdsara, ideértve a
fatelitési tizemet is.

Az alépitménynél a toltések és bevagasok fentartdsardl és biztositdsd-
rél, tovabbd a miiépitmények (fa- és vashidak, falazott hidak és dtereszek,
alagutak, a pélyatesten kiviill fekvé miiépitmények) fentartdsirél s végil
kilonfélék (utak, teriiletek, patak és folybdgyak, drkok, hévédmiivek,
sorompok és intétablak, €16 és szaraz keritések stb.) fentartdsarol eshetik szo.

A felépitménynél a felépitményi munkabérek, a sinek és kapcsolé szerek
a kiilonféle aljzatok és kulonfik, az dgyazdsi anyag (bianydk megszerzése
¢és ezek tizeme) ‘a kitérd készilékek (valtok, keresztezések, fordité korongok)
és tol6padok veenddk figyelembe.

A magasépitménynél az Osszes allomadsi, fitéhdzi, mithelyi és szertari
épiiletekkel és tartozékaikkal (kutakkal, vizvezetékekkel, vizlevezetd és péeze-
csatorndkkal, hidmérlegekkel, emelé darakkal) kell szamot vetni (ide-
értve az allomdsok diszitését is), tovabba az érhdzakkal és tartozékaikkal,
valamint a kiilonleges czélokra szant épiiletekkel, (ilyenek a légszeszgyar,
villamosvildgitasi épiiletek, telitési czélokra szolgdld épiiletek).

A hol fatelitési telepek vannak iizemben; ott az idevago tizemi kiaddsokon
kiviil a gépberendezés. késziilékek, eszkozok és szerszamok jokarban tar-
tdsa és atalakitdsa is koltségeket fog okozni.

b) Allomdsi szolgdlat. Vonatkiséret.

Ide tartoznak elsébbed az &4llomdsi faviré és villamos bevendezések és
ezeknek vezetékei, t. i. az Osszes 1ég- és kabelvezetékek, az 6rhédzi és irodai
harangmiivek, a tdviré és egyéb villamos berendezések (allomdsi és vonal-
block villamos berendezései, a védjelzok, tavbesz¢élok stb.) tizeme és jékarban
tartdsa.

Az dllomdsi szolgdlatndl nagy jelentéségiick az dartmozditds és rakodds
koriil felmeriilt koltségek. Az dllomasi szolgalat korébe vag azutdn természet-
szeriileg azok vildgitasa, tisztitdsa és flitése is tovabba a kocsik tisztitasa
fertétlenitése, megvizsgdldsa és tolatdsa, a raktarak felszerelési targyainak
és a rakodé szereknek (mérlegek, ponyvak, palyakocsik, darukocsik, mozgat-
haté gézdaruk) fentartdsa és pétlasa ; végiul a mozdonyok tisztitasdnadl,
megforditdsdndl és vizvételnél s tiizel6 anyag el6kotrasdndl valé segédkezés,
a foly6é vagianyok kozott fekvd tisztité godroknek kitakaritdsa és az allo-
masnak ivovizzel valé elldtdsa.

A wvonatkiséreti szolgalat gondoskodik a vonatok megvilagitdsarél és
flitésérol, valamint az ezekre vonatkozé eszkozok és leltdari targyak, nem-
kiilonben a vonatfelszerelési tirgyak fentartdsirél s a selejtezettek p6tlasarol.

E csoportba tartozik, ott, hol kiilon olajgazel6allitasi és villamos vildgi-
tasi telepek létesittettek, e két kiillon tizem tizemi és fentartdsi koltség-
szitkséglete is, a mennyiben az dllomasok és vonatok vildgitisa czéljuk
és feladatuk. A miihelyek és flitéhdzak vilagitdsi telepei tehat nem ide valok.)

c) Vontatdsi és mathelyi szolgdlat, forgalmi eszkizok fentartdsa.

E csoportba val6k a vontatdsi szolgdlat f6sziikséglete a mozdonyok {litése
vagyis a nagy mennyiségben sziikséges s ennélfogva a vasutiizem gazdasa-
gossagira nem kicsinylend6é befolyast gyakorl6 tiizeldanyagok ; tovabba a
mozdonyok és szerkocsik kenése, tisztitasa és vildgitdsa (ugy a flitésnél mint
a kenésnél beleértve a tiizeld és kend anyagszerckre engedélyezett megtakari-
tasi jutalmakat 1s, a melyek a fogyasztdst mérsékelni hivatvak) ; a vizemelés
és a vizdllomdsi berendezések fentartdsa (gézszivattyuk, kozlémiivek, kézi
szivattyuk, ejectorok, pulsometerek és egyéb vizemelé motorok, vizidarik,
kazdnok és vizmelegitok), a vizmerités, vizvasarlds és vizfuvarozas, a kocsik
kenése, végiil a fiitbhdzak tisztitdsa, vildgitdsa s flitése, valamint leltarak jo-
karban tartdsa s a selejtezett targyak pétldsa.

Ide kell szimitanunk azutan még a m. kir. dllamvasutaknal a komp-
szolgdlatot (a Gombos és Erd6d kozott a Dunafolyamon 4t atkelési forgalom
czéljaira berendezett gézkompozisi tizemet), t. 1. a komp flitését, vilagitasat
és tisztitdsat, a gépek kenését, a komp tartozékainak a fentartdsat és atalaki-
tasit (kotelek és kotélvezetékek s egyéb leltdri targyakra vonatkozolag).
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A miihelyi szolgdlatndl a miihelyi kiadasok, t. i. az allé gozgépek fiitése,
kenése, tisztitdsa s az illet6 helyiségek vilagitasa, a kozlémuvek, segédgépek,
munkagépek kenése és tisztitdsa ; a miihelyi szerszamok, eszkozok és leltari
targyak fentartdsa és a selejtezettck poétlasa, a tlizhelyek és fuvolégvezeté-
kek tizeme és fentartdsa, a mintdk eléallitdsa, a miihelyi helyiségek tisztitdsa,
vilagitasa és flitése veenddk szamba, ideértve a kiillonféle el nem oszthaté
miihelyi munkabéreket és anyagokat, meg egyéb kiaddsokat.

A forgalms eszkozok fentartdsa és megujitasa czimén a mozdonyoknak és
szerkocsiknak, valamint ezek felszerelési targyainak, tovabba a kiilonféle
nemii (személy- podgydasz-, posta-, teher-) kocsiknak ebbeli koltségei csoporto-
sitvak. Ide tartoznak a vonatok fuitéséhez és vilagitisdhoz berendezett kazin-
kocsik, a mentékocsik, a hétolok (héekék), stb. is, a fatelité és darukocsik
kivételével, amelyek gondozadsa a palyafentartasi, illetéleg az dllomdsi szol-
galatnak a feladata és kotelessége.

d) Anyagszertdari szolgdlat.

Ebbe a csoportba val6 ott, a hol ilyen van pl. m. kir. allamvasutakndl a
vegyészeti laboratorium tizemi koltsége s az abban 1év6 késziilékek, eszkozok és
szerszamok fentartasa és a selejtezettek pétlasa, de f6leg — s pedig minden
vasutnal az anyagszerldvak kezelési koltsége (munkasok bére, csomagolis,
szertari helyiségek tisztitasa, vildgitasa és ftitése), azok leltaranak fentartdsa s
a selejtezelt tdvgyak pétldsa, nemkiilonben a kozos anyaghkezelési koliségek. Az
utébbiakhoz tartoznak az Osszes szallitisi koltségek, a vamkoltségek; a
szallitott anyagszerek els6é széllitasaval és az eladott anyagok dtadasdval a
szertarakon kiviil felmeriil6 koltségek, a mennyiben nem az épitést illetik.
Az atvételnél vagy eladasndl felmerilé utazdsi koltségeket az a szolgalati
agazat fizeti, a melyhez a kikildott tartozik.

Ama bérkiaddsok, a melyek az anyagszereknek az egyes hivatalok koré-
ben valé kezeléséb6l (raktdrozas, kiszolgaltatas, a felhaszndlds vagy feldolgo-
zas helyére val6 juttatds, ezen vald fel- és lerakds, kiosztds) szirmaznak, vala-
mint azok, melyek visszakapott anyagok gyiijtésébél, szétszedésébdl, valoga-
tdsabol és eladdsra vald el6készitésébdl erednek, a mennyiben épitési vagy
idegen szamlat nem terhelnek, annak a szolgdlati dgazatnak a terhére esnek,
a melynél eléfordulnak. Ugyanily nézépontbél itélendék meg a leltari tdr-
gyak kezelése koril felmerilt osszes bérkiaddsok.

e) Vasutvonalak és pdlyaudvarok tizletviteléért és haszndlataért, valamint
forgalmi eszkozok haszndlatdért fizetendd osszegek.

A vasutvonalak {izletviteléért és hasznalatdért (peage) és a palyaudva-
rok tzletviteléért és hasznalatdért fizetendd Osszegek régebben az illetd szol-
galati dgazatok terhére, a hasonl6 czimen befolyt bevételek pedig azok javara,
szamoltattak el, — a mely eljaris az eleinte ndlunk is alkalmazott osztrik
szamlazasi mintdban iranyad6é volt — ami azutdn megkovetelte, hogy
a vonatkoz6 tékekamatok és fizletviteli koltségek az egyes szolgdlati dgak
szerint elkiilonittessenek s illetéleg azok ko6zott megosztassanak. Ez id6 sze-
rint a bevételek mint bevételek (kilonfélék), a kiaddsok pedig mint ilyenek,
kiilén-kiilon csoportba keriilnek, tehat azoknak a konyvelés czéijaira vaid
részletezése elvesztette jelentdségét, s igy f0loslegessé valt.

A kézos pdlyaudvarok haszndlatdért a tulajdonos palyat illet6 bérosszeg és
koltségmegtérités s illetbleg az azt kozosen haszndlé pilyat terheld Gsszegek
mértékét szerz6dés hatirozza meg, a melyben a tékekamatok és fizletviteli
koltségek megosztisidra megfelel6 kulcsokat alkalmaznak (érkezd és elutazd
utasok szama, inditott és érkezett 4rtk tonndja, stb.) E kulcsok természete-
sen csak a meg nem oszthat6 Osszegekre nézve hasznalandék, mert a kozvet-
leniil odautalhat6 bevétel vagy kiadds megosztdsdra voltaképen sziikség
nincsen.

A wvasutvonalak kozos haszndlatdért fizetendd wmegtérités kérdését vagyis
a fizetend$ hasznalati dij nagysdgdt vagy a fizetendd tékekamat-hdnyadot
és az tizemi koltségben valo részesedést, szintén a kotott szerz6dés szabalyozza.

Az idegen vasutaknak végzett vontatdsokért (tractié) jaré Osszegeket az
ez irdnyban létrejott megegyezésekhez képest kell kiegyenliteni. Itt a
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val6di koltségek téritendok meg vagy a teljesitmények alapjan a megdlla
pitott koltségegységgel kiszamitott Osszeg.

E csoportba tartoznak még azoknak a rakidraknak és rakhelyeknek
a bérletei, a melyek idegen felek tulajdonai, a mennyiben nem ko6zos palya-
udvarokhoz tartozélag hasznaltatnak ; végil ide vald a forgalmi eszkozok
haszndlatdért fizetendo béreknek az a része, a mely az ebbeli bevételeket
meghaladja.

8) Tulajdonképen nmem vasutiizemi vemdkiviili kiaddsok.

Ide csoportosulnak az elemi események és balesetek okozta kdrok
helyredllitisabol, illetdleg azok poétldsibél el6allé mindennemit koltségek
és az idevonatkozé biztositasok koltségei.

A tizkdrok ellen vald biztositdst, valamint a szdllitmanyi kdrok ellen
valé biztositdst eleinte mindenik vasut maga intézte el, a kivalasztott inté-
zettel megfeleld6 megallapoddsra jutvdn ; kivételt tettek e tekintetben a
m. kir. dllamvasutak, a melyek tgy mint az 4llam is, tlizkdr ellen nem
biztositottak. Késébb a maganvasutak tudatira ébredvén annak, mikép
a fizetett biztositdsi dtalinyok nagysdgahoz képest kapott aranylag cse-
kély kartéritések tanulsiga szerint czélszeriibb, ha Onmaguk biztositjdk
magukat, ezzel az eszmével kezdtek torédni s ez irdnyban eléljart az elsé
magyar—gacsorszagi vasut, mely az addig fizetett évi dijaknak megfelelé
osszegekboOl biztositasi tartalékalapot alkotott. Korményi befolydsra ki-
alakult azutdn a magyar vasutak kolcsonos kdrbiztosité szovetkezete, a mely-
ben a m. kir. dllamvasutak vitték a vezérszerepet.

Ebbe a szovetkezetbe, a mely igen alddsosnak bizonyult, beléptek
azutdn az osztrak vasutak is, de néhdny év mulva ismét kivaltak. Kivalt
kés6bb a m. kir. dllamvasutak igazgatdsdga is, azt tapasztalvan, hogy a
kozos karviselés redja, 6ridsi halézata miatt, tulsdgos terhet r6. Ez a kivalas
a szovetkezet felbomlasahoz vezetett; de a maginvasutak nem ejtették
el az tigyet és csakhamar ujfent Osszealltak a karok kozos, tehat konnyebb
viselésének czéljabol.

A m. kir. dllamvasutak egyébként Fiuméban tiizolt6-drséget szervez-
tek, mely Orség személyi és dologi kiaddsai, valamint tiizolt6-eszkozeinek
jo6 karban tartdsa és a selejtezettek poétlasa is ide valék koltségelszamolds
tekintetébol.

A balesetek és elemi események kovetkeziében fizetendd kdrpotlasok sze-
mélyek megsériilése és szdllitmanyok megrongéldsa alkalmédb6l meriilnek fel.

Ide tartoznak tovdbba a balesetek és elemi események kovetkeztében a
pdlydn elédllt megrongdldsok (a csuszamlisok és az ily esetekben sziiksé-
gessé val6 ideiglenes épitmények koltségei is) és a forgalmi eszkiozokon okozott
kdrok (ideértve a forgalmi eszk6zok beemelését, valamint a megsérilt komp-
nak és tartozékainak helyredllitdsat) helyredllitasi Fkoltséges.

Végiil ide valék az egyéb rendkiviili kiadasok (pl. személyek, poggydsz
és artk forgalmi akaddlyok idejében vald atszallitdsa).

III. A vasutitzleti szamlazasi rendszerrol. (Contirungs-Schema.)

A véghbdl, hogy az egyes bevételek és kiadisok nemei az el6z6
évek hasonlé eredményeivel és mas vasutak hasonlé eredményeivel
osszehasonlithatok legyenek, — a mit a gazdasdgos kezelés czéljabol
késziilé statisztika feltétleniil megkovetel, — mar a legelsé vasutak
is gy a bevételeket, mint a kiaddsokat rendszerbe soroztik, vagyis
azoknak természetiik szerinti csoportokban valé egyontetii elszamoldsa
cz8ljabol szdmldzdst remdszert (szamlajelzési mintat) 4allitottak fel, a
melyet az akkori osztrik kormany késébb egyontetiivé tett és kotele-
zbleg eloirt.

Kezdetben tisztin magyar vasutaink is a magyar és osztrak
korméanyok kozott létrejott ebbeli megéallapodasok értelmében az Ggy-
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nevezett osztrak szamlazasi rendszert hasznaltak, illetve ennek a ren-
delkezéseit tartoztak kovetni.

1. Oszirdk vasuty szdmldzdsy vendszer.

E rendszernek vaza a kovetkezd volt (s illetve ma is ez a kozos
vasutaknal :
Uzleti bevételek.

I. fej. Szallitasi bevételek.
II. » Kildnféle bevételek.

Uszleti kiaddsok.
A) Altaldnos igazgatds.
III. fej. Altaldnos igazgatis (beleértve a tiizkar elleni biztositdst).
B) Padlyafeliigyelet és palyafentartds.

IV. fej. Kozponti vezetés.

V. » A palyafeligyelet és fentartds dltaldnos koltségei.
. VI. » Palyafeliigyelet.
VII. » Alépitmény fentartisa és megujitdsa.
VIII. » Felépitmény fentartdsa és megujitasa.

IX. » Magas épitmény fentartisa ¢és megujitisa.

X. » Rendkiviili kiaddsok.

C) Forgalmi és kereskedelmi szolgdlal.
XI. tej. Kozponti vezetés.
XII. » Allomasi szolgilat
XIITI. » Vonatszolgalat.

D) Vontatdsi (vonatmozgésitdasi !) és maihelyi szolgdlat.

X1V. fej. Kozponti vezetés.

XV. » Vontatasi szolgédlat.

XVI. » Forgalmi eszkozok (jarmiivek!) fentartasa. (Ide értve a
rendkiviili kiaddsokat is, kilon czikk alatt.)

E) Mellékszamldk.

XVII. fej. A tulajdonképent fizletkiaddsok kozé mem sovozhaté kiaddsok.
(Igazgatésiag és feliigyel6-bizottsig illetményei; addk és
kozterhek ; bélyeg- és mds kiaddsok a részvényekre, kot-
vényekre és .szelvényekre ; bélyeg a nyomtatvanyokra és
konyvekre ; bélyeg nyugtikra, szerzédésekre; egyéb
kiadésok.)

A szallitisi bevételek terhére esé megtéritésekbiol, dijmérséklésekbil és

a szdllitdsi biztositdsbél folyé elszdmoldsok kulon dimeneti szamlan konyvel-
tettek s azok egyenlege az év végén a bevételek terhére allittatott be.

A kilonféle bevételeknél a kocsibérek itt szerepeltek még akkor is,
ha nemleges egyenleget mutattak, azaz : a fizetett bérek nagyobbak voltak
a megfelelé bevételeknél.

Atmeneti szdmlara keriiltek tovabba az anyagszerkezelési koltségek is.
Ezek az év végén bizonyos kulcs szerint (a fogyasztott anyagszerek értéke
ardnydban) osztattak meg az anyagszert fogyaszté fejezetek kozott.

Végiil atmeneti szdmldn szerepeltek a maihelyi szolgdlat koliséger, t. 1.
a miihelyi vezetésnck és feliigyeletnek koltségei, az itteni kezelési munka-
bérek és anyagszerek. Az itt emlitett koltségek id6nkint, de minden
esetben az év végén kiegyenlittettek, vagyis a miihelyben végzett munkdkra
forditott munkabérek aranydban osztattak meg az illeté munkdk elszimo-
lasi fejezetei kozott.




Onként érthets, hogy az épitésvezetésre és idegen vasutak iizem-
vitelére es6 koltségek a fentebbi kiadasi fejezetek javara irattak.

Az osztrik szamlazdsi rendszer azonban nem volt elég szabatos, mert
pl. az osztrak-magyar édllamvasuttdrsasdg az igazgatds jelenléti dijait a
ITI. fejezetre r6tta, mig a kassa—oderbergi vasut azt a XVII. fejezetre
veszi. A fejezetek egyes cikkei kozott is tobbrendbeli eltérés meriilt fel a
szerint, a mint a felfogds valtozott, mert nem volt szigoruan és vildgosan
kimondva, hogy mely bevétel vagy kiadds hova tartozik. .

A néha lénycges, néha lényegtelenebb eltérések (a melyek miatt az
egyes vasutak részletes bevételeinek és kiaddsainak Osszehasonlitdsa
sok nehézséget okozott, minélfogva kiilondsen az allami biztositast élvezd
vasutak gazdasidgos kezelésének az allam érdekében végzett ellendrzése
eleinte nagy akaddlyokba iitkozott), arra inditottdk a magyar korményt
mint fofeligyeleti hatésigot is, hogy az osztrik szdmldzasi rendszert sza-
batosabbd tegye. E torekvés végrehajtdsiban alakult és adatott ki azutan
1876. évi janudr 1-t6l szdmitott hatdlylyal a minden magyar vasutra
érvényes uj szimldzdsi rendszer, a kozos vasutaknak azzal, hogy leheté-
leg ahhoz alkalmazkodjanak. A kassa—oderbergi vasut ehhez képest fenn-
tartotta az osztrdk rendszer vazait, de a részletekben a magyar rendszer-
hez simult; a déli vasut az osztrak rendszer mellett maradt, de az igaz-
gaté-tandcs stb. koltségeit ¢ sem veszi az 4ltaldnos igazgatisra.

2. Magyar szamldzdsi rendszer.
Az 1876. januar 1-ével életbe léptetett magyar szamlizdsi rendszer
viza ez volt :
I. Szakasz. Uczleti bevételek.

I. fej. Szdllitasi bevételek.
IT. » Kiilonféle bevételek.

I1. Szakasz. Uzleti kiaddsok.

A) Altaldnos igazgatis.
III. fej. Altalinos igazgatisi kéltségek.

B) Pdlyafeliigyelet és pdlyafenniarids.

1V. fej. Kozponti vezetés.
V. » Vonalszolgalat.
VI. » Palyafelugyelet.

VII. fej. Alépitmény.

VIIT. » Felépitmény.
IX. » Magas épitmény.
X. » Rendkivili kiaddsok (a palyafentartdssal kapcsolatosak).

C) Forgalmi és kerveskedelmi szolgdlat.

XI. Kozponti vezetés.
XII. » Allomasi szolgalat.
XIII. » Menetszolgdlat. (Vonatkiséret.)

<

D) Vonatmozgositisi és jarémiifentartdsi szolgdlat.
eIy Kozponti vezetés.
XV. » Vonatmozgositdsi (most vontatési) szolgilat.
XVI. » Jarémiivek fentartdsa.
XVIL. » Rendkiviili kiaddsok (a forgalmi eszkézokkel kapcsolatosak. )

E) Anyagszerkezelés.

XVIII. fej. Kozponti igazgatas.
XIX. » Anyagszertari szolgédlat.
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F) Kiilonféle, tulajdonképen nem tizleti kiaddsok.

XX. fej. Kiilonféle idetartoz6é kiaddsok.
Ezenfelill a kovetkezd atmeneti szamldk allottak fen :

G) Atmeneti szamldk.

XXI. fej. A bevételek terhére mend megtéritések.
XXII. » Miihelyi koltségek.

Az osztrdk szamldzdsi rendszer vézahoz képest tehdt 3 uj fejezettel
béviilt a keret, t. i. egy a forgalmi eszkozok koriil felmeriilé rendkiviili ki-
addsok, kettd pedig az anyagszerkezelési szolgilat szamara allittatott fel.

Az 4dtmeneti fejezetek koziil ehhez képest csak az anyagszerkezelési
sziint meg, illetve lett 4llandé fejezetté. Széban volt ugyan a miihelyi szol-
galatnak allandé fejezet szerint valo elszdmolasa is, de ezt az akkori szakosz-
tély-vezet6k ellenkezése megakasztotta.

Féérdeme és jellemvondsa az uj magyar szamlazasi rendszernek, hogy
a részleteket szabatosan koriilirta és csoportositotta, kényvelési rovatok
és szakosztalyi rovatok szerint is, és ezekhez magyardzatokat flizott.

Igy pl. az atmeneti szdmldkra nézve ezt mondja :

A XXI. fejezethez : Az e fejezet alatt foglalt koltségek (helyesebben
kiad4sok) az I. fejezetbdl levonanddk ; a XXII. fejezethez pedig megjegyzi,
hogy e szimla javéra minden el¢éllitdsi vagy javitdsi munkaforint utan
— akar a vasut (mds szolgalati 4ga !), akar idegen felek szdmldjara torténik
is az eldallitds vagy javitds, — bizonyos szdzalék szimitandé fel, mint a
miihelyi koltségek ellenértéke. A fenmarad6 teherdsszeg (egyenleg) a XVI.
és XVII. fejezet czikkei kozott osztandé meg. (A megosztds alapja nincs
kimondva, de gyakorlatilag a forgalmi eszkozok fentartdsdra kiadott munka-
bérek Osszege volt).

Nem Kkoszontink be az uj rendszer részleteinél, de kiemeljiik, hogy
azokban a személyi és dologi kiaddsok, valamint az fizemi és fentartasi
kiaddsok nem voltak ugyan még szigoruan elkiilonitve, de szabatossig
dolgiban az osztrdk rendszerhez képest mégis nagy haladdst taldlunk.

Miutin a m. kir. allamvasutak koltségvetési elbiranyzatukat és zdir-
szamaddsukat az allami szamvitel elvei alapjan kotelesek feldllitani, de
szamadasaikat, illetve konyvelésiiket kettds (kereskedelmi) konyvvitel elvei
alapjan szervezték és végezték, a mint végzik ma is, és igy az tizleti szam-
adasra nézve redjok is a fenti egyontetii vasutiizleti szamlézasi rendszer
volt kotelezd : beallt itt annak a sziiksége, hogy az dllami koltségvetés és
zarszamadas czéljaira az fizleti bevételeket és kiaddsokat az dllami szdm-
viteli rendszernek megfeleléleg csoportositsik. E végbél az dllami koltseg-
vetési tételeknek megfelel killon szdmlazéasi rendszert haszndltak.

Példanak okaért: az allami koltségvetés szerinti személyi jarandésigok 1. rovata:
»Fizetések és lakdspénzeke ala tartozott a III. fej. 1. czikkének A4) és 2. czikkének B) tétele,
aIV. fej. 7. cz. A), a XI. fej. 33. cz. 4), a X1IV. fej. 46. cz. 4) és a XVIIL fej. 62. cz. 4) tétele ;
tovabb4 az V:9. 4) B), VI:11. 4) B), XII:35. 4) B), XIII: 42. 4), XV : 48. A—D),
XIX : 64 A) B), XXII:82. A—D) és XXIII (kompszolgilat) : 92. A—D) tételei ; azok 2
rovata: »Személyi és mitkodési potlékoke ald ugyancsak emlitett kozponti fejezeteknek és
czikkeknek B) tétele (a II1:2. B) kivételével), a vonalfejezeteknek 9., 11., 35. és 64. C)
48. F), 82. E), 92. F), G) tételei; a dologi kiadasok 10. rovata (Utazdsi stb. koltségek)
ald a 1L 1, IV. 7, XI. 33., XIV. 46. és XVIIL. 64. fejezet, illetve czikk megfeleld
tétele, tovabba az V:9. D) E), VI:11. E) F), XI1: 35. D) E), XIII: 42. B), XV :48.
G) H), XIX. 64. D), XXII. 82. F) és XXIIL. 92. F) és G) fejezetei, czikkei, tételei és
igy tovabb.

A fent ismertetett egyontetii szamlézédsi rendszer helyébe 1895. janudr
hé elsejével ujabb rendszer 1épett, mert az id6kozben szerzett tapasztalatok
s kiilléndsen az ut6bb a m. kir. dllamvasutakra nézve jelzett nehézségek,
tigy a tagozatok, mint a beosztdsok tckintetében javitisokat és modositaso-
kat koveteltek meg.
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c) Legujabb magyar szdmldzdsi vendszer.

Ennek a ma is valamennyi gézmozdonyu tizemii vasutra kotelezSleg
érvényes vasatiizleti szamldzdsi rendszernek vdza (a villamos vasutakra,
a villamos iizemre valé tekintettel, megfeleldleg részletezett kiilon rendszer
van érvényben) a kovetkezo :

Uzleti bevételek.
I. czim. Szallitdsi bevételek.
II. »  Kiilonféle bevételek.

Uzleti kiaddsok.
III. czim. Igazgatasi szolgalat. (A) Igazgatésig. B) Uzletvezeté-
ségek, forgalmi fénokségek stb.)
IV. » Palyafentartdsi vonalszolgélat.
V. » Palyafeligyelet.
VI. » Biztonsagi (jelz0) eszkozok, berendezések és palyafentar-
tasi szerszamok és eszkozok jékarban tartdsa.
VII. » Alépitmény.
VIII. » Felépitmény.
IX. » Magasépitmény.
BONE sl telitess
XI. » Tavir6 és egyéb villamos berendezések és vezetékek.
XII. » Allomési szolgélat.
XIII. »  Vonatkiséret.
XIV. » Olajgazel6allitas.
XV. » . Villamos vilagitas.
XVI. » Vontatdsi szolgalat.
XVII. » Kompdtkelési szolgalat.
XVIII. »  Mihelyi szolgélat.
XIX. » Forgalmi eszk6zok fentartdsa.
XX. » Vegyészeti laboratorium.
XXI. » Anyagszertari szolgalat.
XXII. » Vasatvonalak és palyaudvarok flzletviteléért és haszna-
latiért, valamint a forgalmi eszk6zOk hasznilatédért
: fizetendd Osszegek.
XXIII. » Tulajdonkép nem vasttiizemi és rendkiviili kiadasok.
Az e czimek alatt csoportositott bevételekrol és kiadasokr6l mar el6zok-
ben volt szavunk. Az uj rendszernek a kordbbival valé egybevetése arra
vezet, hogy az uj rendszerben a brutto elbirdnyzati elv kévetelményei érvé-
nyesiilnek s ehhez képest még az egynemii bevételek és kiaddsok — pl. hazbér-
bevételek és hazbérkiadasok — is lehetdleg kiilon tartattak. Megsziintek a
mellékszamldk egészen, a mennyiben a bevételeket terheld megtéritések
eredetiikre val6 tekintettel kozvetleniil keriilnek az illeté szallitasi bevételi
rovat terhére ; a miihelyi szolgalat pedig dlland6 czimet kapott a szamldzasi
rendszerben. Mé6dositds tovdbba az, hogy a kozponti vezetségek fejezetei
kiestek, vagyis az Osszes kozponti igazgatdsi teendék koril felmeriil6 kiadas
egy czim ald csoportosul ; meg az is vdltozds, hogy a fatelités, olajgazels-
allitds és villamos vilagitds, mint kiilon iizemek, kiilon czimet kaptak ;
kiilon czimet kapott még a kompatkelési szolgalat is, nemkiilénben a taviré
és egyéb villamos berendezések és vezetékek fentartdsa, mely utébbi azeldtt
az allomasi szolgdlat keretébe volt foglalva. Megsziintek egyébként a pélya-
fentartasi és a forgalmi eszkoézokre vonatkozé rendkiviili fejezetek, melyek
a XIII. czimbe olvadtak bele.
Az I—XXII. czimek alatt a tulajdonképen +izleti kiaddsok csoportositvik,
ezek Osszege tehdt most mar konnyebben megallapithaté, mint akir a
kordabbi magyar, akdr az osztrdk rendszer alapjan.

A bevételek részletezését rovatok és tételek beallitasaval éri el az uj rendszer, pl :
az 1. czim 1. rovata : »személyszallitasbole, 2. rovata : skatonai széllitmanyok széllitasabole
s fgy tovabb; a IL. czim 6. rovata : sEpiiletek, lakdsok, raktérak, rakhelyek, vendéglSk
és foldteriiletek haszonbére¢, ennek a) télele : »kdzponti épiiletek bérbevételeis ; b) tétele ¢

Kozlekedési Szakkionyvidr. 25. és 26. konyv, 10
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*a vonalon 1évo Osszes épiiletek bérbevételeie, ¢) tétele : srakhelyek bérletébdl folyé be-
vételeke és d) tétele : »fold- s egyéb bérletek bevételei¢ stb.

A kiaddsokndl hasonl6 a beosztas, t. i. a fejezetek rovatokra, ezek tételekre oszlanak ;
amde ezen feliil a ITI. és IV. czimeknél a személyi jarandésdgok és dologi kiaddsok, az V.,
X., XI., XII., XIII., XIV., XV., XVI., XVII., XVIII., XX. és XXI. czimeknél a személy:
jdrandosdgok, dologi kiaddsok, meg az iizemi és fentartdsi kiaddsok szerinti csoportositisra
akadnak, mig a VI., VIL., VIII., IX. és XIX. czimek alatt csak fentartdsi, illetileg dtalakitdsi
kiadds ; a XXII. czim alatt csak dizemi kiadds szdmolhaté el ; végiil a XXIII. czim alatti
kiadasok személyi jdarandosagok, dologi kiaddsok és rendkiviili kiaddsok szerint csoporto-
sulnak. Betartja tehit a rendszer egyuttal az allami koltségvetés kovetelte beosztdst is s
ez irdnyban f6leg az dllamvasutak viszonyaira van tekintettel ; figyelemre méltatvak azon -
ban a tarsasagi vasutak kiilonleges viszonyai is, pl. ezek czimlet- és szelvénvbevaltasi
koltségei, minbk a m. kir. 4dllamvasutaknél nem fordulnak els, mivel a széban 1év6 bevil-
tasrél a pénziigyministerium szamol.

Egyszéval minden vasut megtaldlja a viszonyainak megfeleld czimeket, rovatokat,
tételeket és azokat, a melyekre sziiksége nincsen, egyszeriien elhagyhatja, illetdleg ilye-
neken nem mutat ki bevételt vagy kiadéast. Példanak okéért a fatelités, olajgaz eldallitas,
villamos vilagitds czimek kevés vasutnal fognak valéban elszdmolasi csoportul kindl-
kozni, mig a kompszolgilat czimre egyediil a m. kir. dllamvasutaknal van és lesz sziikség.

Az eléadottakbdl kovetkeztetéseket vonhatunk a legujabb magyar és
az osztrak szamldzasi rendszerek kozott jelentkezd eltérések targyaban is,
minélfogva azok el6addsiba nem bocsatkozunk.

Kétségtelen, hogy a vasuti iizlet fejlédésével a gyakorlat soran kivanatos
lehet vagy sziikség gyandnt felmerulhet, hogy a szdmlazasi rendszer médo-
sittassék. Ebben a kérdésben az a nézetiink, mikép az ily véltoztatasok, kiilo-
nosen, ha a korabbi évek eredményeivel val6 6sszehasonlitast tennék bonyo-
lulttd vagy lehetetlenné, a mennyire csak lehet keriillendék, tehat mells-
zendok.

IV. A vasuti bevételek és EKiadasok konyvelése, vagyis az iizleti szd-
madas szerkesztése.

a) Tisztdn magyar vasutakndl :

Az ismertetett vasutiizleti bevételeket és kiaddsokat a kettds
szamviteli (kdnyvelési) rendszer kovetésében a folydszdmla-konyvben
nyitott »izleti szdmline (lizleteredmény-szamlédn) vagy pedig kiilon
siizlety bevételek és dizleti kiaddsok« szamlikon konyvelik el, a mibél
folydlag csak a mutatkozé egyenleg, az iizlet folosleg, keriil a mérlegbe.

Az emlitett szimlikkal parhuzamosan azonban ugy a bevételeket,
mint a kiadasokat kiilon szamadéasba, az dzleti szdmaddsba is szoktik
foglalni, a melynek egyenlege természetesen szintén az iizleti folosleg.

Az itt értett szamvitelt illetéleg az {zleti rendtartds igy rendel-
kezik :

»A vasutak kotelesek minden szolgalati dgazatrél a kereskedelem-
iigyl m. kir. minister dltal megallapitott vasuti szamldzasi mintikhoz
alkalmazkodva pontos és viligos szdmadast vezetni és e részben a
ministernek kozérdekbol adott tovdbbi utasitdsat is kovetni, vala-
mint a toérvénynek és a kiadott utasitasoknak megfelels mérlegeket
késziteni. E mérlegek az fizleti szamldval (helyesebben szimadassal)
és a nyereség- és veszteség-szamlaval egyiitt, tovabba a vasuti vallalat
forgalmi és fizleteredményeit kimutaté évi jelentés, valamint a koz-
gylilési és az igazgatdsagi iilésekrdl felvett jegyz6konyvek a kereske-
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delemiigyi ministernek a kell6 példanyszamban bemutatandék.« Ez a
rendelkezés maganvasutakra vonatkozik, de az 4llamvasutakra nézve
hasonl6é rendelkezések vannak kiadva. Fof

Az fizleti szimadas tehat szigoruan a szdmlazédsi mintdhoz alkal-
mazkodva szerkesztendd, mig a foly6-szamlakényv fizleti szamlainal
a szamlazasi minta részletezését nem sziikséges betartani. Miel6tt az
tizleti szimadést bemutatnék, legyen szabad elérebocsétani, hogy a
bevételek és kiadasok elszamoldsandl és kényvelésénél haromféle ter-
mészetii tételrdl eshetik sz0, nevezetesen : pénztdri tételekrdl, anyagszeri
tételekrol és dtvezetési (dthomyvelési) tételekrdl.

A pénztéri tételek a készpénzbeli bevételek és kiadasok alapjai, az anyagszerek, a
fogyasztott és visszakapott anyagszerekre és készleti (leltari) targyakra szorftkoznak, az
atvezetési tételek pedig oly koényvelésekre vonatkoznak, a melyek nem mennek 4t sem
a pénztari naplén, sem az anyagszerszamadason. Ily 4tvezetés akkor meriil fel, ha vala-
mely mar elkényvelt pénztiri vagy anyagszeri tétel atkonyvelendd (pl. hibas szamlizas
helyesbitése esetében), avagy ha egyik szolgalati 4gazat a maésik javéra vagy terhére szamit
at oly bevételt vagy kiadast, a melyet kozvetleniil a bevételkor vagy kiaddskor még nem
utalhatott a megfelel6 elszamolasi czimre, ill. rovatokra. De 4tszdmitési tétellel van dol-
gunk mindenkor, a midén valamely elszdmolds a pénztir és anyagszerkezelés kozremiiko-
dése nélkiil vagy ennek miikodése utan, de részletesen vezetendd be a kényvekbe, illetve
az_flizleti bevételek és kiadasok egyes czimeire, rovataira és tételeire.

E helyiitt csak azokat az édtvezetéseket (atkonyveléseket) vettiik tollunk hegyére,
a melyek az fizleti szdimadast érintik ; hasonléképen csak azokkal a pénztari és anyagszeri
tételekkel van dolgunk, melyek az (izleti bevételekkel és kiaddsokkal kapcsolatosak.

Altaldnos elv, hogy minden az (izleti szdmad4sba valé pénztari és anyagszeri tétel
kozvetleniil szdmldztassék a szamlazasi rendszernek megfeleld czfmre, rovatra és tételre.
Csakhogy ezt néha nem lehet megtenni ; gy példanak okaért a fizetéseket és lakpénzeket,
a mennyiben hivatali csoportok szerint elkiilonitve 4llfttatnak és fizettetnek ki, kdzvet-
leniil is szdml4zhatjuk s konyvelhetjiik ; a munkabéreket azonban mér kézvetleniil szim-
lazni a legtobb esetben nem lehet, mert ezek a fizetés napjdn a munkisoknak kiadanddk,
pedig ilyenkor még nem tudjuk, hogy a kifizetett dsszegekb8l mennyi esik az egyes szam-
lazasi rendszeri rovatokra és tételekre, ez csak az illetd hivatal (osztalymérnokség, allo-
mas, flitéh4z, miihely) havi szAmad4sabél deriil ki.

A kozvetitésre a folyészdmlakdnyvben az egyes szolgélati 4gazatok szdméra nyitott
és vezetett dtmeneti szdmldkat szokas hasznalni. Az illet§ szdmadési hénap, de mindenesetre
az év végén, azon kell lenni, hogy az dtmeneti szamlak rendeztessenek, mas széval az fizleti
szamadésba 4atvétessenek, illetSleg az idegen felek szdml4jira 4tirassanak.

Nem folytatjuk, mert az el6adottakat is csak tajékozas végett hoztuk fel és nem
kivinunk a szdmvitel tudomanyéba elmélyedni, abbél tébbet merfteni.

Attérve az dizleti szdmaddsra, mely mindig csak szorosan a szim-
addsi évre vonatkozik és mint ilyen a tulajdonképen valé szamvitel-
nek egyik segédeszkoze, illetSleg a foly6-szamlakényv tizleti szamlai-
nak részletezett foglalata, — az elljar6ban mondottak utdn magat6l
érthetéleg kovetkezik, miszerint annak alakjat a szdmlazéasi rendszer
hatérozza meg, még pedig a szerint, amint csak czimek vagy rovatok,
esetleg tétetelek szerint is részletezve jelenik meg, tehat sziikebb vagy
bévebb tartalommal 1ép elénkbe.

El6fordul ugyanis, hogy az tizleti szdmadas, mely a szamlazési rendszerben eldirt
czimek és rovatok szerint szerkesztetett, e mellett az dsszesités alakjat is felolti, a mely eset-
ben szolgédlati 4dgazatok szerint indul.

Példaul bemutatjuk a szamosvolgyi vasut 1907. évi dzleti szdmldjat (szamadéasét)
a torvény kOvetelte igazgatosigi és feliigyeld bizottségi aldirdsokat elbagyva. Ebbél a
példabél és a kivetkez6kbol egyuttal az Gizleti szamla lényege is felismerhet és megtudhaté.
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TARTOZIK. Uzleti szamla 1906. évrol. KOVETEL.
| | Apahida-| Beszter-
. | veszter- cze-
| ‘ czei és | borgd-
Czim Uzleti kiaddsok Am g B e B Uzleti bevételek Dés- | beszter-
[ | 1ol zilahi czei
{ A=A vonal vonal
| N8 EERIRG T R
1 | L R [N K okt
1II. I%azgawsi szolgélat I Szallitasi bevételek.
iaddsai... ... ...|157876/98 S i-
IV—IX. |Palyafentartdsi : &?:é_l.)_ ek__”m“ .| 615062 48] 28289 34
szolgdlat kiadAsai 1241620/48 9| Katonai széllitm....| 4962336]  48/84
XI—XIII. | Forgalmi szolgd'at Podgyész 1700308 25273
kiaddsal ... ... ... [216275/22 | dGyorsire  , .| 2910138] 518103
5 r z »
XVI—XIX.| Vontatasi és mfi- 5| Teherérilk, sllatok.
helyi szolgilatok ‘ katonai targyak és
. kiaddsal... ... ..|32198137 meliékilletmények |107:630,58102979/98
XXI. Anyagszertari szol- | 1756420| 524132064 41
galat kiadésai ...| 5571/84 i x —
XXII, Vasutvonalak és pa- | | Kiilonféle bevételek.
lyaudvarok tizlet- 6 b) tétel. A vonalon
viteléért és hasz. | levy Osszes épfile-
nélataért fizelett tek bevételei... ... 279587,
dsszegek... ... _..| 65439(95 ¢) tétel. Rakhelyek
XXIII. | Tulajdonkép nem bérbevételébsl fo-
vasutlizemi és ly6 bevételek _.. 7326 421 1139 9
rendkivilli kiadé- d) tétel. Fold- és
80k .. .. ... _.[|103362'68 egyéb bérletek
(Osszes kiadasok 1906. bérbevételei ... . 459..5
Gvben 2 Yo e g 111212847 7| Forgalmi eszkozbk
1906. évi iizlsti feles- haszonbérs ... _.| 1573715
logs s TR 101470396, 8 Tavirda-dijak... ... 5113 65
— | 12| Idegen felek részére
| | teljesitett munkék
| utan felszamitott
| haszonpétlékok ... 236 17)
| 14 Egyéb bevételek ... | 3385442
J | 207157 80| 11899
| |7 11906. évi bevételek |
2126832 43| | osszesen ... .. ...|1993578/12133254'3]
i 1
‘leadhok foosszege ... ... 1.112,128 K 47 f.
zleti folesleg ... .. ... 1.014,703 K 96 f. Mindkét vonalrl fobsszeg 2.126,832 K 43 f.

Osszesen .. _. 2.126,382 K 43 f.
Az OGsszesitésben tehat csak a kiaddsok jelentkeznek csoportonkint, mig a bevételek
itt is részletezve mutatkoznak be. Elég leendett, ha utébbiak csak az I. és II. czim alatt
Osszevonva, tehit két dsszegben, dllandnak eléttiink (a mit a vasut a részletes {izleti szamla
végén meg is tett).

A nevezett vasut ugyanazon évi tulajdonképeni {izleti szdmadasa pedig, mely tobbé-
kevésbbé minden magyar vasutnél hasonl6 berendezésii, az alabb jelzett formaban szokott
osszeallfttatni, megjegyezvén, hogy annak jobb (kovetel) oldala teljesen egyezik a fenti
osszesitésben foglalttal, minélfogva csak a bal (tartozik) oldal érdekel benniinket, a melyet
azonban egesz ter;edelmeben nem igtatunk ide, hancm csak szemeh ény ekben

=
élg K-S K f
o |/

lgazgatasi szolgalat.
Személyi jarandésigok.

| 1| Fizetések és lakpénzek ... 95.187| 71
| 2 | Havi- és napidijasok, napibér: es0k 68 egye? non) esek diJn?ﬁm 11.784 45
| 3 | Mindennemii pétlékok .. .. e 1.080, —
[ 4 | Ruhailletmények s fer mészetben vals 1dnmun3 ) A 782 57
51 Jutabiak: ‘s segélyek oo el s oD iDL il 100, —

l Dologi kiadédsok.
| 7| Utazési, kéltozési és helyettesitési koltségek .. .. ... .. | 12219 54
| 8| Hivatali és irodai szitkséglet ... .. = RGCTaent] O T e
9 | Torvénykezési ¢s kizjegyz6i koltségek ... .. .. .. .. 1.103 21
10 | Hivatali helyiségek bére és fentartdsa ... S S A 14.700. 96
[ 11 | Hozz&jarulas a Josz&mol6 hivatalok kiadasaiboz —. .. .. 854 01

| Osszosen ... | 157.576 93
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Kovetkezik :

IV. Palyafentartdsi vonalszolgalat és
V. Pdlyafeliigyelet, hasonlé részletezéssel, 35,838.98 és 38,633.39 K dsszegekkel ;
azutan :
S| 3 K o feate f
Athozat .. 74.472| 37
VI Biztonsagi (jelzési) eszkozok, berendezések és palyafentartasi
| szerszamok és eszkozok jokarban tartasa.
Uzemi, fentartési és dtalakitési kiaddsok. |
1| A foly6 palyan levd ln/mnsagl (jelzési) eszkozik és be- | = 2
rendezések fontartasa, B 173, 13| |
‘ 2 | Az allomésokon levd és ezok 682616 sm]galo M/toneé‘rx |
A (jelzési) eszkozik és berendezések fi \l'llld.s(\ 183 95
| 3| Palyafentartdsi szersz&mok és eszkizi k jékarbantartdsa . 2.700 91 4.057| 99
VII| Alépitmény.
t Fentartdsi és atalakitasi kiadasok. [
l) Toltések, bevigisok és ezek biztosftésa .. 11.408) 0§ |
4 \Iuépmnul\vk ol b B RS R G L I SN e 7.205 16
3 | Kiilonfélék .. B TG T e =) 11606 65 30.219 89
VIII Felépitmény.
Fentartdsi és 4talakitdsi kiadasok.
.1, Felépitményi munkadfjak ... .. .o 2v coe e oo e | 446151 90
= | Sinek és kapesold szerek et i - | 10.654] 41
8 | Ajazatok ... .. _. A g e BRI - - | 45.132| 44
4 N LT N e f B S e e PR LS s 5514 TC
| 5| Kiters késziilékek . A R R O | 1.844] 04] 107281 49
IX Magasépitmény.
Fentartasi és Atalakitasi kiaddsok. i
1| Az osszes 4llom isi, flitéhazi és muh(bn 8 szertari épiiletek !
5 tartozékaikkal ... — el it | SO0 9801 90
= | Orhazak 6s tariozékaiknak l('nhM{Ln s 3.377, 75
“ 1 Kiilénleges czélokra szolgalé épiiletek fentartdsa .. . — | —] 25.608 74
Pélyafentartisi kiadésok &sszesen ... 241.620 4§
A

és igy tovabb a szamldzdsi rendszeren végig haladva czimenkint,
ben személyi jarandésagok, dologi kiaddsok és iizemi és fentartasi kiaddsok szerint.

Az dallomasi szolgdlatra vonatkozé része a szamlanak ez :

rovatonkint, nemkiilén-

£ E |
S 15 K ] ol K f
o I
1
XT Allomasi szolgalat.
Szemdélyi jarandésagok.

1| Fizetések és lakpénzek S o - e s | 830251 TV

2| Havi és napidfjasok ... _. e 0k 9. 177[ 20]

8] Napibéresek ... 2ol see B i YR ST 4.406' 48
Mindennemii pot.lékok bie 812| — |
Ruhallletmenyek és Levmésmlbeu valo adomdn) ok s 2.488| 75

| 7] Jutalmak és segélyek ... ... . o i o S I B e — |
| Dologi kmdw~ |
; 8] Utazasi, koltozési 6s helyettesitési koltségek N 4.299| 72| |
9 Hivatali és irodal sziikségletek ... SRR T e b Oy 9&1 |

] Uzemi és fentartasi klad(tsok |
{11} Az Arimozditdsndl és raktérakban felmeriils koltségek 12.971 7
jl‘ Az llomasok tisztitdsa, vilagitdsa és i{itése ... 8.638] 1

18| Kocesik tisztftdsa, fertétlenitése, megvizsgalasa és tolathsa. 2.540| 21

14 Egyéb {izemi koltségek i AL 318 71 |
(15| Allomési berendezések ¢s lelfari tarwyﬁk fentartasa s a |
| T e T AT e e R SN i ol Sl L e 659| 31| 141.860| 16
| - |
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a tulajdonképen nem vasutiizemii és rendkiviili kiaddsok pedig a kovetkezd fummh.m illesz-
kednek be az {izleti szamlédba :

Rovat
it
2
-y
A

A | Czim

I Tulajdonkép nem vasutiizemi és rendkiviili kiadasok.
Szomélyi jarandésigok.

1} Igazgatésag és felligyel6-bizotlsag illetményei
A nyugdij és betegsegélyzi pénztarhoz valéd J{lmlol\ox

5| Egyéb rzemélyi jarandésagok ... .. ... ... .. .. .. 14 |
Dologi kiaddsok '
B AdOR és kdztarhek: 1 oo s B dortut i SN e S18.000] . ~ ‘
L' Epy o RIAdAsoRS ez R i Sl b St Dl i 20K 1 5 19.808]8.97
Rendkiviili kiad4sok. !
12] Tilizkar elleni biztositas 3.318 69

13| Széllitméanybiztositds tiiz, vl\oszés hl(m\ “és “sériilés ellen 2.659 03] |
14] Baleset és elemi eseményck kovetkeztében fizetendd Kar- | |

3 potlasok 2o % 6.037) 1
154 l‘ lemi eseményck és balesetek dltal okozott kiadfsok . 1.208/ 74 |
16| Elemi események és balesetek 4ltal a forgalmi eszkizokon |
okozott k&rok helyreallitasa ... _.. _._ e N T 1.256, 04] 103.8362 65
(Osszesen _.. 1 103.362 6

Magatol érthetd, hogy a villamos vasutak a viszonyaiknak megfelels kiilon szamla-
zasi rendszert veszik irdnytadéul. Meg kell itt még emliteniink, hogy a m. kir. dllamvasutak
igazgatdsaban lévé h. é. vasutak flizleti szdmldi sem veszik alapul a kiadasokra nézve a
szamlazasi rendszert, hanem csak a fizetett onkezelési dijakat s illetve a tarsasagi kaltsé-
geket mutatjdk ki tobb-kevesebb részletezéssel.

b) Kozos vasutakndl. (Megosztasi kulcsok.)

Kozos vasutakndl az osztrak szamldzési rendszer az iranytado. Itt
tehat az {izleti szamadasban fejezetek, czikkek és tételek] szerint sorakoz-
nak a bevételek és kiadasok olyan mddon, a mint azt az osztrdk szamlazasi
rendszer elbirja. Sziikségesnek latjuk arra valé figyelemmel, hogy a kozos
vasutak magyar és osztrdak rvészéve kilon-kilon qizleti szamadds készitends —
vagyis gy az lzleti bevételek, mint a kiaddsok a két vonalrész szerint
csoportositva allitandok 6ssze, mely eljaras sordn el nem keriilheté, mikép
a két vonalhdlézatra (vonalrészre) kozos bevételek és kozos kiadasok meg-
osztdsdndl megfelel6 megosztasi kulcsokat ne vegyiink alapul, ezekre kitérni.

A megosztisi kulcsokat illet6leg — hangsulyozva, hogy minden bevétel
és kiadas lehetbleg kozvetlentil annak a vonalrésznek javara vagy terhére
szamolandé el, a mclyen illet6leg a melyre vonatkozolag eléall vagy fel-
merill — a még meglévd két kozos vasutra, vagyis a déli vaspalydra és a
kassa—oderbergz vasutra mézve az alabbiakat vessziik at »A vasutak évi
jelentéseirdl, kiilonos tekintettel a k6zos vasutakra« czimen a V. és K. Kozl
1907. évi januar h6 20-iki 9. szamdban kozzétett czikkelyiinkbol :

»A kdzos szallitasi bevételek tgy a déli vaspalyandl, mint a kassa—
oderbergi vasutnal &ltaldban véve a befutott utak ardnyaban osztatnak
meg a magyar és az osztrak hal6zat, illetve vonalrész kozétt, mely meg-
osztédsi miiveletnél a befutott kilométerek a szallitisi adénak meufclclo
szazalékkal emelve szamitandok.«

»A kiillonféle bevételek — a mennyiben kozosek — a természetiik-
nek megfelels, illetve az erre valé tekintettel megélldpitott megosztasi
kulcs ald esnek ; igy a déli vasutndl a kocsibérek és a zsakbérletbdl szar-
mazé bevételek a befutott l\ocsncngelvkllometexel\, a kassa—oderbergi
vasutndl pedig a vonatkilométerek és a szdllitdsi bruttébeveételek szdza-
lékainak szamtani kozepese alapjan osztandék meg; a kassa—oderbergi
vasutndl a szallitmanyi biztositasi koltség a vonalhossz-szézalék és a vonat-
kilométer-szdzalék szamtani kozepese alapjan, ugyanigy a szallitdsi izlet-
bol foly6 kozos megtéritések és a kozos kamatjoyvedelem is. Az arkeletnyvere-
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ség (esetleg veszteség) az utébb emlitett vasutndl az érczpénzbevételek
aranyaban oszlik meg.«

»A kiaddsokra nézve a megosztasi kulcsok a kovetkezok :

a) A déli vaspalydindl :

Az épitéste vonatkozé kozponti koltség kozvetleniil az épitési szamla
terhére rovand6 ; a tobbi kozponti (bécsi vezérigazgat6sigi és budapesti
uzletigazgatosdgi) koltség a déli vaspdlya 3 csoportja (magyar halézat,
osztrak hdl6zat régi vonalai, osztrdk hal6zat tiroli vonalai), valamint az
tizemében 1év6 helyi érdekii vasutak kozott az emlitett csoportokra, illetve
helyi érdekii vasutakra konyvelt sszes kiaddsok arianyaban osztatnak meg.

A pdlyafeliigyeleti és fentartdasi kozponti vezetés és a forgalmi szolgdlati
kozponti vezetés koltségei az egyes csoportokra, illetve helyi érdekii vasutakra
az 1llet6 vonalakon felmeriilt tényleges palyafeliigyeleti és fentartasi, illetve
allomési és menetszolgalati (vonatkisérési) koltségek aranyaban vettet-
nek ki.

A keveskedelmi szolgdlat kozponti vezetésének koltsége a bruttd szalli-
tasi bevételek alapjan osztand6 szét.

A menetszolgalati (vonatkisérési) kozos koltségek megosztdsanal a
haszon-vonatkilométerek ardnya az alap.

A wvonatmozgésitasi (vontatdsi) és miihelyi kozponti vezetés koltségeinek
megosztdsa szintén a befutott haszon-vonatkilométerek aranyaban tor-
ténik ; ugyanigy a vomalmozgositdsi. (vontatdsi) szolgdlat koltségeinek meg-
osztdsa is (az osztrak vonalakon levé vontatasi feliigyeléségek kdzvetleniil
az osztrak vonalakat terheld koltségeinek el6zetes kihasitdsa utin.) Meg-
jegyezziik itt, hogy a hegyi pélydkon teljesitett vonatkilométerek méasfél-
szeresen, az eléfogati és tol-mozdonyokkal vitt vonatok ebbeli teljesit-
ményei pedig kétszeresen szamittatnak.

A forgalmi eszkozok fentartdsi koliségei a mozdonyokat illetéleg az
Osszes mozodnykilométerek, a személykocsikat illetéleg az osszes személy-
kocsitengelykilométerek, a teherkocsikat illetSleg pedig az 6sszes teherkocsi-
tengelykilométerek aranyaban osztatnak meg.

A _kozvetleniil el mem szamolhaté Fiillonféle kiaddsok kozil az igazgaté-
tandcsi illetmények a vonalhosszak, az drfolyamjegyzési és bélyegilletékek
szintén a vonalhosszak, a nyugbéralapnak fizetett tarsasigi jarulék az illetd
bérfizetések (keresetek) aranydban, a tdrsasigi vagyonbdl fizetett nyug-
dijak és a kezel6n6k tartalékalapjdnak juttatott hozzdjirulds a vonal-
hosszak aranydban osztatnak meg.

b) A kassa—oderbergi vasutndl.

Az dltalanos igazgatds és a kozponti vezetés koltségeinek megoszta-
sandl kules gyanant a vonalhosszszdzalék és a vonalkilométerszazalék
szamtani kozepese veendd alapul, szintigy az igazgatésig és a feligyel6-
bizottsdg dijai s a nyugdijjarulékok megosztasanal is. -

A menetszolgdlat (vonatkisérés), vontatdsi szolgdlat és a forgalmi eszhozok
fentartdsa czimén felmeriilt kézos kiaddsok megosztisa a vonatkilométer-
szdzalék és a szallitdsi brutto bevételek szdzalékainak szamtani kozepese
alapul vételével torténik.

A szelvénybeviltasilkoltség és a tézsdeilleték a tékék ardnyaban, illetve
a még forgalomban 1évé czimletek dsszegeihez képest osztatnak szét a magyar
és az osztrak vonal kozott.

Az anyagszerkezelési koltségeket itt sem a déli, sem a kassa—oderbergi
vasutndl nem emlitettiik ; ezek, mint mar fentebb jeleztiik, az elfogyasz-
tott anyagszerek értéke ardnyaban oszlanak meg az egyes fogyaszté szol-
gdlati dgazatok koltségvrovatai kozott.»

A megosztasi kulcsok feldllitiasa bizonyos szdmitéast feltételez, a mint ez a kovet-
kez$ példabdl fog kideriilni. 4 kassa-oderbergi vasut fent emlitett kulcsai '1887. évben fgv
alakultak :

A pdlyahosszusdg volt : magyar -részen .. .. 362843 km. = 851 %
osztrak » ceceer 63752 v = 1479 » 2l
Egyiitt .. .. 426'595 » = 100 »
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A vonatkilométer-teljesitmény volt :

magyar részen

{ a rendes vonatoknal
a masodrendii vonatoknal :
teljes 100%kal szamitva
75%-kal szamitva :
magyar részre 195.139 vonatkm. utan
osztr. részre 98,740 vonatkm. utan
Egyiitt
vagyis esik % .. .. ..

osztrak részen

977,670 371,064
15,727 540
146,355 —
— . 74,054
1.139,7 .l? 445.655
71°8902 281098
100 %

A brutté szallitdsi bevételek a kovetkezOk voltak :

magyar® részen

osztrak részen

I. fej. 1—>5. czikkei egyiitt .. 3.009,152°25 frt 1.392,053°56 frt
ehhez hozzdadandé azonban a
terhére firt passiv kocsibér fejé-
ben stb. e oo ae e b 63,190°54 » T4 }9230 60 » r
Osszesen .. 3.072,342'79 » 472,390°16 »
vagyis %-okban 2. Vhre 67°6067 32°3933
100%

Ezekb6l folyblag lett az I. kules (vonalhosszlisig
szazalékanak a szamtani kdzepese) :
y 851 + 718902
Magyar részre —— )
y 52:100%
Osztrék részre 149 +‘;8 AL
ellenben a II. kules (vonatkilométerszazalék

a szamtani kozepese) igy hozhaté ki:

Magyar részre

Osztrak részre =

718902 + 67°6067

<
28°1098 + 323933

szazalékanak és vonatkilométerek

784951 %

21°5049 »

és szAllitasi brutto-bevételek szazalékanak

= 69:74846 %

= 3025154 %

Végiil a I11. kules (a tOkekules) szamitdsa ez volt’:

magyar részre

A mindkét vonalrészre kozosen Kki-
adott részvények 19,412,600 és
kotvények  38.037,800, egyiitt
57.450,400 frinyi Osszegébll esett
az allami biztositasok Osszegei
aranyéaban, melyek magyar részre
2.408,390, osztrak részre pedig
540,000 frtra ragtak, magyar

részre (al‘ 450,400 x Ll 4
540,000

2.948,300

osztrak részre ellenben :
(54,450,400 x - Toa)=

ehhez hozzdadva a kozvetlen kol-

csonoket, u. m. : az eperjes—tar-

nowi vasut részvényeit 3.228,400

és kotvényeit 4.206,000 frttal,

egyitt Saiee

az arany karp6tlasi kolesont (ma-

gyar)

az arany beruhdzasi kolesont (ma-

BYAL) | o's no dusevovseionis oy S oun e 2.459,
az osztrak beruhdazasi kolesont ..

6.928,313°03

osztrdk részre

10.522,086°97

1.189,600.—

Osszesen .. ..
és ez alapon a III. kulcs lett .. ..

11.711,686.97
15°6199 %




Nem lesz taldn még érdektelen, ha a volt k6zos vasutak, a magyar nyugoti
és_els6 magyar—egdcsorszdagi vasulakyol, illetve az ezeknél gyakorlatban volt kul-
csokrdl is néhany szot mondunk. E vasutakndl a szallitdsi bevételek szintén a
befutott utak aranydban osztattak meg Ggy, mint a kassa-oderbergi vasut-
nal ; a szallitasi biztositds és az egyes vonalakra kozvetleniil nem réhat6é meg-
téritések a vonalhosszusdgok, a kocsibérletek a vonatkilométerek, — a kamat-
bevételek, arkc]ctnyelc%cg és az elévult szelvényekbdl eredd, valamint az
egyéb kozos bevétel pedig a vonalhosszusagok szerint oszoltak meg.

A kiadasoknal a vonalhosszusdgi kulcs ald estek : az dltalanos igazgatas
és a kozponti vezetGségek, az igazgatésag és a feliigyel6-bizottsag dijai, a
kiilonféle kiaddsok kozt szereplo hirdetmények és kozjegyzoi koltségek, a
kamatkiaddsok ; a vonatkilométer kulcs ald pedig : a menetszolgalat (vonat-
kiséret) vontatdsi szolgalat és a forgalmi eszkozok fentartisa (beleértve a
kisebb dtdlakxtéeol\dt) Kivételt alkotott a nyugoti vasutndl : a vizemelés,
laktanyak és fiitéhdzi leltdr fentartdsa, a melyek kozvetleniil révattak az
illeté vonalakra, tovdbba a tiizel6- és kendszerek, melyek a gyo6r-kisczelli
(most czelldomolki) és szekcsfchLrvdr~szombdthcl)1 vonalra nézve kozvet-
leniil, a szombathely—graczi vonalra nézve pedig az e vonalra esé teljesit-
ménybél szamitott vonatkm.-kulcs szerint osztattak meg (itt a graczi tolatés
egészen, a szombathelyi pedig csak félig tudatott be), olykép azonban, hogy
a tuzel6szerek felrakasa, az anyagszer egységarakhoz képest eredd kiilon-
bozetek és a mcgtakautdq ]utalmak elozodleg kihasittattak ; ezek az Osszes
vonatkilométerek aranyaban osztattak szét. (L vasutnal tehat a vontatasi
szogldlatnal két kulcs vétetett alapul, t. i. a generdlis és a partialis ; 1887. év-
ben volt az elsé 76:7634, a méasodik ellenben 459484 9] a magyar vonalrészt
illet6leg.) A gacsorszagi vasutnal az {izemében volt dmesterpalya tolatdsai e
palyat terhelték. A t0kék aranydban hasittatott ki mindkét vasutnal a magyar
részre az allamelblegek szallitdsabol, a tozsdeaddébol, a belféldi bevaltdsi
jutalékokbol és koltségekbdl eredd hanyad, a kisorsolt értékek figyelmen kiviil
hagydsaval ; a fizetések aranydban keriiltek a nyugdijjarulékok megosztas ala ;
végil a kiilonféle egyéb kozos kiaddasok azok természete szerint szamlaztat-
tak, az anyagszerkezelési koltségeket pedig e két vasutnal is a fogyasztott
anvagszerek értékéhez mérten vetették az egyes anyagszert fogyaszto feje-
zetekre, czikkekre és tételekre.

Ime tehdt azt latjuk, hogy a kozos vasutak megosztasi kulcsai nem
egészen egyenlOk, és ezt magatol érthetonek is talaljuk, tekintve, hogy a vi-
szonyok minden vasutnal masok.

Nem mulaszthatjuk el arra is utalni, hogy a kilénféle megosztasi kul-
csokat a tisztdn magyar vasutak sem nélkilozhetik. Ezeknél is talalkozunk
kozos bevételekkel és kiadasokkal, pl. a szallitasi bevételeknél, a kozos dllo-
masok és hatardllomasok koltségeinél stb.

A hatarallomdsokat tudvalevéoleg nem lehet — csak azért, hogy a kozosség
¢érintkez6 pontjainak szama megszorittassék — a foldrajzi hatdr szerint meg-
épiteni, de ez sokszor lehetetlen is volna ; igy pl. a budapest—wieni vonalon
az orszaghatdr a Morvafoly6é kozepén vonul at, a kassa-oderbergi vasutnal
a mosty-i alagutat keresztezi. Ilyen esetekben a hatdrhoz legkozelebb es6
azt az allomast valasztjak és rendezik be csatlakozé dllomdsnak, a mely leg-
jobban megfelel ; a vonatokat pedig a hataron tulmenve, a csatlakozasi allo-
mason adjak, illetve veszik at. Az allomds kozos koltségeit — mint mar emli-
tok — a befektetések és teljesitmények szerint osztjak meg; a csatlakozd
vonalrész feliigyeletét és fentartdsat a tulajdonos pdlya végzi és ez kapja meg
az itt értett vonalra es6 bevételeket is ; ellenben a bemend palyanak az orszég-
hatart6l a hatardllomasig tett vontatasért (traktid) megfelelé ellenértéket
biztosit a tulajdonos pdlya.

V. A vasuti zaroszamadasrol.

A vasuti zardészamadas a kereskedelmi szamvitel szerint harom
részbsl all ; ezek :

1. Uzleti szamadas (szamla).
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2. Nyereség- és veszteség-szamla.

3. Mérlegszamla (réviden mérleg) vagy mérlegrovas.

Az tizleti szamadassal az el6z6 fejezetben ismerkedtiink meg ; itt
tehat csak a 2. és 3. alatt emlitett szdmlakrél beszéliink.

a) Nyereség- és veszleségszdamla.

A nyereség- és veszteségszamla a nyereséget (lizleti jovedelmet)
allapitja meg, illetdleg azt az Gsszeget, a mely szabad rendelkezésre all.

Elsébben tehat atveszi a mult évrél athozott nyereségmaradvanyt,
ehhez hozzdadja a szamaddsi év flizleti szamldjanak az egyenlegét
(tizleti folosleget), nemkiilonben az oly bevételeket, a melyek nem a
vasuti szdmlazési rendszer keretébe tartoznak, pl. a kiilén iizemek
(k6- és kavicsbanyak) nyereségét ; utébbiak azonban a vasuti fizleti
szamadés kiilonféle bevételei kozé is felvehetdk. A bal (kovetel) oldalon
ekként felvett osszegekkel szembedllitja azutan a jobb (tartozik) oldalon
azokat a kiadasokat és veszteségeket, a melyek a vasuti iizem korén
tal keletkeztek, tehdt az fizleti szamlaba nem d&llithatok be. Ilyenek
pl. kereskedelmi fizleteknél a leirasok, némely vasutnal a kétvények
kamat- és torlesztési sziikségletének az Osszegei. Ha a jelzett szembe-
allitas eredménye nyereség, gy azt a baloldalon, ha veszteség, a jobb
oldalon feltiintetendé egyenleg Gsszegében mutatja meg.

Lassunk egy példat: A gyér—sopron—ebenfurti vasutndl 1907. évben a nvereség és
vessteség-szamla igy alakult :

K |t A e 11 R

Az elsGbbségi toke 1907. évre J Egyenleg 1906, évrdl ... ... ... 10,619! 8
onl: kamate s i o 834 861 89| 1L07. évi fizleti folosleg ... ... ... [1354.022] &
577 drb elobbségi kotvény |
lesztése 274,761 87
Nyereség-e
végével 235.518] 96}

1364.642| 72 1364.842| « 7

I

Ez a vasut, a mint latjuk, az els6bbségi téke (helyesebben mondva : a forgalomban
levs els6bbségi kotvénvek kamata) és a kotvények torlesztése (helyesebben torlesztett
kotvények bevaltdsa) czimeken felmeriilt sziikségleteket a nyereség-veszteség-szamliaba
vette be, a mi adézasi szempontbél is indokoltnak latszik, mert a részvényes tdrsasag-
nak igazan és val6ban csak az ekként, a nyereségegyenlegben nyilvanulé nyereség a fiszfa
jovedelme és elvileg indokoltan csak ez esik adékotelezettség esetén adézas ala.

Sok vasutnal az itt targyalt a mérleg és tzleti szamla kozott koz-
vetitd szémla el6 sem fordul, hanem az fizleti f6l6sleg kozvetleniil keriil
bele a mérlegbe. Y :

Megjegyezziik, hogy a rendelkezésre marad6é nyereség, (a mely
tdrsaségi vasutaknal tiszta jovedelem gyanéant 4ll elénk, ha a részvény-
tarsasig minden kotelezettségének kiegyenlitésével szamolva-allapitta-
tott meg, kiilonben pedig itt is csak fizleti f6lslegnek  mindsitendo),
a m. kir. allamvasutaknal a’'m. kir. kozponti allampénztarba szalli-
tand6 be, a mi azonban tulajdonképen csak atszimitds utjan torténik,
mert a pénztavr foloslegeket mar évkozben is beszallitjak. A vasutak
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szamszerint kihozott havonkinti tizleti f6loslege ugyanis valéban csak
papiron van meg, de annak készpénz-értéke a legtobbszér be nem
szallithat6, mert pl. az idegen vasutakkal val6 forgalomra esé bevéte-
lek esetleg csak késébb folynak be, vagy (a m. kir. allamvasutaknal)
a beruhézisi sziikségleteket és a forgé téke esetleges igényeit is az fizleti
pénzekbdl eldlegezik, illetbleg megbizasképen fedezik.

Tarsasdgi vasutaknil a nyereség felosztasa, illetéleg hovaforditdsa
irint a zar6szamadasok elfogadésdval kapcsolatban az igazgatésagnak
a feliigyel6-bizottsdg részérél is elfogadott javaslata alapjan, a koz-
gyiilés hataroz.

A gyor—sopron—ebenfurti vasut 1907. évi felosztdsi javaslata pl. gy szol :

*Az 1906. évi 10,619'86 korona nyereségathozattal egyiitt 235,518'96 korona 4ll ‘a
t. kozgylilés rendelkezésére. Tisztelettel inditvanyozzuk, hogy a) 224,899'10 K-nak (Az
1907. évi foloslegnek. Szerz0.) 5%-a vagyis K 11,249°95 a tartalékalap szabalyszerii java-
dalmazéasdra ; b) az 1908. évi julius hé 1-én esedékes részvényszelvénynek darabonkint
4 korondval valé bevéltisira K 150,112 ; ¢) a sinmegujitdsi alap javéra K 30,000 ; d) az

osztalék-tartalékalap gyarapitdsira K 30,000 fordittassék; e) a fenmaradé K 14,162:01
pedig uj szidmlara irassék.¢

b) A mérlegszdmla (mérleg, szimaddsi f6zdrlat, mérlegrovds).

A vasuti zir6szdimadas mérlegeinek alakjival és azoknak az épités-
bol foly6 tigyletekre vonatkoz6 részével mar munkank elsé részének
III. (A vasuti téke mérlegszerii kimutatasa) szakaszdban megismertet-
tiik szives olvasbinkat. Elmondtuk ott, hogy a mérlegszamla volta-
képen két részbol dll, a melyek egyike az épités, masika az fizlet viszo-
nyait. tiikrozteti vissza ; elmondtuk ott, mikor jelentkezik zart egész
gyanant az épitési mérleg és mely esetekben nydlik 4t az tizleti mér-
legbe (a mérleg (izleti részébe) és viszont. E helyiitt tehat rovidre
foghatjuk mondékankat.

Az dizleti, vészben foglalt szdémldk hérom csoportba foglalhat6k
Ossze, jelesen :

1. A pénztari szamldk (pénztari készletek készpénzben és érték-
papirokban),

2. Az anyagszeri szamldk (anyagszer-készletek, anyagszerfedezeti
alap) és

3. A hitelez6k és addésok szamlai szerint.

A villalati mérleg zar6 tétele az fizleti {6l5sleg vagy hidny (a
jobb, ill. baloldalon).

A pénztiri szamlakra nézve megjegyezziik, hogy a pénztari kész-
letekben az osszes allomdsi pénztarakndl az év végén mutatkozd kész-
pénz-maradvinyok is kell, hogy jelentkezzenek, tovibbi, hogy az
értékpapirokat vagy névértékben . (sajit czimleteknél) vagy a deczem-
ber 31-iki darfolyammal (idegen értékek) kell beallitani.

Az anyagszereket a vasutak nem becslés alapjan vagy a beszerzési
arral szamitva éllitjak be, hanem egységarak alapjan kihozott értékkel.
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A gyakorlatban ugyanis nagy nehézségekkel jarna, ha minden egyes
esetben a beszerzési arral vagyis az abbdl eredé valodi egységarral dol-
goznank, mert ily eljards mellett, ha ugyanazon anyagszerbél, mond-
juk huszszor szereztiink be bizonyos mennyiséget hisz kiilonféle aron,
hisz egységarral kellene szamolnunk. Egyszeriisités czéljabol tehat
atlagos, vagyis kikerekitett, kozelité egységdrat 4llapitanak meg, a mely
az egész évre vagy megfelelé idészakra valtozatlan marad. A szami-
tasi egységar és valodi beszerzési egységar kozt elédllo kiilonbozetet
azutan az év végén ugy rendezik, hogy azt a fogyasztds értéke aranya-
ban, a fogyaszté szolgilati agazatokra vonatkozd szdmldzdsi czimek,
rovatok és tételek kozott megosztjak. A megosztast egyébként helyesen
csak azokra az anyagszerekre kell szoritani, a melyekre nézve nem
érdemes részletes megallapitasba bocsatkozni ; a tomegesen fogyasztott
anyagszerekre (sinekre, talpfikra, készénre, miihelyi fakra stb.) nézve
helyesebb eljards, ha az azokat illeté jovairast, mert az elfogadott
szamitasi egységar rendszerint nagyobb a valodi beszerzési egység-
4rnal, el6zetesen kiilon-kiilon végezziik el. Az anyagszer-fedezeti alap-
r6l munkénk els6 részében esett szo.

A hitelez6k és addsok részletesebben vagy osszevontabban keriil-
nek a mérlegbe, még pedig az adbsok (éppen Ggy mint a pénztari és
anyagszeri szamldk) annak jobb (vagyon) oldaldra, a hitelez6k annak
bal (teher) oldalira. Ha csak a hitelez6k és adésok egyenlegét mutatnok
ki, ami azonban nem szokasos, akkor az egyenleg természetének, illeté-
leg eredetének megfeleléen allitandé be a mérlegbe.

A hitelezok kozé sorolanddk :

a) az tuzleti tartalékalapok (osztaléktartalék, szelvénybevidltasi, tor-
lesztési, megujitasi alapok stb.)

b) a jotékonysagi intézetek alapjai (nyugdijalap, nyugbéralap, beteg-
segélyzé pénztar stb.), a mennyiben nem kiilon, alapszerii szamaddsba foglal-
tatnak, mint a m. kir. dllamvasutakndl, hol a vasuti mérlegbe nem keriil-
nek bele ;

¢) az 6vadékok és letétek ;

d) a tarsasagi czimletek (részvények és kotvények), valamint ezek
osztalék- és kamatszelvényeinek bevdltasi hatralékai ;

e) a tulajdonképeni hitelez6k (idegen vasutak kovetelései, anyagszer-
szalliték kovetelései, vallalati munkdkra vonatkoz6 kovetelések stb.) ;

f) az egyéb ily szamldk (pl. az allami biztositdst élvezs vasutakndl az
allamkincstar toke- és kamatbeli kovetelése).

Ellenben az adésok kozé valok :

a) a jotékonysagi intézetek vagyona (a fentebb emlitett feltétel mellett),

b) az 6vadékok és letétek értékpapirjai,

¢) a tulajdonképeni adésok (hitelezett szdllitasi dijakkal tartozok,
idegen vasutak tartozdsai stb.),

d) az egyéb idevagé szamlik (pl. allami biztositast élvezé vasutaknal
az allami biztositdsi szamla.)

Az adésok és hitelezOk egyenlege, meg a pénztari és anyagszeri készletek
egyitt adjik az tzleti t6két, az ugynevezett forgé tokét, a melyrél munkdnk
elsé részében szintén beszéltiink.

Meg kell még emliteniink, hogy a mérleg bal és jobb oldalan —
ugy az épitési, mint az fizleti részében a mérlegnek — egyenld oOsszegii
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ellenszdmldkra is bukkanunk, melyek 6sszefiiggnek egymassal, bar
megjelolésiik nem szoszerint egyezik is. Ezek az dtfuté szdmldk, melyeket
nyilvdntartdsi szdmldknak is nevezhetnénk. Ilyenek pl.: a mérleg jobb
oldaldn a »beruhdzési tartalékalap¢, annak baloldalan — ha a tartalék-
alap értékpapirokbol alakult — »a tartalékalap értékpapirjai« czimii
szamlék (h. é. vasutakndl), vagy pedig »a helyi érdekii vasutak iranyé-
ban elvillalat kotelezettségek ellenértéke« és »helyi érdekii vasutak
dltal az allam tulajdondba bocsatott térzsrészvények« czimii szamlak
(a m. kir. allamvasutaknal), mely utébbiak a mérleg bal, illetéleg jobb
oldalin egyarant 2,676.900 K azonos 6sszeggel szerepelnek az 1907.
évrol szerkesztett mérlegben.

Ha a vasuttarsasig kiilon ipari vallalkozassal is tdmogatja vasuti
tzletét, akkor az ezekbe befektetett Gsszeg a mérleg jobb oldalira
val6, mig annak ellenértéke (a baloldalon) a tarsasigi tékében benn-
foglalva nyilvanul meg. Ily vasutaknil — meg némely villamos vasut-
nal, pl. a budapesti villamos vérosi vasutndl — azutan a mérleg jobb
oldalan az iparvallalatokndl a kereskedelmi toérvény rendelkezéseibdl
folyolag el6fordulé értékcsokkenési  alapra is redakadunk, a mely a
nyereség-veszteségszamldba is bevehets, vagy kozvetleniil elszamolt
leirdsokbol szarmazik.

Példaul kozoljik az aradi és csanddi egyesiilt vasutak 1907. évi mérlegét, a melybdl
tanulsdgot szerezhetiink az elézOkben emlitett kiilonféle szamlak lényegét illetSleg :

VAGYON. \/.nmadﬁ.sx fun'u](lt 1901 évrol. TEHER.
K |f] K _|N R el necade
1. \a.sutepllés e 21051400|—| 1. Tarsasagi toke:
2. asntklogésntés 6s ‘ To6rzsrészvények :
beruhazasok ... ... |12957059!46] | Kiboesitva 16.928,000—
Vasutkiegészités  és | l Ki nem
bernhfzdsok a tar- bocesétva 392,000—{17320000(—|
talékalapb6l .. _.| 800000—|13757059|46] Elsébbségi
8. Ki nem bocsatolt torzs- részvények 12.806,200—
részvénytdke .. .. 392000 — Leirt és beval- ]
4. Pénztbrak készlete : 26545227} tott els6bbségi- ]
5. Kiilonféle anyag- részvényex  385,200—{13191400 — 30511400, —
készletek’ . _.. _. 1525552/65 2. Vasutkiegészitésre és
6. Ertékpapirok : Alfoldi berunézésokra alko-
elsé gazdasgi vasuli tott tartalékalap ... 800000, —|
részvényekben 100400/— 3. Epitkezésekre fordi-
7. Leirt els6bbsegi rész- tott tizleti feleslegek 1845212/4;
vények 65800/ —| 4. Uzleti tartalékalap ... 993246/
8. Biztositék-6ri6k- 5. Iparvéllalatok érték- |
papirok . .. 21804327 cskkenési _tartalék- |
9. Nyngdijalap vagyona : alapja ... | 874144|T1
Tarsulati részvények- 6. Tartalék szénbénya |
beNuc. oo e o ... | 1786200(— véllalat kiaknézaséra t 75000 =
Ingatlanban ... .. ..| 38254554 7. Tartalék makéi Maros- \ |
Tarsulati élvezeti je- hid épitésére ... ... [ 150000, —
gyekben ... _. .. 3240|—| 2121985/54| 8. Biztosilékok... ... ... | | 218048 27,
10. Kiilonféle torgélyala. 9. Nyugdijbevélelek .. 232355890
pok vagyona .. 315559( 10. Ktilonféle segélyala- ‘ }
11 Kulunféle tartozék ... 2015126(47 ok vagyona | | 3155
12. Maganvagyon: Ipar- 11. Kiilsnféle hitelezék . 5165389, 75
véllalatok és vasutak, 12. Nyer. és veszt. szimla
ezek tarfozékai, in- 1906. évrdl 4thozott
gatlanok és ingok ... 220769134 tartaléka ... .. 36011/06)
1907, évi tizleti feleslez 1718524/67| 1754535 78]
14173666/5¢ | par13666}5
b=} i1




Ha a mérleget szétbontjuk, azt taladljuk, hogy az 1, 2, 3 alatt a teheroldalon kimu-
tatott tarsasagi tokével, a vasutkiegészitésre és beruhédzasokra alkotott tartalékalappal,
meg az épitésekre forditott (zleti foloslegekkel, illetSleg ezek 33,156.612°42 K-4s Osszegével
szemben a mérleg vagyon oldalan 1, 2 és 12 tételek alatt a kimutatott befektetések értéke
osszesen 37,106.150°80 K 4ll, vagyis 3,949.538'38 K-val tébbel. EbbdSl a tébbletbdl, —
melylyel az épitési része a mérlegnek az lzleti részt befolyasolja és viszont — a tdrsasig
maginvagyonéra esik 2,297.691°34 K gy, hogy a vasutba befektetett toketobblet volta
képen csak 1,651.847'04 K-ra rug.

A mérleg f{izleti része ellenben igy alakul :
A teheroldal 3—11 tételei alatti osszegek egyiitt 9.802,518.44 K
A vagyonoldal 3—11 tételei alatti Osszegek
egyiitt T v o e S Py e e M et 140 0140400 1 B e I
Tébb teher .. .. .. 2.495,002.65 K
Szembedllitva a vagyonoldalon kimutatott
épitési ill. befektetési tobbletet .. .. 3
lesz a kiilonbség S g |
vagyis a nyereség- és veszteségszdmla egy onk ge.
A szabadkai villamos vasut és vildgitdsi részvénytdrsasag 1907 . évi mérlegének a beosz-
tasa ilyen :

.538.38 K-val
,535.73 K,

Vagyon :
i. Epitési és berendezési szdmla .. .. ¢ 1.616.000.—
2. Letétszdmla .. .. . esas 308.40
3. Uj vasuti vonal 1p1tL51 S/.nmla 7 . 35,125.96
4. Takarékbetét-szamla .. .. . 11,041.35
5. Uj beruhazasok a villamos \asutn.\l 38,145.93
6. Adébsok szamlaja (koveteléseink) ! 51,736.24
7. Uj beruhazasok a villamos vildgitasi
telepnél 1
8. Ujitasok atmeneti smmh 606,559.69
9. Uzleti pénztarszamla.. .. .. .. .. 6,975.26
10. Trodaberendezési szamla S 615. ;')
{1. Anyagszerszamla(am agsze rk( <7let) 63,114.4
192 Casseliés tArsais 6 sis bl s aoties 1.3:)9.— 2.537,434.03
Teher : )
1. Részvény alaptdke-szamla .. .. .. 1.382,600.—
: Részvénybevaltasi szdmla bevaltott
205 db részveny ..sesiali ee (9 53,000.— 1.435,600.—
2. Anyagszer tartalék-szamla .. .. .. 18,064.76
3. Leltari targyak értékesokkenési szla 51,331.95
4. TartalékalaptOke-szamla .. .. .. .. 205,082.72
5. Hitelez6k szamla (tartozédsaink) .. .. 2,299.46
6. Compagnie de Service Urb. Briissel 797,891.05
7. Menetjegy-bélyegilleték-szamla .. .. 139.09
8. Ado- és bélyegilleték-tartalék-szamla 1,363.65
9. Nyereségegyenleg az 1906. évrdl .. 1,193.60
Nyereség az 1907. évrél,. .. .. .. 24,467.75 25,661.35 2.537,434.03

Ezt a mérleget azért mutatjuk be, hogy egyfeliil villamosvasuti mérleget is lassunk :
— masfeliil, hogy a mérlegfelallitasndl kovetett eljards kiilonbozdségére is utalhassunk.
Ez a mérleg egyébként tulsidgosan részletez (ami ugyan megengedett dolog, de nem ajan-
latos) s mégsem elég vildgos, mert rendszertelen és abbél csak némi belemélyedéssel jut-
hatunk eredményes megitélésre. Példaul nem mondja meg hatarozottan, hogy az épitési
és berendezési szamla a vasutra vonatkozik, &mbator ennek kitaldldsa konnyii ; nehezebbea
megy ez a 8. alatti szimlanil. Azutan (felfogdsunk és nézetiink szerint) folosleges szamla-
kat is felvesz keretébe ; igy a »Cassel és tarsa¢ szdmla az adésok szdmlaval dssze lett volna
vonandé, hasonl6képen a teheroldalon a 7. és 8. alatti szadmldk a hitelezbk szdmlaiba beol-
vasztand6k. A mérleg lehet révid, de kénnyen attekinthetének kell lennie.

VI. Az tizleti (évi) jelentés.

A vasutak tzletiik folyasar6l évenkint jelentéseket szoktak szer
keszteni és ezeket jovahagyas utdan kozzétenni, illetdleg egymassal csere-
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képen koézolni. E jelentések f6czélja a szdm-adds, értve ez alatt nem csak
a pénziigyi, az ugynevezett zarészamadésokban megnyilatkozé szam-
adast, hanem a szdm-adést a vasuti tizlet és iizem miként tortént veze-
tésérdl, folytatasar6l, menetérél.

Az fizleti jelentések alakilag nagyon eltérnek egymastol, de lénye-
gileg a kovetkezd részekbél 4llanak :

1. az igazgatésig jelentésébédl,
a felligyel6 bizottsdg jelentésébél,
a zarészamadasbél,
a statisztikai kimutatasokbol,
. a j6tékony intézetek szamadésaibél.

L. Az igazgatosdagi jelentések redmutatnak a palya allagdnal mutat-
kozott jelentésebb véltozdsokra, pl. uj vonalak épitésére, kettéds vaga-
nyokra, forgalmi eszkézok szaporitasira stb., de f6czéljuk az tizletnek
a targyévben felmeriilt fontosabb jelenségeirdl s kiilonosen a forgalmi
teljesitményekrdl, a forgalomrél, valamint az elért pénziigyi eredmé-
nyekrol valé beszamolds. Utébbi tekintetben egybevetik a targyév
eredményeit a megel6z6 éviekkel, vagyis kimutatjik a forgalmi teljesit-
ményeket, a személy- és 4rtforgalmat és a pénziigyi eredményeket
(bevételeket, kiaddsokat) s ezek gyarapoddsit vagy apadisat az elézé
¢vhez képest. E mellett megemlékeznek az idetartozé érdekesebb mozza-
natokrél stb. Végiil a m. kir. allamvasutak jelentése reatér a jovedel-
mezdségre és a jotékony intézetek intézd bizottsdgainak jelentéseit is
kozli, mig a tirsasdgi vasutak ezzel kapcsolatban a jovedelem feloszta-
sira is tesznek javaslatot, amely tekintetben a kereskedelmi torvény
rendelkezik.

2. Feliigyel§ bizoltsdgi jelentést csak a tarsasigi vasutaknal litunk,
a melyek a kereskedelmi torvény ebbeli hatarozatait kovetik.

3. A zdrbszdmaddsokrdl (mérleg, nyereség- és veszteségszamla, tizleti
szamla) az el6zékben elmélkedtiink ; megjegyezziik itt, hogy a m. kir.
allamvasutak fizleti jelentésében csak a kereskedelmi szamvitelnek meg-
felels zérészamadast talaljuk meg.

4. A statisztikai kimutatdsok kiegészitd részei az igazgat6sagi jelen-
tésnek, mert az eredmények megitélésének és magyarazatanak segéd-
eszkoze a statisztika. Nem kivanjuk itt azoknak egyes részleteit felvetni,
csupdn ismételjiik a »V. és k. kozl.« 1907. évi 9-ik szaimaban megjelent fen-
tebb idézett cikkelyiink alabbi részében mondottakat, melyek szerint :

»A ki a most kiadatni szokott iizleti jelentések 6sszehasonlité tanul-
manyozaséba fog, 1épten-nyomon nehézségekbe iitkozik, mert eltekintve
a pénziigyi eredményekre vonatkozo tulajdonképeni szdmadasoktél, a
statisztikai anyag gyiijtése kézben azt tallja, hogy e tekintetben sok
a kivanni valé.

Igy mér a teljesitmények megéllapitdsa sem indul egyontetiien,
kelyes csapdson. Az egyik vasut ugyanis a szokésos fizeté- vagy haszon-
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vonatkilométer-, elegy- és tiszta tonnakilométer- és kocsitengely-kilo-
méter-egységek némelyikét figyelmen kiviil hagyja, a masik pedig rész-
letesebb statisztikat egyaltalaban nem ad.

A vasuti szaktudomany érdekében allana tehat, ha az emlitett
nehézségek elharittatndnak s az évi, ugynevezett {izleti jelentésekbe
felveendd anyag kolcsonos egyetértéssel egyontetiien megallapittatnék.

A palyahosszusag tekintetében a m. kir. vasuti- és hajézési fofel-
ligyeloség részérél évenkint hivatalosan kozzétett megallapitas veendo
iranyadéul, a mely a palya épitési és iizleti hosszusdgan kiviil a méasodik
vaganyok hossziisigara és e mellett a teriileti és tulajdonviszonyokra is
kiterjed. A forgalmi teljesitmények felvételére és megallapitasara nézve
a kereskedelemiigyi miniszterium kiaddsdban évenkint kozzétett sAdatok
a magyar vasutak éllapotarol és fizleti eredményeir6l« és az orszagos
kézponti statisztikai hivatal kozleményei tartalmaznak megfelelé ada-
tokat, csakhogy az »Adatok« nehezen hozzaférheték, mert csekély szamu
példanyban jelennek meg, a statisztikai hivatal adatai pedig késve jutnak
koztudomasra.

Czélszerii volna tehat, hogy az idevagé anyag a vasuti évi jelen-
tésekben idejében rendelkezésre alljon.«

Az a koriilmény, hogy a kozos vasutak fizleti szamadasa ketté hasitandé, azaz mind-
két vonalrészre (halézatra) kiilén-kiilon tizleti szamadas éllitandé fel, illetdleg hogy ezek
2z elkiilonitett fizleti szamadéasok megosztasi kulcsok segélyével késziilnek, az illet6 vas-
utak magyar részére vonatkozo eredményeknek a tobbi magyar vasut hasonlé eredmé-
nyeivel valé dsszehasonlitdsat nem gétolja ugyan, de ilyenkor a magyar és osztrdk szam-

lazasi rendszerek kozott fennélls, ismertetett eltéréseket nem szabad mell6ézni, ha alapos
kovetkeztetéseket akarunk vonni.

5. A jotékony intézetek szdmaddsa a zar6szamadasbol és a kezelési
kimutatasbél all ; az utébbit a legtobb vasut elhagyja és a kezelés f6bb
adatait is a zarészamadasban tiinteti fel.

Ideigtatjuk, hogy az »Adatok» szerint a magyar f6- és helyi érdekii vasutak jote-
konysagi intézeteinek a vagyonallisa volt 1907. év végén korondkban :
Nyugdijintézetek .. .. . oo 0 oo 32.440,850 (+ 465,274)
Betegsegit6-alapok .. .. .. .. 1.764,564 (— 578,287)
Villalati betegsegélyzd pénztar .. 943,895 (+ 943,895)
Kiilon » » 374 714,158 (+ 714,158)
Nyugbérpénztar (M. A. V... .. .. 294,276 ( + 1.063,199)
Egyéb jotékonységi intézetek .. .. 2.231,734 (+ 166,453)
A zérjelben 4116 Gsszeg a megeldz6 évhez képest mutatkozott eltérést adja. A vallalati
s kiilon betegsegélyzd pénztirak a torvényszerii pénztirak megalkotasa alkalmaval a
régi vallalati pénztarakb6l valtak ki.

=

VII. A kdltséguetés, tigyis mint a gazdasagos kezelés segédeszkoze.
'\ Minden vasuti vallalkozésnak (lizletnek) az a czélja — mint
tudjuk, — hogy jovedelmébél a befektetett téke megfeleldleg gytimol-
csoztethetd legyen, t. i. hogy a jovedelembél (tizleti f6loslegbdl) a m. kir.
illamvasutaknal a befektetett téke kamat- és torlesztési terhe kiteljék,
részvénytarsasigoknal pedig a kotvényszolgilat torlesztési és kamat-
jaradék) sziikségletén feliil a részvényesek is (méltinyos osztalékot
kapjanak.
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Ily eredmény kétségkiviil els6bbed a bevételektsl, illetéleg az azo-
kat eldidéz6 forgalmi és kereskedelmi Osszekottetésektdl, valamint az
ezekre kihat6 észszerii dijszabasi rendszer alkalmazasatél fiigg ; de elvi-
tazhatatlan tény az is, hogy a kiaddsoknak bizonyos hatérok kizé valé
szoritésa nélkiil a mondott czélt vagy épen nem, vagy csak nehezen érhet-
jiik el. Kiilongsen fontos a kiaddsokra kiterjeds gondos megfigyelés a
mai viszonyok koézott, midén a bekdvetkezett fizetésrendezések, a
munkabérek folytonos emelkedése és a fogyasztasi anyagszerek 4llandé
draguldsa kovetkeztében a kiaddsok szaporodisa oly aranyokat §ltétt,
melyek a bevételek ugynevezett természetes novekedését nemesak
ellensulyozzdk, hanem azon j6val tulmennek : tehit mélyen megrendi-
tették annak az éltalinos elvnek alapjat, mely szerint a kiaddsoknak
a bevételekkel ardnyban kell lennick ! Pedig nagy jelent6ségii ez az elv,
kiilonosen hazai vasutainknél, a mennyiben forgalmuk — habar tagad-
hatatlan, hogy iparunk is szépen fejlédik — még mindig a valtoz6 (nagyon

_1s véltozo) Ostermelés esélyeihez képest alakul.

A kiaddsok a bevételekkel akkor allanak arinyban, ha azok a palya
dltaldnos és helyi viszonyai mellett a forgalom altalinos fejleményeinek
is megfelelnek. Vannak ugyanis kiadésok, melyek a forgalom legsilanyabb
alakulasa esetében sem mell6zheték, holott masok nagyrészt a forgalom
emelkedésével és csokkenésével jarnak kardltve.

Mondottakbél folyélag a takarékossigra irdnyul6 tevékenységnek
mindazokat a mozzanatokat és jelenségeket komolyan mérlegelnie kell,
melyek a kiaddsokat okozzak, illetéleg azon kell lennie, hogy f6losleges
teljesitmények besziintetése utjan a kiaddsok csokkenthetdk legyenek.
Ebben a tekintetben a vonatok szdma és menetrendje, a mozdonyok
vonoerejének és a kocsik iilShelyeinek, illetleg rakodé teriiletiiknek &s
képességitknek czélszerii kihasznalisa, a személyzet helyes munka-
beosztdsa, a folosleges munkak melldzése stb. lesznek megfontolandék.
Nem czélozunk itt a rendkiviili kiaddsokra, a melyek az elérelatis kere-
tén kiviil maradnak.

Hogy a rendes kiaddsok koriil takarékossigot gyakorolhassunk és
gyakoroltathassunk, s egyuttal a véirhato tizleti eredményekroél tijékoz-
hassuk magunkat, szamot kell vetniink a tapasztalati adatokkal, a
valodi eredményekkel, de egyuttal a véarhaté eredményekkel is.

A vérhat6 eredmények megfontolisinal és szambavételénél kiin-
dulhatunk a sajit palyiAn mutatkozott kordbbi eredményekbdl és a for-
galomnak azon vérhat6 alakuldsabol, valamint a palya és tartozékainak
(forgalmi eszkozoknek stb.) allapotabdl, — de reapillanthatunk az ide-
gen vasutak tapasztalati eredményeire is. A. kérdés tehat csak nagy
koriiltekintéssel oldhat6 meg helyesen.

Minden egyes szolgalati 4gazat vezet6jének tisztaban kell lenni az &
hataskorébe esé kiadasokkal s ha azt tapasztalja, hogy egyes ily kiadas tul-
lép a gazdasigossag hatdran : keresnie kell az okokat, a melyek a tallépést

Kozlekedési Szakkonyvtar 25, és 26 kony v, 1
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indokoljdk ; egyidejiilleg gondoskodni azon, mily intézkedésekkel lehet
azokat az okokat elhéritani és megel6zni, vagyis a kiadasokat korla-
tozni? E végbdl részletes koltségvetést is kell szerkesztenie, hogy a rea
bizott 4gazat Osszes kiadasait attekinthesse és ellendrizhesse. Ezt a kolt-
ségvetést ugy allapitja meg, hogy az rendes koriilmények kozott betart-
haté legyen.

A részletes koltségvetések Osszegezésébél készill az évi dltalanos
koltségvetés, a mely azutdn végleges elfogadasaval lefelé részletezve
iranytad6 lesz a kiilszolgdlat végrehajté személyzetének gazdasagos
kezelésénél is.

a) M. kir. dllamvasutak koliséguetése.

Az 4llamgazdasig szdmviteli berendezkedése megkoveteli és eldirja,
hogy a mindenkori kormany az dllam évi sziikségleteirdl kell6 idében gondos-
kodjék és e végbél a kovetkezé évre vonatkoz6 kiaddsokrél és bevételekrol,
valamint a bevételekbél netaldn ki nem tell§ sziitkségletek fedezésérél idejé-
ben koltségvetést (a hozzd tartoz6, az el6z8 évhez képest felmeriil6 eltérések-
18l sz616 indokoldssal egyiitt) és torvényjavaslatot terjeszszen az orszag-
gyiilés elé megszavazds, illetSleg elfogadas végett. A koltségvetésben foglalt
Kiadasi tételek oly hiteleknek tekintenddk, a melyek az egyes szuikségletek
hatéarait jelolik meg, vagyis a valédi kiaddsoknak az engedélyezett hiteleket
tullépni rendes korilmények kozott nem szabad, mibél folyblag az elkeriil-
hetetlen tallépést indokolni kell, ellenben a megtakaritast rendszerint nem.
A bevételi tételek pedig arra sarkalnak, hogy azokat lehetdleg elérjék ; itt
tehat az elmaradds szorul indokoldsra.

Miutdn a m. kir. dllamvasutak, mint az édllam uzleti vallalkozésa, az
4llamgazdasédgnak egyik része, magatél érthetd, hogy a koltségvetési kote-
lezettség redjuk is kiterjed.

A m. kir. allamvasutak koltségelirdanyzata a kereskedelemiigyi minisz-
teri tarcza koltségvetésének keretében illeszkedik bele az allami kolts4g-
vetésbe és a kovetkezd részekbol 4ll :

Kiadads.
Rendes kiadas.
Az igazgatosig, Tlizletvezetdségek,

1. rovat: Személyi jarandésdgok. kiilszolgdlat és tulajdonképen

2. » Dologi kiadasok. nem tuzemi kiaddsok szerint
részletezve.

3. »  Rendes fentartdsi és tizemi kiaddsok ; palyafeliigyelet és fenn-

tartds, allomdasi szolgilat és vonatkiséret, vontatdsi és mii-
helyi és kompdtkelési szolgélat, anyagszerkezelési szolgalat
vasutvonalak és palyaudvarok ftizletviteléért és haszndla-
taért, valamint a forgalmi eszkozok haszndalataért fizetendé
bsszegek szerint csoportositva és a szdmlazdsi rendszer
czimei szerint részletezve ;

4. » Atalakitasok ; a megfelelé csoportok és szdamldzasi czimek
szerint részletezve.
5. » Tiiz- és elemi karok okozta kiaddsok ; a szamlazdsi rovatok

szerint részletezve.
Rendkiviili kiadds.
a) Atmeneti kiaddsok ‘(leltarszaporitdsra).
b) Beruhdzésok (sziikségletek szerint részletezve).
Bevétel.
Rendes bevételek, Ide a szdmlazasi rendszer I. czimének 1—5. rovata,

valamint annak II. czime ald tartozé bevételek, tehdt 6 sorban 6 Gsszeggel,
vannak beéllitva.
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M inden bedllitott Osszeg mellett ott 41l a megelézé évi koltségvetési

Nincs teriink, hogy az egész koltségvetésr8l mint4t adhassunk, azonban példéul
hozzuk néhény részét. Igy annak a személyi jarandésdgokat feloleld része a kiovetkezd alaku :

1909. évi elbir dnyzat
A B c D 19¢8.
évre
Tulaj- meg-
don i
Igazga- Uzlet- | Kiil- nel::p Osszesen Alilt,%&lg;t_l
% tosag |vezels- | sz0lgh- | {i0m; vetés
2|8 KIADAS. ség | lat | ykiads- 2
E2le sok 3
o5 o
@< B tne T iadE ael korona ~
1 Személyi jarandésbgok :
1} Pizetések és lakpénzek ... ...[6927.870|7867.930/64,524.670 79,319.970§73,842.500 1
? Havi és napidfjasok ... ... ...| 387.810| 220.240| 747.160 1,855.210] 1,289.730f 2
3 Napibéresek ... 3 ; 4,999.400 4,999.400] 4,261.330| 3
4l Mindennemfi potlékok és tisz- |
teletdfjak _.. ... --| 104.060 86.000, 1,878.590 2,018.650) 1,870.540 4
5 Rilométer- és érapénzek ... . : . [11,098.000 11,098.000]10,031.300| 5
6 Rubailletmények és természet- ‘
ben valé adoményok ... _..| 18.700 17.000| 2,131.700 2,162.400| 1,979.100{ 6
7 Jutalmak és segblyek ... ...| 82.400| 70.500| 857.930 510.830] 446.010] 7
8 Hozz4jarulds a leszdmolé hiva-
talok koliségeihez ... .. 780.000 730.000]  730.C00| 8
9 Az igazgatésagi 0Ossziilés illet-
10 ményei... ... 17.000] 17.000) 17.000{ 9
A nvugdinmé/ct 68 betevrse- |
gélyz06 pénztérhoz val6 hozzé-
1 Jarulés .. __ 3 6985.000] 6,935.000 4,000.000{10
Kozuti forgalomm szolgé.lé hi-
1 dak felligyelete... ... 23.590 23.590) 22.160j11
<] A vasut tartozékat képezﬁ hézak
13 felligyelete sl il 2.000f 2.000) 2.000{12
Vegyes kiadésok... . .. oi7 . 730.000) 730.300]  608.750{13
Osszesen ... ... [8245.840|8211. 670 85 737. 4.)0 7707, 89q 109,902.850§99,100.420}
A dologz kiaddsok pedxg llyen médon vannak a fentebbi csoportokba szedve :
1909 évx elGirdnyzat
A B C D 1908.
Erai il évre
d’l‘ulﬁg- Ime;.r-
onkép| .. 4llapitott
Igazga- Ozlet- | gy uemr Osszesen kbl?ség—
g tosag | Vezel8-| g,0104lat| tizemi vetés
=| g ség kiadf-
g e sok :o'
@< kKor ona Ef
2 Dologi kiadasok.
1| Utazasi, koltdzési és helyet-
tesitési koltségek ... ... ... | 466.000/1068.000| 4,766.410| — 6,300.410f 4,774.060] 1
2| Hivatali s irodai sziikségle-
tekre és hirlapi hirdetésekre | 954.900 307.460| 2,187.990| — 8,400.350] 8,035.310] 2
3 | Torvénykezési és koz;egyzéi
koltségek ... .. 47.000]  4.500 - — 515001  44.500| 3
4 | Hivatali holyxségek “bére és
fentartésa ... ... 490.000, 288.000| 469.040| — 1,247.040] 1,190.480f 4
5 | HozzfjArulds a lesz&mol6 hi-
vata'lok dologi kiadésaihoz | 83.000] — — — 83.000) 73.0000 5
6| Adbk és kozterhek ... ... —_ — - 343.000] 843.000f 343.000] 6
7| Kézuti iorgalomra szolgmo
hidak ... ... o —_ —_ 70.€00] 70.600p  69.100 7
8| A vasut taztozékat képez6
hézak kezelési és fentartdsi
koltségel ... ... ~ee = = —_ 75.000) 75.000} 60.000f 8
9| Egyéb dologi Kiad4sok ... ... -3 — 3838.00¢ 338 000f  410.0001 9
Osszesen ... |2040.900| 1667.960| 7,378.440| 826.600) 11,903,900} 9,999.450)

11%
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Kovetkeznek a rendes I)alyafentarttisz és tizemi kiaddsok az alédbbi minta szerint :

1901
e 1909. 6vi elbirbnyzat | ‘mogalia.
2ool el I 5 pitottkolt- |
= 5|3 egyenként | Osszesen | gaovetés 3
ol Bl %
gl<d|8 .0 ro s &
3 Rendes fentartasi és iizemi kiadasok.
Palyafeliigyelet és pélyafentartas.
1 | Palyafeliigyelet ... 255.700 246.0000 1
2 | Biztonsagi (jelzési) eszkowk “berende-
zések és a pAlyafentartasi s7erszé,mok
és eszkozok jokarban fartésa ... _. 584.200 4912000 2
1 BN o e g AR ot S s T R 8,380.000 3,075.0000 3
4 | Felépitmény ... i ae ot o ain e 21,779.000 17,330.000 4
5 | Magasépitmény ... .. ... - o 8,260.000 2.702.000 5
6.} -Fatelios s o vl S ey 3,040.000 1.280.000f 6
g 1 Osszesen ... ~|  82,298.900f 25,127.200
Allomési szolgilat és vonatkiséret.
Tavir6 és egyéb villamos berendezések
6s vezetékek stb. (a szdmlAzasi rendszer
czimei sorjadban.)
Befejezi a rendes kiaddsok eléwényzatét az aldbbi rész :
h 1909. évi elbirdnyzat lg,ljfg{ﬁ;::f
- s % i kolt-
2 ; E egyénként | Osszesen p\f(:;‘tmtl,‘ 3
Q| = | = °
ml<] B Kk or on a &
|
[ Tiiz- és elemi karok okozta kiadasok.
bl Tazkar elleni biztosftds ... ... .. ... 438.000 438.000f 1
| 2 Szallitmanybiztositds iz, elveszés, hidny
63 sériilések ellen ... . 340.000 840.000] 2
3 Baleset és elemi cqemények Kovotkez-
tében fizetendd karp6tias ... 800.000 800.000] 3
4 Elemi események és balesetek &ltal oko-
zott kiaddsok - 1,040.000 1,040.000{ 4
5 Elemi események és “balesetek 4ltal a
forgalmi eszkdzokon okozott kérok
helyreéllitdsa S e st 210,000 210.00¢} 5
6 Egyéb rendkiviili kiaddsok .. .. .. 2.000 2.000 6
Osszesen ... 2,330.000]  2.380.00(
Rendes kiad4sok Osszege ... 244,233.000, 210,511,770
kovetkezik :
Rendkiviili kiaddsok.
Atmeneti kiaddsok.
LeltarszaporitasSra .o oo oo oo o4 o 800.000°— 500.000"—
Beruhdzdsok.
Osszesen (a részletezést lasd az épitési
rész E szakaszanak I. fejezete alatt) 6,190.000— 6,490.000"—
Rendes kiadasok Osszege SR 6,990.000"— 6.990,000"—
Rendkiviili és rendes kiaddsok osszegc 251,223.000'— 217.501,770"—

A koltségvetést befejezik a bevételek dsszegei, a melyek a kovetkezd alakban lép-

nek elénk :

Rovat

DOt OO =

Bevétel.

Rendes bevételek.
Személy-szallitdsbol o
Katonai széllitminyok s7{tlllmsﬁ.b()1
Podgyész-szallitdsbol ... ... . .o cee -
Gyorsari-szallithsbol ... ...
Teherart-szallitdsb6l ...
Vegyes bevételek ... ...

Rendes bevételek Osszege ...

. 1008 évre
1909. évi eld- ] megéllapitott
irfnyzat koltségvetés =
) S o B T e TS &
78,000. 000| 73,500.000 1
2,800, 0001 2.700.000 2
2,000 000 1,900.000 3
10,1 00 000 10,000.000 4
903,000.000 188.500.00( 5
31 ,GTO.(m\ 20,460,000 6
427,470.000, 306,060.000
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A koltségvetés kiegészitd része »a rendszevesitelt személyzeti és fizetési
dllomdny részleteséses. Ebben a személyzet létszama és illetményei kilén-
kilén, az igazgatdsag, tizletvezetSségek, kiilszolgalat és tulajdonképen nem
uzemi kiaddsok szerint megosztva, valamint tisztviseldk és egyéb alkal-
mazottak szerint csoportositva, még pedig a tisztvisel6ké a fizetési osztaly
és fokozat, az egyéb alkalmazottaké a fizetési csoport és ezeknek megfelel
szolgdlati minéség (czim) szerint vannak felvéve a fizetések, lakpénzek,
kor-, személyi- és miikodési potlékok osszegeinek egyenkinti és az egyes
fizetési osztaly, illetve csoport szerinti beallitdsaval. (Itt megel6z6 évi ada-
tokra nem taldlunk.)

A koltségvetést terjedelmes »Indokolds« kiséri (kiilon flizetben), a
mely a kéltségeléiranyzat alapjdul szolgilé fizleti pdlyahosszusdg és az elbre-
lathatélag lebonyolitandé forgalom (fizeté vonat-, elegytonna-, kocsitengely-
és tiszta tonna-kilométerek) megéllapitisa utdn a kés6bb kovetkezd rész-
letes indokoldsban az el6z6 évi eredmények s egységtételek szimbavételé-
vel egyenkint indokolt bevételi czimek és kiaddsi czimek egylittes Osszegeit
adva, ezeket vildgitja meg elsé sorban.

Példaul az 1909. évi rendes bevételekre és rendes kiadasokra (lasd fentebb) nézve
az aldbbi adatokat kozli.

1909. évi 1908. évi 1907. évi
Bevételek. _ eléiranyzat eliranyzat (valédi) eredmény
1 tizletkilométerre .. .. 18.845°69 K 18.798°36 K 19.180°01 K
i vonatkm.-re .. .. .. 3'688 » 3728 » 3761 »
1000 elegytonnakm.-re.. .. 13'632 » 13710 » 13746 »
100 kocsitengelykm.-re .. 8.93 » 9.053 » 9.117 »
1000 tiszta tonnakm.-re .. 58.062 » 58.858 » 57.461 »
Kiaddsok.
1 lzletkm..re .. i 14,055.45 » 12,939.74 » 13,614.60 »
i vonatkm.-re .. .. .. 2.751 » 2.564 » 2.67 »
1000 elegytonnakm.-re.. .. 10.167 » ‘ 9.43 » 9.757 »
100 kocsitengelykm.-re .. 6.66 » 6.226 » 6.471 »
1000 tiszta tonnakm.-re ., 43.304 » 40.483 » 40.788 »

Nem akarjuk ezeknek az adatoknak jelentdségét feszegetni, 4mde arra mégis
red kell mutatnunk, hogy a bevételek 6vatosan emeltettek, még pedig a kiaddsok emelke-
désének ardnyahoz képest taldn talsdgosan évatosan ; ezt az 6vatossagot azonban nagyon
ajnlja annak a megfontolésa, mely szerint az elbirdnyzott lizleti f6l6sleg lehetSleg eléressék ;
tehat a soha el nem keriilhetd elére nem latott kiad4sok a bevételek tobbletébdl kiteljenek.
Ez tisztan budget-technikai kérdés, a melynek a mondott értelemben vald megoldasat ki-
fogdsolni alig lehet. Utévégre is a bevételek fejlédését a vasuti igazgatds, vagy a m. kir.
dllamvasutak esetében a kormany intézkedései elémozdithatjik : mindazonéltal a for-
galom fejlédése mégis csak s tlnyomé részben a kozgazdasag (kereskedelem, ipar és mezé-
gazdasdg) viszonyainak alakuldsat kéveti.

Felemliti azutdn az indokolds az izleti hanyadot, t. i. a kiaddsoknak
a bevételekhez valé ardnyit, mely 1909. évre 74'58, 1908. évre pedig
68:78 9-kal elbirinyoztatott, ellenben 1907-ben 70:98, 1906-ban 63-14 és
1905-ben 64'52 %-ra ragott; a hanyad feltiinden kedvez6tlen irdnyzatit
annak tulajdonitvdn, hogy a kiadisok a részletes indokolds szerint job-
ban fognak emelkedni a bevételeknél, a mire nézve felsorolja azokat a
koltségszaporulatokat, melyek az emlitett arinytalan emelkedést elbidézik ;
tovabbd megemliti, hogy az iizleti hanyadra kedvezétlen befolydssal van
a m. kir. dilamvasutak igazgatisa alatt levé nagy szamu helyi érdekii
vasut, mert ezeknek a m. kir. dllamvasutakra vonatkoztatotf héanyada
1907. évben valéban 168:02 9% volt, holott az 1909. évben 178-71 9-kal
varhaté.

Majd atmegy az indokolds az dizleti folosleg  gyiimodlcsozésérve. E sze-
rint a példinkban szereplé 1909. évi 83.237,000 K-nyi folosleg a valédi
tokét 3:92, a névlegest pedig 3-32 %-kal fogni kamatoztatni, a megelézé
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évre eliranyzott 4:78, illetSleg 4°'01 %-kal szemben ; megemlitvén, hogy
az utolsé 3 évben a kamatozds volt:

a val6di a névleges
téke utdn 9,-okban
1907 évben SRt vt s d 40 3.70
18065 évben bttt s D30 4.44
1905. évben .. .. . 4.71 3.93

Megemliti azutdn az indokolds, hogy a h. é. vasutakra es6 koltségeket
a koltségvetési elbirdnyzat nem adja a torzshdlozattol elkiilonitve is, de
erre nézve az indokoldshoz flizott kimutatds tdjékoztat, a melyben nem-
csak a helyhez kotott kiaddsok, hanem a kozds kiaddsok hdnyadai is be-
allitvak. Ugyancsak egy ily kimutatds jelzi a h. é. vasutak virhaté be-
vételeit s ezekbdl a m. kir. 4llamvasutaknak juté Osszegeket. Ezek sze-
rint a bevétel 23.5, s illetve a forgalmi eszk6zok haszndlatdért fizetendd
0.5 mili6t beszdmitva, egyiitt 24 milli6 korondra tehetd, melylyel szem-
ben a kiaddsok 42.898,600 K-val eldirinyozvdk.

Kovetkezik ezutan a kiaddsok részletes indokoldsa, t. i. a to6bb-
szitkségletek megokoldsa az eléiranyzat beosztisit kovetve. Itt jelentds
szerepe jut a statisztikai eredményeknek, a pélya és tartozékai dllapota-
nak, a forgalmi viszonyoknak, a takarékossig kovetelményeinek stb.

A kiadasok tdbbsziikségleteinek indokoldsa igen tartalmas és szak-
szerii ; minden koriilménynyel szimotveté. A bevételek indokoldsa szin-
tén ilyen. j

Az indokolashoz — a melynek tovabbi ismertetésérdl sajndlattal le kell mondanunk
— fiiggelékiil néhany melléklet csatlakozik, még pedig: I. Az elbirdnyzat alapjat képezd
(magyaran : alapjaul vett) forgalmi teljesftmények megéllapitdsa: II. A m. kir. allam-
vasutak (1901—1909.) évi eléirdnyzata és (1901—1907.) évi tényleges eredményei ;
III. A m. kir. 4llamvasutaknal az (1901—1907.) években felmeriilt valédi és az (1908.
és 1909.) évekre elSirdnyzott kiaddsoknak Osszehasonlité kimutatasa; IV. H. é. vasutak
eldiranyzata (1. Uzleti hosszusigok és teljesitmények ; 2. Kiad4sok). V. A h. é. vasutak
és a cséktornya—zagrabi (zagoriai) vasut szallitasi bevételeinek és az iizlet ellitasaért
2 m. kir. 4llamvasutakat megilleté kartalanitési dsszegeknek az eldirdnyzata. VI. Kimuta-
tas a h. é. vasutak (1907. évi) iizleteredményeir6l.

b) Allami biztositdst élvezd vasutak koltséguetéser s enmek szevepe az dllami
kéltséguetésben.

Az 4llami biztositast élvezd vasutak (kassa—oderbergi vasut és pécs—
barcsi vasut) szintén kotelesek koltségvetést késziteni és azt a kormanynak
(kereskedelemiigyi miniszternek) bemutatni. Sziitkséges ez a végbél, hogy a
biztositott évjaradékoknak az iizleti f6losleg szdmitdsba vételével fedezet-
leniil maradé hanyadai, vagyis az 4llami biztositdst valé-ban élvezé vasut-
tarsasdgoknak eléreldthatélag kifizetendd elSlegek az dllami koltségvetésbe
beigtathaték legyenek.

A bemutatott koltségvetéseket a kereskedelemiigyi miniszter atvizs-
giltatja, bizottsdgilag *) megallapittatja és azok alapjan — elkészittet-
vén a kifizetendd elSlegek elSirdnyzatat, — ezt a pénziigyminiszterhez az
indokoldssal egyiitt atteszi a végett, hogy az ugynevezett kisebb tdrczik
kozé valbé beallitisukrél gondoskodjék. A megallapitott koltségvetést a
kereskedelemiigyi miniszter a pénziigyminiszternek hozzdjaruldsival azutin
ahhoz alkalmazkodds végett idejében kiadja a vasuttdrsasigoknak.

A kassa—oderbergi vasut, mint kozos vasut, az osztrdk szdmldzdsi
rendszerre fekteti a koltségvetés beosztisit és ez id6 szerint csak a magyar
részre készit elbiranyzatot, mert az osztrak rész kedvezobb forgalmi viszo-
nyaindl fogva — amint mondjak — kijott a garantiab6l, vagyis mar nem
élvezi az 4llami biztositds kedvezményeit. A pécs—barcsi vasutrél az
{fizletvezetd m. kir. 4llamvasutak mutatjdk be a magyar szdmldzdsi rend-
szerre tamaszkod6 koltségvetést. Magitol érthet6, hogy a koltségvetés-
hez indokolé jelentés is csatolandd, a melyben a tobbsziikségletek, illetve
bevételeknél az esetleges hatramaraddsok szakszeriien és kimeritGen, tize-

*) A bizottsdg tagjai a kereskedelemiigyi és pénziigyi ministeriumok, meg a vasut.
tarsasag képviseldi.
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tesen megmagyardzandék. Ebben az irdnyban ugyanazok a kovetelmények,
mint a m. kir. dllamvasutaknal.

Az allami koltségvetés idevagb X. fejezete »Elblegezések a vasuti kamatbiztositds
alapjén¢ czfm alatt ily alaku példdul az 1909. évre nézve :

Kiadds.
Rendes kiadds.
X. fej. E.lfSlegezések a vasuti kamatbiztosttds 1909. évi még%?l%ép?{é?t
alapjdn : eléiranyzat Kkoltségvetés
1. czém. Az engedélyokiratok és azokat kiegé- Ki0iS TR o ia
sz{th torvények alapjan 4% kamat mellett eziistben 1.019,140 205,170
2. czém. Az 1876 : XI., az 1879 : XXXVIIL s
illetve az 1888 : XVII. t.-czikkek alapj4n 4 és 6%
kamat mellett aranyban .. .. .. oo . L. . 1.590,876 856,973
Rendes kiadasok Osszege .. .. .. 2.610,016 1.062,143

(A 4 és 69 itt azt jelenti, hogy az illetd eldlegért annyi kamatot szamft fel az 4llam.)
A megel6zd évi sziikséglethez képest mutatkozott jelentékeny emelkedést az okozta, hogy
a jelen alkalommal 4llittatott be el6szor a kassa-oderbergi vasutnal az 1908 : XXXII-
t.-cz. alapjan engedélyezett 46.5 milli6 koronis névértékii els6bbségi kolcsonnek meg-
feleld 2.114,313 K-nyi uj 4%-os 4llami biztositdsi dsszeg, mely nélkiil az 1909. évre sz6l6
sziikséglet tulajdonképen csak 495,703 K-ra (— 566,440) rugna.

Az indokol4shoz flizott részletes elirdnyzat szerint a sziikséglet igy alakult :

a) pécs—barcsi vasutndl : K
eziistben 4%-0s .. .. 700,000.—
Biztositott tiszta jovedelem < aranyban 6%-os

(1718425 t) oo es 40,795.83 740,796.—
A remélhetd Gzleti foloslegb6l a biztositott jovedelem
fédezesérevesikiiezlistben 2ol G Nathah mdl s aas aa e 494,770.—
4 e ( eziistben 4%-0s.. .. 205,230.—
Teénybe veendd dllamelleg § _iaroion 300s. o0 40496—  246,026—

b) a kassa—oderbergi vasut (magyar vonal)-ndl :
[ eziistben 4%-0s.. .. 7.268,410.39
aranyban 4%-os
Biztésitott tiszta jovedelem { (346,618.35 frt) .. .. 825,282.98
aranyban 6%-0s.. ..
(304,414.93 frt) .. T24,797.46 8.818,490.—

Az lizleti f6loslegb6l fedezhet6 lesz eziistben.. .. .. 6.454,500.—
S eziistben 494-08" wsisie: aeiviet oie 813,910.—

Igénybe veend ¢ aranyban 49%-08 .. .y .. .. .. 825,283.—
2 Aranyban8.%6=08" v, Atil et o 724,797 .— 2.363,990.—

c) Mads vasutak Roltséguetése.

Az &llami biztositdst igénybe nem vevé févasutak és a helyi érdeki
vasutak nem kotelezvék a kormanynak koltségvetési eléiranyzatokat be-
mutatni ; mindazondltal azonban azok a gazdasigos tizemvitel czéljaira
az 6nall6 ily vasutakndl is nélkiilozhetetlenek. A koltségvetések szerkesz-
tése dolgaban az el6zékben mondottak tdjékoztatnak.

Idegen vasutak tizemébe adott h. é. vasutakra nézve a koltségvetés
egyszeribbé vilik, a mennyiben ezeknél leginkdbb csak azzal kell szimot
vetniink, hogy a vdarhaté szdllitdsi bevételekb6l mennyi marad meg az
onkoltségek czimén visszatarthaté Osszegek lovondsa utidn s ezek ellené-
ben mennyi a tarsasigi koltség. Ha kilonféle rendkivili bevételre (id6-
kozi kamatjovedelem stb.) vagy kiaddsra (kamatok, dtalakitdsok stb.) van
kildtds, természetesen ezekre is figyelmet kell forditanunk.

VIII. Mennyi bevételt kell vasutainknalk elérniok? *)

Felvetett kérdésiinkre a felelet ez:
Vasutainknak annyi bevélelt kell eléyniok, a mennyi az érvényben levd

*) Lasd a »V. és Kozl. Kozlonye 1909. évi 25. és 28. szdméban megjelent tanul-
manyunkat, melynek eredményeit atvessziik. Az 1907. évre vonatkoz6 adatokat késébbi
kozleményeinkbdl lehet meriteni. Szerzd.
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vasulttizleti szdamldzdsi vendszey évielmében elszdmolandd osszes tizleti kiaddsok
fedezésére, valamint a vasut megépitéséve és felszeveléséve — beleérive a minden-
kori hasznos, tehdt (6késitendo beruhdzdsokat is — forditolt tényleges kolisé-
gek beszevzése czéljabol felvett kolcsonok terheinek, illetve rvészvémytdrsasdgi
vasutakndl a Ekibocsdtolt vészvényidke terheimek is, kielégitésére sziikséges.

A magyar févasutakndl egyuttvéve az 1889—1906. években volt név-
leges t0két, tovabba a tényleges vizleti kiaddsokat és az évi jaradékterhet, vagyis
a kétféle Osszegek Osszeaddsabol jelentkezd elérends vasuti bevélelt, végil
ezzel szemben a tényleg elért bevételt a kereskedelemiigyi m. kir. ministerium
4ltal hivatalos kiaddsban kozzétett »Adatok a magyar vasutak dllapotdrél
és tlizleti eredményeirél« czimii statisztikai évkonyvek nyomdan az alibb a
szoveg kozé fogott tablizat adja.

Elérendd bevételek

: Tényleges
= szlikséges jove- A &
Nevloges | galeti kiaddsok delem egylitt Duveliek
Ey i (izleti f615sleg)
korona a név- a név- a név- anév-
leges ezer leges ezer leges ezer | leges
ezer, téke kotona | t6ke korona | 16ke | korona | tbke
9% &ban %:-Aban| %-¢ban Y-fiban
[ |
1899 2.530,233 146,324 578 115,578 457 < 61,902 10-35 233,933 ’ 925
1900 2,671,675 153,116 573 112,597 421 265,713 994 249,470 934
1901 2.704,395 161,161 506 118,462 4-38 279,573 10°34 249.294 922
1902 2.736,432 163,522 598 118,646 431 282,163 1031 257,203 | 940
1908 2 780.562 169,420 6:09 114,161 411 283,581 10-20 267,122 | 9:61
1904 2.7%9,033 177,493 6-36 112,706 404 290.199 10-40 278,480 | 9-98
1905 2 822,900 191,319 678 113,229 4:01 303,547 10:79 206,097 | 10°49
1906 2.859,561 206,638 723 115,491 4:04 822,129 1126 325,846 | 11-395

E Ekimntatdsbél latjuk, hogy az elérendd bevétel hatirait az Gsszes f6-
vasutakndl egyiitt a névleges tékének 9-94 % (1900-ban) és 11:26 %-a (1906.
évben) jeloli meg ; a mibél — tekintve, hogy a mult évek adatai kevésbbé
érdemelnek figyelmet — az kovetkezik, mikép dtlag 11:26 %-dt a névleges
t0kének kellene a fdvasutaknak eléyniok.

A m. kir. dllamvasutakndl 1906. évben az tizleti kiad4dsok fedezésére
a névleges téke 7-62 %-dval feléré Osszeg fordittatott, ellenben a sziikséges
jovedelem 4°16 %-ra rugott, vagyis az elérendé jovedelem 11-79 %-kal jelent-
kezik a 12:07 %-nyi valédi tizleti f6losleggel szemben, tehdt 0-28 9, tiszta
jovedelmi tobblet 4llt el6; — ha azonban az 1907. évi eredményeket vessziik
figyelembe, a mely szerint volt a névleges téke 2.400,707,000 K, a tényleges
tizleti kiaddsok 217.714,355 K, a tényleges bevételek pedig 306.712,208 K
és a sziikséges jovedelem 99.043,422 K: lgy arra az eredményre jutunk,
hogy a kiaddsi szdzalék ebben az évben 9:07 %-ra, a sziikséges jovedelemé
4:126 %-ra, az elérendd bevételeké tehdt 13-2 %-ra emelkedett, a tényleges
bevételeké pedig csak 12:78 %-kal jelentkezik ; vagyis, hogy az elérendd
bevétel a valédit el nem érte, hanem a mogoétt maradt.

Ily korilmények kozott a m. kirv. dllamvasutak elévends bevételeit legaldbb
132 %-ra kell ez idd szevint tenniink.

Nem soroljuk fel a tdrsasdgi fé6vasutakra és a helyi érdekli vasutakra
vonatkozélag a tanulmanyban ismertetett egyes adatokat, csak a kérdést
megvilagité végeredményt allitjuk ide :

Févasutainkndl az elérendo bevételek meximuma a névleges tbke szdza-
lékdban 13-659, (1906. évben a pécs—barcsi vasutndl), minimuma pedig 7-56%,
(1906. évben a déli vaspdlya magyar hdlbézatindl) ; ellenben helyi évdekii vas-
utainkndl a forgalomban lévd elsébbségi részvények ériékének szdzalékdban a
maximum 21-85, a minimum pedig 9:319, volt. (Elsé 1906. évben az 6nallé
helyi érdekli vasutak csoportjinal, utébbi szintén 1906. évben a szamos-
volgyi vasutndl a torzsrészvényeket is betudva).

Megjegyezziik egyébként, hogy a pécs—barcsi vasut szdzalékit azért
nem tartjuk irdnytadénak, mert e vasut a m. kir. dllamvasutak {izemében
all, az 6nall6 helyi érdekti vasutakra nézve kihozott maximumot pedig eléggé
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megbizhaténak azért nem ldtjuk, mert az egyes helyi érdekii vasutak pénz-
beszerzési és fizleti viszonyai nagyon kiilénbéznek egymastol.

Tekintettel tovdbbé arra, hogy tigy a f6- mint a helyi érdekii vasutak
személyi jarandésdgainak, valamint a munkabéreknek folyton tarté emelkedd
irdnyzata még nem jutott a kivint nyugvépontra (b4r ahhoz kozel jar)
és arra, hogy az anyagszerek draguldsa sem jutott még el — gy latszik —
az Ohajtott végsé hatdrhoz: az a nézetiink, mikép fizletben 1év$ vasutak-
ndl — a mennyiben a jovébeli varhaté eredményeket akarjuk megallapi-
tani — a leghelyesebb eljirds az lesz, ha a varhaté viszonyok szimbavétele
mellett a kordbbi évek adataibdl ; létesitendd uj vasutaknil pedig az, ha
valamely mar meglévd, a szamitds tdrgydul vélasztott vasuttal épitési és
fizleti nézépontokbdl legkozelebb 4ll6 vasut tapasztalati adataibél indu-
lunk ki.

IX. A pénziigyi eredmények statisztikaja.

A vasutak pénziigyi eredményei a bevételekben és kiaddsokban s
illet6leg az elért fizleti és tiszta jovedelemben nyilvanulnak meg.

A bevételeket és kiaddsokat, valamint az ezekbdl szirmazé tizleti
folosleget (ésetleg a hidnyt) egészben és egységtételek szerint szokas
egymassal egybevetni s megbirdlni, a tiszta jovelelmet, vagyis az fizleti
foloslegbdl rendelkezésre 4116 osszeget pedig féleg a tékékhez valé vonat-
kozasuk szerint ; megjegyezvén, hogy az egymassal valé 6sszehason-
litds a sajit palyara szoritkozhatik, de természetesen a tobbi vasutak
hasonlé adataira is kiterjeszkedhetik.

Miel6tt az altalinos eredmények és az egységtételek ismertetésébe
fognank, el6rebocsatjuk, hogy a tobbszor emlitett »Adatok a magyar
vasutak . .. évi dllapotdrol és izleti eredményeirdl stb.« czimii, a keres-
kedelemiigyi miniszterium hivatalos kiaddsiban megjelené évkonyvek —
eltekintve a tékékre, a helyi érdekii vasutak épitési koltségeihez adott
hozzéjarulasokra, tovibba az allam, valamint térvényhatésigok és koz-
ségek birtokdban levé torzsrészvényekre vonatkozé kimutatdsoktél —
a kovetkez6 ide tartozé kimutatasokat kozlik :

XIV. tablazat. Bevételek, kiaddsok és foloslegek.

XV. » Bevételek, kiadasok és foloslegek egységtételei.

XVI. » A szallitasi bevételek egységtételei.

XVII. » A vasutak jovedelmezbsége.

XXI. » Virosi és kozségi vasutak tizleteredményei.

(XIV—XVII. szamu tablazatok csak a {6- és helyi érdekii vasutakra
vannak figyelemmel.)

Tekintve, hogy az »Adatok« évkényv nehezen hozzaférhets, mert
ardnylag kevés példinyban jelenik meg: az aldbbiakban ismertetni ki-
vanjuk az emlitett tdblazatok adatait ; tessziik ezt azért is, hogy az
eléadandékbél meritheté tanulsigok megszerzésére alkalmat adjunk.
Onként érthets, mikép nem sorolhatjuk fel az dsszes adatokat ; a koz-
lend6 egyenkinti és Gsszevont adatok kézott azonban sok lesz olyan, a mi
érdekesnek igérkezik.
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a) A magyar vasutak bevételei, kiaddsai és foloslegei, valamint ezeknek
egységtételei 1907. évben.*)

Fdovasutak.
A m. kir. 4llamvasutak és tarsasagi fOvasutak 1907. évi idevag6 Ossze-

sitett adatai ezek:

Osszesen 1000 1000
K 1 palya- 1 vonat- elegyt. tisztat.
kilométerre (korona)

34,143.59 4.60 14.76 56.62
Kiaddsok 227.958,156 23,565.37 3.17 10.19 39.08
Folosleg 101.828,467 10,578.22 1.43 4.57 17.54

A megelézd évben a megfeleld adatok kovetkezéképen alakultak :
Bevételek 306.477,010 31,843.94 4.52 14.66 55.64
Kiadasok 187.269,030 19,457.79 2.76 8.96 34.04

Folosleg 119.207,980 12,386.15 1.76 5.70 21.60
Az 4tlagos fizleti hdnyad, vagyis a kiaddsoknak a bevételekhez valé
ardnya 1907. évben 69:19% volt a megelézé évi 60:9% ellenében.*¥)
A m. kiv. dllamvasutakndl (£6- és mellékvonalaikndl) az 1907. évi adatok
voltak :

Bevételek 329.786,623

Osszesen 1000 1000
K 1 phlya- 1 vonat elegyt. tisztat.
kilométerre (korona)

34,359.85 4.54 14.32 57.72
Kiadédsok 196.644,171 23,654.31 3.12 9.86 39.74

Folosleg 88.997,853 10,705.54 1.42 4.46 17.98
A megeldzd évben pedig a kovetkezd eredményekkel dllunk szemkozt :

Bevételek 264.864,498 31,989.27 4.47 14.23 56.72
Kiadasok 160.093,663 19,335.47 2.70 8.60 34.29

Folosleg 104.770,835 12,653.80 1.77 5.63 22.43
Az fizlethdnyad 1907. évben 68:8%, volt, a megel6z6 évben 60-4%.
A tdrvsasdgi févasutakndl az 1907. évi hasonl6 adatok a koévetkezdk :

Bevételek 285.642,024

Bevételek 44.144,599 32,827.85 5.10 18.49 50.44
Kiadasok 31.313,785 23,286.45 3.85 13.11 35.78
Folosleg 12.830,614 9,541.40 1.25 5.38 14.66

A megel6z6 évben pedig :

Bevételek 41.612,512 30,948.31 4.86 18.20 50.01
Kiadasok 27.175,367 20,211.05 3.17 11.89 32.66
Folosleg 14.437,145 10,737.26 1.69 6.31 17.35

Az ftizleti hanyadok 709 és 65:39-kal jelentkeznek.

A koézolt adatokbél szembe 6tlik, hogy a bevételek 1907. évben élta-
Jaban véve gyarapodtak, a kiad4dsok ellenben jelentékenyen s a bevételek
emelkedésének mértékét meghaladé ardnyban novekedtek, a minek kovet-
kezménye a folosleg feltiind visszaesése volt. Ugyanezt a jelenséget mutat-
jak az egységtételek és tizleti hanyadok is. A kiaddsok tetemes novekedésé-
nek okai kozott a személyi jarandésigok jelentékeny szaporodasit, a
munkabérek folytonosan noveked6 iranyzatat és a fogyasztdsi anyagszerek
4dranak tartott draguldsat kell kiemelniink.

*) Ttt atvessziik a »V. és K. Kozlonye 1909. évi 70. sziméban kozzétett czikkelylink
egy részét. Szerzb.

*¥) A porosz 4llamvasutaknal 1906. évben 62°63 % volt a hinyad, a franczia vasutak-
nél pedig : a délinél 47'26, az északinél 52°07, a péaris—lyon—kozéptengerinél 50°10, a kele-
tinél 52:25, az 4llamiaknal 74'18 %. (Ezekben a hényadokban azonban — tgy tudjuk —
tulajdonképen nem fizleti kiadasok nincsenek szimba véve.)
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Az egyes tdrsasdgi vasutakva nézve az eredmények igy alakultak :
OSSZLSCH Uzleti ; 1000 1000
Vasutak Ev hényad 1 palya- 1 vonat- elegyt.- tisztat.-
% kilométerre
B S 1.811,803 26,616.76 9.24 31.58 113.27
1. Pécs-barcsi 1907 K < 1.231,065 67.9 18,085.28 6.28 21.46 76.96
i1 580,738 8,631.48 2.96 10.12 36.31
B S 664,206 24,448.45 8.69 31.09 115.06
» 1906 K 1.033,5646 62.1 15,183.56 5.39 19.31 71.46
1 2 630,661 9.264.89 3.30 11.78 43.60
2. Kassa-Oderb. B (15.966,669 41,641.07 4.88 16.11 37.45
(magy.r.) 1907 K %12 805,262 80.2 33,396.00 3.91 . 12.92 30.04
F (73.161,407 8,245.07 0.97 3.19 7.41
B S 5.457,073 40,312.63 4.80 16.39  38.47
» 1906 K {10.390,649 67.2 27,099.20 3.23 11.01 25.85
&y 2 5.066,424 13,213.43 1.57 5.38 12.62
o oo B (21.194,676 30,106.00 4.68 17.98 58.04
3. Déli vaspilya ¥ )74339'009 67.1 16,986.00 2.64 10.15 32.74
(magy.h.) 1907 ¢ - — —
6.855,667 13,120.00 2.04 7.83 25.30
B )19 502,679 27,697.95 4.38 17.42 55.78
» 1906 K J12.983,626 66.6 18,439.51 2.92 11.53 37.14
i l 6.519,053 9,258.44 1.46 5.79 18.64
4. Gy6r—sopron— B ( 3.236,848" 26,660.40 6.61 28.55 77.13
ebenfurti 1907 K 1.882,825 58.1 15,5607.98 3.84 16.61 44.86
F (71.354,023 11,152.42 2.77 11.94 32.27
B ( 3.197,041 26,332.60 5.98 /27.09 74.33
» 1906 K ¢ 1.791,883 56.5 14,758.94 3.35 15.18 41.66
& 1.405,158 11,573.66 2.63 11.91 32.67
5. Mohdcs-pécsi B ( 1.934,603 28,618.34 11.95 41.7 75.41
1907 K % 1.055,824 54.5 15,618.70 6.53 22.77 41.14
12 878,779 12,999.64 5.42 18.95 34.27
B S 1.791,513 26,5621.30 11.37 39.66 78.13
» 1906 K 975,664 54.4 14,443.58 6.19 21.59 42.5§
F 815,849 12,077.72 5.18 18.07 35.58
Helyi érdekit vasutak.
Ezek egyes csoportjainak 1907. évi adatait aldbb adjuk :
Bevételek 5
let- 1000 000
Osszesen hé?n(;md 1 pélya- 1 vonat- elegyt.- ti;ztat.-
: % kilométitérre
a) Onall6 vasutak .. .. 13.224,644 — 11,580.10 1.89 26.78 80.50
b) A mév. h. é. vonalai 399,182 — — —_  — —
¢) A mav. szamlajira
igazgatott h. é. v. .. 1.295,349 — 4,348.28 1.48 9.27 —
d) A mav. altal a szab-
véanyszerzédés alap-
jan ikezelt h. . vi L. 743,173/968° — 5,859.32 2.40 19.55 95.99
e¢) A mav. altal a tu-
lajdonos szamldjara
igazgatott h. é. v. .. 670,746 — 9,667.76 4.30 32.50 154.30
f) Maganvasutak iize-
mében levé h. é. v... 4.092,876 — 5,696.63 2.07 29.16 111.19
Egyutt .. 62.856,760 =— 6,629.27 2.27 21.27 93.53




Kiaddsok
a) csoportban .. .. .. 8.983,662 67.9 7,952.25 1.30 18.37 55.27
b) » e Ul 125,956 31.5 — — — —
c) » 5 BT 209,401 23.1 1,006.97 034 215 —
d) » .o .. .. 23213808 53.8 3,157.45 1.29 10.52 50.82
e) » e s 483,084 72.2 6,962.00 3.10 23.40 111.13
jd) » ce x. .. 2513414 61.4 3,436.86 1.27 17.90 68.29
Egyitt .. 35.619,325 56.7 3,758.29 1.30 12.24 53.83
Folosleg
@) csoportban’ is s id:940), 982 = 3,627.85 0.59 8.41 25.23
b) » I 4 273,226 — — — — —
c) » P e e 995,948 — 3;841,31 -, 1.14% V12~ =
a) » diad o e 219:960;155° = 2,701.87 1.11 9.03 45.17
e) » R A T 187,662 — 2,705.76 1.20 9.10 43.17
/) » e e Wy T PR e 2,159.77 0.80 11.26 42.90
Egyutt .. 27.237,436 — 2,771.18 0.97 9.03 39.70
A megeldzd évi megfeleld adatok pedig voltak :
Uzlet 1000 1000
Osszesen hényad 1 palya- 1 vonat- elegyt.- tisztat.-
% kilométerr®e
a) csoportban .. .. .. 11.421,395 — 10,380.35 1.71 24.04 72.16
b) » N — —_ — — == —
c) » SR e e 1.377,203 — 8,918.564 1.61 10.564 —
d) » e A b e SR 5,485.38 2.33 18.16 109.44
e) » N e 584,569 — 8,424.39 3.69 26.90 166.59
/) » eo we we 3.807,204 o — 5,260.01 1.93 27.27 105.21
Egyutt .. 56.861,860 — 5,961.96 2.12 19.16 100.96
Kiaddsok :
@) CSOPOLtban vt alsae . 7.360,021 64.4 6,689.16 1.10 15.49 46.50
b) » e — e fae = a s
c) » SRt eYars 257,271 18.7 782:03 0315 10068 —
d) » ve .. .. 21.274,189 53.6 2,933.83 1.24 9.71 58.556
e) » L 378,552 64.8 545542 2.39 17.42 107.88
1) » <. .. .. 2234261 58.6 3,055.16 1.13 16.00 61.74
Egyitt .. 31.504,294 554 3,303.22 1.18 10.62 55.94
Folosleg
a) csoportban .. .. .. 4.061,374 — 3,691.19 0.61 8.55 25.66
b) » e e —- — S— — — —
c) » Jies gl s 1:119,932. — 3,186.561 1.30 8.58 —
d) » selnee wae 118.397,3000  — 2,551.565 1.09 8.45 50.89
e) » Conls e 206,017 — 2,068.97 1.30 9.48 58.71
f) » as e 572,943 00— 2,150.85 0.80 11.27 43.47
Egyitt .. 25.357,666 — 2,658.74 0.94 8.54 45.02

Megjegyezzilk, hogy a b) és ¢) csoportbeli adatok azért oly eltérdk,
mert az ebbe a csoportba valé vasutak nagy részének eredményel egészben
vagy részben a m. kir. dllamvasutak eredményeiben foglaltatnak. Az egyes
vasutakkal tér szlike miatt nem foglalkozunk.

b) A magyar vasutak szallitisi bevételeinek egységtételei 1907. évhen.*)
A személyszdllitasi bevétel volt személykilométevenkint :

a m. kir. 4llamvasutakndl (f6- és mellék i fil]érekbcnl
vonalaknal) R e o e e 2.83 2.86
a tarsasigi févasutaknal egyiitt (dtlagban) .. 2.84 2.80
a févasutaknil egyiutt (dtlagban) .. .. .. 2.83 2.85
a helyi érdekii vasutakndl egyiitt (atlagban) 2.74 2.61

*) Lasd a »V. és K. KozIony« 1909. évi 96. szamaban megjelent czikkelyiinket, melyet
lényeges roviditéssel ide iktattunk. Szerzé.
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Az utasonkinti bevétel volt : AYE Allérekben g
a m. kir. allamvasutaknal D A i T s 133.34 135.20
A tarsasastifovasitaknal s i SN s 113.42 112.55
a févasutaknal egyiitt SRR T o S s 129.17 132.35
a helyi érdekii vasutakndl .. .. .. St 48.39 48.25

A podgydsz-tonnakilométevenkinti bevétel volt S
aim kS alanvasutaknal SR 21.80 21.80
A Arasa o GV a STl Lo e e ettt s 26.73 27.07
a1 OVaAST AR A e ety T e et s 22.13 22.37
a helyi érdekii vasutakndl .. .. .. .. .. 49.57 49.42

A podgydsz-tonndnkinti bevétel volt :
a m. kir. 4dllamvasutaknal .. s R 2,6
atarsasapr f0vast ta kN al e s e e s & 2,2
a foévasutaknal egyutt R e 2,6
a helyi érdekii vasutakndl .. : 1,5

A teherdaru-tonnakmhkinti bevétel 1g1r ulalmlt :
a m. kir. dllamvasutaknal . T A e, 4.31 4.25
Autarsasagiitovasutaknalaeis e s 4.07 4.18

Sl B e 4.29
6.7

2.34 2,664.00
4.12 2,256.28
0.18 2,600.99
1.74 1,550.29

a foévasutaknal egyutt ; : 4.24
a helyi érdeki: vasutaknal .. .76 6.73

A tehevaru-tonndnkénti bevétel végiil ez uolt :

a.m. kir. dllamvasutaknal . ool TR 727.91 704.63
a: tarsasdgi févasutaknal ... oo 00 L SRk 328.72 329.30
a fovasutakndl egyiitt i I 609.12 608.45
a helyi érdekii vasutakndl .. .. .. 244.29 244.10

A m. kir. dllamvasutaknal tehét a podgydsz tonn"mkmtl és az araszalli-
tési bevételi egységek az 1907. évben a megel6z8 éviekhez képest javultak,
a podgydasz-kmkinti valtozatlan maradt, mig a személyszéllitdsi egységek vala-
mivel hanyatlottak. A tdrsasigi fovasutakndl a személyszallitasi egységek
gyarapodtak, ellenben a podgyasz- és teherarhszallitisra vonatkoz6k gyen-
gultek ; a helyi érdekit vasutaknal altaldnos a javulds.

Az egyes tarsasdgi févasutak 1907. és 1906. évi megfelelé egységei igy ala-
kultak :

Személyszallitasb6l Podgyhszszallitasb6l Teherdruszaliftasbol

) egy sze- egy egy
Vasutak Ev  mély- eg. tonna- egy tonna- egy
km.-re személyle Km.-re {onnéra Km.-re**) tonnéra

esik bevétel fillérekben
1907 2.78 131.00 31.52 2,601.00 4.65 439.00
1906 2.78 131.76 29.07 2,531.48 4.58 423.36
Gybr-sopron 1907 2.47  63.37 31.71 1,422.00 5.91 308.46
ebenfurti 1906 2.44 51.51 33.17 1,404.16 5.66 282.29

Déli vaspélya %
Kassa- odcrbcrgl { 1907 3.04 113.74 20.98 2,058.48 3.46 . 286.01

(magyar hédl6zat)

(magyar rész) 1906 2.91 112.01 21.20 2,060.05 3.54 291.31
Mohacs-pécsi 1907 3.89 72.00 41.14 973.00 4.21 164.00
1906 3.99 73.70 40.46 960.31 4.49 163.71
1907 2.57  60.66 71.98 2,108.87 6.61 258.96
1906 2.56  57.35 72.02 2,116.70 6.97 292.41

Pécs-barcsi

Déli (6sszes 1907 3.52 120.00  39.32 4,417.00  4.57 808.00
halézat) 1906 3.49 120.93  36.61 4,402.61  4.57 810.48
I}iﬁ?i“?‘r‘rf:;mr 1007 2.63 103.83  25.52 2,271.83  3.38 338.62
és ourtraknész) | 1906 2.50  97.06  26.70 2,272.98 = 3.53 361.40

**) A porosz dllamvasutaknél ez az egység 1896—1906. években 4°224 és 4°5 f. kozott
véltakozott, mig a franczia vasutaknal 1906. évben megfelel és pedig : az északindl 3703,
a keletinél 4:032, a paris—lyon—kozéptengerinél 3:310, a délinél 4°639, az allamiaknél 4°608
és a nyugotinal 4739 f.
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A helyi érdekii vasutak egyes csoport]azm vonathozé személy- és teherdru-
szdllitdsi bevételek személyenkinti és lletve tommakilométerenkinti egységitételeit
a kovetkez6kben adjuk :

V as utak

a) Onéllé h. é. vasutak

b) M.
c) M.
d) M.

e) M.

k. 4llamvasutak h. é. vonalai
(Marosvésérhely—Szdszrégen)

k. allamvasutak szamldjira igaz-
gatott h. é. vasutak ;

k. 4llamvasutak 4ltal a sza.bvany-
szerzOdés alapjan kezelt h. é. vas.
k. allamvasutak altal a tulajdonos
szamlijara kezelt h. é. vasutak

7) Magéin vasutak kezelésében 1év6 h. é. v.

A bevétel volt fillérekben

Egyutt atlagban

személy- teheraritonna
kilométerenkint
1907 1906 1907 1906
2.39 2.22 4.39 4.24
2.72 — 8.66 —
2.72 2.72 7.81 7 A
3.56 3.61 10.09 11.35
2.77 2.75 7.19 7.24
2.74 2.61 6.76 6.73

Tér hidny4ban nem foglalkozhatunk az egyes helyi érdekii vasutak idevigé egység-

tételeivel sem részletesebben s ennélfogva csak a kovetkezd vasutakra terjeszkedik ki

figyelmiink : 3
A bevétel volt fillérekben
Vidis ot dik személy- teherdrutonna-
kilométerenkint
a) csoport. 1907 1906 1907 1906
Aradi és csanddi egyesiilt SO i ko p BN B D] 343  3.51
Budapest—budafoki villamos .. .. .. .. 3'32 319 - e
Budapesti helyi érdekii vasutak .. .. .. 223 229 14°45 11°85
Méramarosi sévasutak e 1'90 1°87 2177 21°38
S ZAMOSVOIZ Y e i e et s e mi sse i O L2 8 505 5°30
d) csoport.
Bics-bodrog vArmegyei .. «. .. «. o» oo 2°90 2:87 813 10°09
Bibaries i et o xS B e o g o] § T35 810 9'83 9°75
Brassé—haromszukx IR e R R R E RS B D19 887 842
Debreczen—hajdunénasi AT & 761 824
Dunéntuli . 2:28 2°28 832 797
Gybr—vcszprem—dombovan 2°62 262 844 805
Kassa—tornai A= 306 302 7°57 7'80
KunS/entmdrton—szentesx O o e A e B L e W 1 1422 1277
Magyar északnyugati .. .. oo .. .. 313 337 1028 10°50
Marosvéasarhely—szaszrégeni (1 b)cs.) 256 (1. b) cs.) 8°47
Matra—kOérosvidéki egyesiilt . 264 250 687 6°96
Nagyvarad—belényes—vaskohi 257 2°61 576  5°58
Petrozsény—Ilivazsény—Ilupényi 2:36 264 655 6751
Pusztateny6—kinszentmartoni 2:36 236 967 9'76
Sopron—pozsonyi . 324 307 766 7°82
Szeged—nagykkada——nagybecskerek1 2°60 257 890 900
Szilagységi X 5 IR e e e SR ) 768 728
Szombathely—pmkafox e i e A vt B ) A O 10°61 10°47
Torontali - 2°48 2°55 9'65 944
Ujszasz—jéaszapati-i 203 206 811 7°96
Versecz—RUbINL fos i ea eidll siat pores oo 200+ 2768 °76: T3
Vinkovcze—brtkai 320 3°25 809 878
e) csoport.
Szatmar—nagybényai 356 361 1009 14°35
f) csoport.
Barcs—pakréczi (déli vaspéalya iizemében) 328 3°30 592 1°10
Arvavolgyi (Ks.-od. iizemében) .. ... 313 304 874 821
Eperjes—bértfai ( » » IO R e M L R Sy 9°03 8'82
Golniczvolgyi (Y » b By 1 p g R K0 Y 833 794
Lécsevolgyi (o » ) R et 1 f e L) 11°23 1178
Popradvolgyi (B » ) 356 3°60 9°22  9°45
Alfoldi els6 gazdasagi (aradi és csan. iiz. ) 170 1°65 9'09 869
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¢) A magyar f6vasutak jovedelmezbsége 1907. évben.*)

A magyar {évasutak (m. kir. allamvasutak és tdrsasagi févasutak)
1907, évi jovedelmezdségi szazalékai ezek:

A valédi A névleges
Vasutak téke alapjan az fizleti foiGsleg
szfzaléka

1 M kir dllamvasutak .. .. .. .. .. 44138 37072
2 Pécs—barcsi vasut.. .. .. Sl 52794 4-0184
3 Kassa—oderbergi (magyar rcsz) .. 31828 19150
(2—3) Atlagban 3:3918 2:0844

(1—2) Atlagban 43607 35904

4 Déli (magyar balézat).. .. .. .. .. 43476 2:5489
5 Gyor—sopron—ebenfurtx Sairo NS0 3 1 () 34121
6 Mohdcs—pécsi .. .. Sy sdav st Ol Y/ 51171
(4—6) Atlagban 476300 27894

(1—6) Atlagban 4:3835 3:5040

A megeldzé évi megfelel6 adatok voltak :

IreMeskiraallamvasutak s Soias ey 09190 4:4506
2. Pécs—barcsi .. ek D 1333 4:3638
3. Kassa—oderbergi (magyar lcs7) cer o1 O010S 3:0691
(2—3) Atlagban 5'1637 37133

(1—3) Atlagban 53108 43601

4. Déli (magyar halézat) .. .. .. .. 4:1649 2:4184

5. Gy(jr—sopron—cbenfurti r L e 0D 2 3541
6. Mohdcs—pécsi .. .. 4:922 4-8854
(4—6 Atlaobm 4-4925 2:6814

(1—86) tha.gbml 5:2408 4°1687

Ezekbol az adatokbél litjuk, hogy a févasutak 1907. évi jovedelmezs-
sége csak a déli vaspdlydndl és a mohdcs—pécsi vasutndl javult, mig a
tébbinél visszaesés volt ; latjuk tovabbd, hogy a jovedelmeziség tekinteté-
ben — a névleges tékére vonatkoz6 szizalékokat véve szimba s figyelmen
kiviil hagyva a névleges t6két ki nem mutaté mohdcs—pécsi vasutat —
1907. évben a pécs—barcsi vasut, 1906. évben pedig a m. kir. dllamvas-
utak vezetnek.

Hogy azonban a felsorolt adatok jelent6ségét kozelebbrdl méltathassuk,
lassuk még, mennyit kellene az egyes vasutaknak jovedelmezniok, hogy a
vasutakat terhelé addssdgok (a m. kir. dllamvasutakndl a kibocsatott allami
kélesonkotvényekbdl redjuk esO rész, tovabbd az dllamositott vasutakkal
dtvett adodssagok, a tdrsasigi fOvasutakndl az els6bbségi kolcsonkotvények
és r(,s7vcnyck) évjaradékai fedezheték legyenek.

Ebben az iranyban a kereskedelemiigyi m. kir. minister ur hivatalos
kiad4siban kozzétett »Adatok a magyar vasutak dllapotarél és 1907. évi
vizleti evedményeirdl« czimi nagyértéki statisztikai évkonyvben foglalt ide-
vigé kimutatdsbél, a kovetkezdkre jutunk:

1. M. Rir. dllamvasutak.

Az allamvasutakba beépitett (névleges) téke kamat- és torlesztési
szitkséglete volt 1907. és 1906. évben a névleges téke szdzalékiban 4'1256
és 4'1645 %. A tényleges jovedelmezOlség (tizleti f6losleg) tehat 1907. évben
nem fedezte a szikségest, hanem 0,4184 % hxany mutatkozott, melyet az
allam, egyéb bevételeibdl kellett kiegyenliteni, mig 1906. évben a val6di
jovedelem a sziikségest 0-2861 9%-kal meghaladta, mely Osszeg az dllam mds
sziikségleteire volt fordithaté.

*) Lasd a »V. és K. KozIony» 1909. évi 57. szdmdaban (szerz6t6l) megjelent czikkelyt,
melynek egy részét atvettiik.




— 176, —

2. Pécs—barcsi vasul.
1907, évben  1906. évben
Korona

E vasutnil a sziikséglet volt .. .. .. .. .. .. 740,446 740,676
a tényleges jovedelemmel szemben
tehat B Inely el ot i s e et eon kgl e R S M O RU LY 38 630,661
koronara ragott .. 159,908 110,015

hidny jelentkezett, mc]yet az 4llami biztositasbol folyolag az allamkincstar
volt kénytelen el6leg gyandnt rendelkezésre bocsitani.

3. Kassa—oderbergi vasut (magyay vész).

AL sziksegletovolb e o8 ol st e 0,696,146 6.698,809
Ha ezzel szemben 4llitjuk a e et e Mg - 9,101,406 5.066,424
korondnyi valodi jovedelmet, tgy .. . .. 3.534,740 4.632,385

hidnyt taldlunk, a melyet az 4llami biztositas kovctkezmcn\ eképen a magyar
allamkincstér fedezett,

4. Déli vaspdlya (magyar lmlozat)

S ziikséglet NSRS s s e 5 0,921 2411 5.995,366
Valédi jovedelem .. .. .. . S e D, 800,60 6.519,053
M.arad rendclkezésre 934,256 523,687

mely Osszegbdl azonban a részvények osztalékot nem kaptak, mert a vas-
palya-tdrsasig jeleénlegi nehéz pénziigyi viszonyai mellett egyéb kovetel-
mények voltak rendezendok.

5. Gyor—sopron—ebenfurti vasut.

Sziikséglet e v ety s s e o111 295124 1.121,708
mivel pedig a valédi ]ovedelcm Honta i a e 1:.304, 023 1.405,158
volt, maradt rendelkezésre .. . It 224,899 283,450
melyb6l a részvények 1 %-os, illetve 1:375 %-os
osztalékdra kifizettetett .. .. .. .. .. .. .. .. 150,112 206,404

Maradt 74,787 77,046
mely Osszegek a mult évrdl dthozott .. .. .. .. 10,620 7.747
K-val emelve, vagyis Osszesen .. - 85,407 84,793

K-val az 1908. illetve 1907. évi szam]ara kon\\cltcttck
Megjegyezziik, hogy a részvények teljes 4 %-os osztalékira 600,448 K
lett volna forditandé.

6. Mohdcs—pécsi vasut

Az tlizlettulajdonos dunagbzhajézisi tarsasig nem mutatja ki azt a
sziikségletet, mely a sajat czimleteibdl a mohdcs—pécsi vasutra es6 hdanyad
kamatoztatdsdra, illetve osztalékdra esik. A korabbi években kimutatott
torlesztési ha.nyadot is magdban foglalt sziikségletbél kovetkeztetve, a
vasutra esd Osszes sziikséglet 923,928, illetve 898,453 K-ra tehetd, gy, hogy
a fentebb szdmjelzett valédi ]ovedelcmmel szemben 45,149, illetve 82,604
K hidny dllana, a melyet a dunag6zhajézdsi tdrsasignak kellett vdllalnia.

Osszestiés.

Az eldadottak alapjdn s egydntetii dsszehasonlitdsi aiapra v al6 fektethetés
érdekében a déli vaspalyanal és a gym—sopron—ebenfurtl vasutnadl a teljes
(az illetd helyen kitett) 4 9%-os részvényosztaléksziikségletet szdmitva, a
magyar fOvasutak Osszes sziikséglete, allami ]\otvenyek, illetve els6bbségi
kotvények torlesztésére és kamatjdra, tovabbad a tdrsasigi f6vasutak rész-
vényeinek osztalékdra volt,

1907. évben 1906. évben
illetve lett volna .. .. S e 116:454:468 115.490,597
Ezzel egybevetve az egyutt .. .. 101.828,466 119.207,980

korondval eredményezett tiszta jovedelmet
(fizleti foloslegek osszcgct) mutatkozik :
o8 R e S S Sl SRR SRS AT 14.626,002 —
1O D e e R s e e s s — 3.717,383
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Hangsulyozzuk egyébként itt még, hogy az 1906. évi kedvezd ered-
mény egyedul a donté befolyasu m. kir. allamvasutaknal elért kivételesen
elényds tizleti f6l6slegnek a kovetkezménye volt.

d) A magyar helyi érdekii vasutak jovedelmez6sége 1907-ben.t)

A helyi évdekii vasutak 1907. évi vizleti folosleger — a mult évrdl athozott

nyereségmaradvanyok nélkiil — a kovetkezOképen alakultak :
Osszes \usuluk I"u‘snsﬁgx vasutak
4) Onall6 vasutak (17, tavaly 18) 4. 240 982 4. 040 307
Ba) Maganvasutak kezelésében 1é-
vok (20, t -19) 1.579,462 1.582,427
Bb) M. k. dllamvasutak helv1 crdeku
vonalai (4, t 0) 7 219,762%) 93,847
Bc) A mav szamldjara kezelt helw §  224,456%%)
érdekii vasutak (5, t 8) .. .. 995,948 { 685,903
Bd) A mav. éltal a szabvanyszerzo-
dés alapjan kezelt h. é. vasutak § 177,219**¥)
(X022 001 04) a8 0oy 19.960,155 1 19,687,436
Be) A may. dltala tula]donos szam-
]d]dl‘a. kezelt h. €. v. (2, t 2).. 187,662 187,662
Osszesen (150, t, 151) .. .. 27.183,971%) 5 224,456%*)

117,219%**)
: | 26.477,582
A wvalédi  befektetési  toke (vasutépitési és izletberendezési  koltségek)
1907. évben volt:

Osszes vasntwk 'l'{u’s&sﬁg}i{ vasutak

Az A) csoportnal Wt el a0 B 796 438 96:578,438
A Ba) alcsoportndl. .. .. .. .. ... 64.225,176 62-857,496
A Bb) AR L s 3.412,548") 1:360,000
A Bc) » s s T 23.284,154 22:162,400
A Bd) » b s b td e T S0, B2 2 N1 0 533:008,816
A Be) » DAt =N S 4.053,900 4:053,900

Osszesen .. .. .. .. 1727.595,032 720.021,050

A valédi toke alapjan a jovedelmezdség tehdt igy alakul :
Osszes vasutaknél Térsasdgiaknal
sz&zalékokban

Az A) csoportndl .. . A G 4.3813 4 3896

A B) csoport a) alcsopm t]anal S lr e 2.4593 25175

> » » b) » NG o o Vi 6.4398 6 9000
> » » ) » R BTy bW e 4.2774 4 0626%)

> 5 y. d) > O i O 3 7269

v o » e) » e VAT 4.6291 4 6291
Atlagban .. .. . 3.7361 373312

Tme az 1907. évi atlagos ]ovedelmczoseg a va.loban befektetett tékéhez
val6 vonatkozisban !

1) Ide atvettiik a»V. és K. Kozlonys» 1909. évi 111. és 114. szamédban megjelent czik-
kelyiinket jelentékenyen roviditve. Szerzd.
*) A székelykocsdrd—marosujvéri vasut 53,464 K-ra rugb foloslegei nélkiil. (TSkéje
ismeretlen.)

**) Az ungvolgyi vasut eredménye, a melynek forgalomban levd elsGbbségi rész-
vényei 268,600 K-val szerepelnek, mig a torzsrészvények 1.218,000 K-val, a befektetési
téke pedig 4.080,000 K-val 4ll szemkozt.

**¥) A pusztateny6—Kkinszentmartoni és ujszdsz—jdszapatii vasutak egyiittes
eredménye, a mely vasutak els6bbségi részvényeiket nem értékesitették.
')A piski—vajdahunyadi 926,932 K-nyi t0kéje nélkiil ; mert (izleti foloslege nincs
kimutatva.
*) Az ungvolgyi vasuttal egyiitt.

Kozlekedési Szakkdnyvtar 25, és 26, kdnyv.




S T Ryl e

Ezzel szemben volt a megelézé évi:

()sszes vasutaknal Tarsasigiakndl
szazalékokban

Az A) csoportndl .. .. .. .. .. 4.724 4.736
A Ba) alcsoportndl .. .. .. .. .. .. 2.631 2.689
A Bo) » e s e vy 4.4205 4.1221
A Bd) » A R e 5.6015 3.6001
A Be) » e a b ol e 5.863 5.863

Hilaebanis e s 3 6994 3.6941

E szerint az 1907. évi szazalékszamok édtlaga kereken 0:049,-kal javult,
a mi egyedill a Bd) alcsoportbeli vasutak eredményének koszonhetd, mert
a tobbieknél apadast latunk.

A tdrsasdgi vasutak kibocsdtott vagyis évibkesitelt elsobbségi kotvényeinek
éritkeit — ott, hol egynemii részvényekre akadunk, ezeket; ott pedig,
a hol elsébbségi kotvények is keriiltek a pénzpiaczra, a kotvények értékét
is szambavesszilk, — aldbb adjuk :

Az A) csoportnal .. .. .. .. 70.880,700

A Ba) » cor el P A8 3051600,
A Bb) » T 850,000
A Be) » T N E5.406,600
A Bd) » o e S 549,087 500
A Be) » .. .. .. . 3.366,600 581.867,000

Ezen az alapon a jovedelmezdség szdzalékszamar lesznek :
1907. évben 1906. évben

Az A) csoportndl .. .. .. .. 59823 59704
A Ba) » o a0 2608 3-5182
A Bb) » g e R ] 1 (04 e aoars
PR i e SRR L R 93207
A Bd) » i e ke A AL, 41224
A Be) » S A B B TAD 7-0636

Atlagban .. .. .. 45526 43594

Itt is azt latjuk tehdt, mint a valodi tokére vonatkoz6 szdzalékszamok-
nal, t. i. hogy az 4tlag a Bd) csoportbeli javulds kovetkeztében elényosebb
1907. évben.

Az utébb felsorolt, az elsdbbségi részvényekre (vagy egynemil rész-
vényekre, esetleg elsobbségi kotvényekre is) viszonyitott szazalékszamok
jelolik meg azt a hatart, a melyen tul menni csak a mult évi athozatra vagy
egyéb alkalmas tartalékra valo tekintettel lehet. Ha t. i. valamely vasutnal
ez a szazalékszam nagyobb az elsébbségi részvények (és els6bbségi kotve-
nyek) torlesztési .és osztaléki (kamatozasi) sziikségleténél, akkor a torzs-
részvényes is szdmithat osztalékra ; illet8leg ott, a hol az egynemi rész-
vények emlitett sziikségletén foliil telik, a kikotottnél nagyobb osztalék

adhaté : ellenkezé esetben nem. S6t kedvezétlen esetben — hacsak a meg-
elézé évi nyereségmaradviny nem segit — az elsébbségi, illetve egynemil

részvények tulajdonosainak csekélyebb osztalékkal kell beérniok. Kilono-

sen 4ll ez ott, hol els8bbségi kotvények is vannak, mert ezek torlesztését és
kamatjat elézoleg kell kiegyenliten.

A helyi érdekii vasutak 1907. évi valédi (befektetést) tokéit, azok kibocsdtott elsobbségi,
illetdleg egynemiti részvényeinek és elsobbségi kolesonkotvényeinek értékét ; tovdbbd az elért uizleti
foloslegeket, valamint ezeknek a megfelels tokéhez és az dltaldnos forgalomban 1évé elsobbségi
(egynemii) részvényekhez (meg elsobbségi kotoényekhez) viszonyttott szdzalékait, vagyis a jove-
delmezbséget ; végiil pedig a valdban kifizetett osztalékot, illetve kamatot (els. kotvényeknél),
de csak az 6n4llé vasutakra nézve, (mert valamennyi h. é. vasut hasonlé adatainak kozlésére
nincs helyiink), a kovetkezd, a szoveg kozé fogott osszedllitasban adjuk : megjegyezvén,
hogy a beldllitott foloslegekben a mult évi nyereség—maradvényok nincsenek betudva -




T e = T PR B T P YA 7 Kifizetet]]
J Kibocsé- Uzleti flosleg (bidny) osztalék
Val6éban | tott el- : Y |
befekte- [ s6bbségi £ ot E
a Vasat megjelslése tett toke Kxbazve: 22 |8E3E @
8 | oyek | korona 53 |Cwe2=| &
S ‘ S+ < @ P =B
& A -
7 korona %/-aiban | é:]s&vnex(};n.
a) Onallo helyi érdekii vasutak.
1| Aradi és csanddi egyesiilt ... .. _. 34.808,459/13.191,400 1.713,.';24" 493 [13:00 | 6:000 6-(X
2| Avad—hegyaljai . ... . __ __ 2,510,000/ 2.091,70( (111,270)| (4°43) |(582) | — | —
| Budapest—budafoki villamos _.. __ | 2.660,000| 2 660,00( 160,729 | 6:04 | 604 | 550 —
4] Budapesti helyi érdeki ... _.. __. |11.457,520(14.250,80( 583,265 | 5:09 - | 409 | 400 —
5| Budapest—szentl6rinczi villamos ... | 2,846,000, 3.127,400) 178, 627 570 | 500, —
6/ Debreczen—hajdusdmsoni ... . ___ | 1.801,600| 1.109.400 64,288 | 4:94 580 | 500 2
| Gywlavidéki ... .. . .. . .| 1.000,000 800,000 (8,528)((0:85) |(1:06) | — | —
8§ Maramaiosi sévasatak ... ... ... ___ 3.196,000] 2.771,000] 286,182 | 896 (10-33 | 4-50! 4-0¢
9 Miskolez—dibsgyori 927,000] 602,400 23,392 | 2:52 3-88 — | -
10f Nyiregyhéza-vidéki.. ... .. | 1.839,000 18,479 [ 1:00 | 144 | — | —
11} Ossi—varadvelenczei 6sszekit 643,000 21,276 | 3:31 307 | 300 —
12| Segesvar—szentagotai ... { (14,746)( (098) |(1+51) | — | —
198zamosvolgyls T llly (AT sl o .351, 1.044,667 | 5-18 513 | 6:00] —
14} Szlavonia —drévavidéki... .. .. .| 7.103,163) 4.941,60 175,153 | 2:46 | 3-54 | 350 —
15| Térrét—kovésznai ... ... _.. ... .. 218,000/ 675 | 031 — — | -
16| Vajdahunyad—gyaldri ... _.. _. __ 3.955,000] 1.573.80( 88,567 | 2:24 | 563 | 400, —
17| Zagrab—samobori ... ... ... __ ___ L_IG0.00U; 966,60 19,928 | 1:72 2:06 145 —
T T 675
1—17 Egytitt... .. 196.796,438(70.880,700|14.240,307 | 4-3813, 59823 — | —

Ambitor az egyes vasutak hasonlé adatait nem hozzuk, mégis érdekesnek talaljuk
megemliteni a kovetkezdket :
A jovedelmeziség a legnagyobb a petrozsény—livazsény—Ilupényi vasutndl 3556, illetoleg

4266 % -kal (a megeldz évben 32.72 és 39°87 % -kal), a mely vasut ennélfogva 24(22) % osztalékot

adott az elsébbségi részvények utdn ; utina sorakoznak az itt emlitett osztalék tekintetébol :

1308 %-kal az arvavolgyi (0),

9:00%-kal a szatmar—nagybényai (I. kib. utan, 9),

*25%-kal a nagyvarad—belényes—vaskohi (7.70),

6°55%-kal a brass6—hdaromszéki (5),

6°25%-kal a dundntuli vasutak (I. kib. utan; 5'75) és a gyulafehérvir—zalatnai (6:75),

6°00%-kal az aradi és csanadi (6), a készeg—szombathelyi (6), a szamosvalgyi (5), a poprad-
volgyi (5), a csetnekvolgyi (5), a debreczen—hajdunanasi (7.50), a héjasfalva—
székelyudvarhelyi (4'75) és a vinkoveze—breskai (6),

5'75%-kal a budapest—esztergom—fiizitéi (5°50) és a postyén—verbdi (eldszor),

55 %-val a budapest budafoki (4'3), a bihari (5), a szeged—nagykikinda—nagybecskereki
(5), a szilagysagi (5) és a szombathely—pinkaf6i (5.5),

545 %-kal a zalavolgyi (5,65),

5'0%-kal a budapest—szentlSrinczi villamos (5), a debreczen—hajdusdmsoni (2.04),a barcs—
pakréczi (5), a gélniczvolgyi (5), a 16csevolgyi (5), a csaktornya—zAagrabi (5), az ung-
volgyi (5), a badcsbodrogvarmegyei (4°65), a dun4ntuli (II. kib. utdn), a kassa—tornai
(6), a keszthelyvidéki (4°25), a kéros—belovar—verbcze—barcsi (5'25), a magyar dél-
keleti (5), a szabolcsvarmegyei (5), a szentlérincz—szlatina—nasiczi (5), a zsitvavolgyi
(5), a nagybanya—fels6binyai (5) és a szatmar—nagybanyai (II. kib. utan, 5),

4°825 %-kal a murdnyvolgyi (4:025),

4'8%-kal a budapest—tiszai (4'8) és losonczvidéki (4°75),

4°75%-kal a haraszti—raczkevei (4°75) és a négradvarmegyei (4°5),

4'7%-kal a kaba—nddudvari 3.65),

4'5%-kal a maramarosi s6évasutak (4'5), a dravaszavavidéki (elészor), a szlavoniai (4°4),
a sopron—pozsonyi (4'375) és nagytapolesdny—bossany—trencséni (4°275),

445 %-kal a magyar északnyugati (4°10),

4°35%-kal a nagykéroly—matészalka—csapi (2:65),

4°3%-kal a békés—csanadi (4°10),

425 %-kal a pozsony—komaromi (380),

400 %-kal a budapesti h. é. vasutak (3'75), a vajdahunyad—gyaléri (el6szor), a késmark=—
szepesbélai (2°65), a déldunavidéki (elészor), az erdély délvidéki (4), a matra—kéros-
vidéki (3'5), a nagyszeben—nagydiszn6di (4), a szatmir—bikszadi (3'5), a toke-
terebes—galszécs—varrannéi (3'75), és igy tovabb.

12+
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Osztalékot nem adott az elsébbségi részvények utan : az arad—hegyaljai, a gyula-
vidéki, a miskolcz—diésgydri, a nyiregyhdzavidéki, a segesvar—szentdgotai, a szepes-
béla—podolini, a szepesvaraljai, az alfoldi elsé gazdasagi, a, hédmezévésarhely—maké—
nagyszentmiklési és a torontali. 2

Az elsébbségi kolcsonkotvények 4.5%-os kamatait kifizette : a szepes-véraljai, a pan-
csova—petrovoszelléi és a varasd—goluboveczi, mig a torontélindl ez nincs feltiintetve.

A torasyészvényeseknek osztalék gyanant jutott :

24% a petrozsény—livazsény—lupényi vasutndl (22),
6°5% a pusztateny6—kunszentmértoninal (6°5),
6% az aradi és csanadi egyesiilt vasutaknél (6), a popradvolgyinél (5) és az ujszasz—jdsz-

apatii vasutnaél (6),

5'899% a brass6—haromszékinél (4),

5'5% a szombathely—pinkaf6inél (5°5),

5'37% a koszeg—szombathelyinél (5°5),

4% a maramarosi sévasutaknal (4),

3159% a golniczvolgyinél (3°3),

2'6% a pozsony—komaromi vasutnal (2°6),

2% a debreczen—hajdusamsonindl (0°9) és a szabolcsvarmegyeinél (el6szor); végiil
1°55% a cséktornya—zagrabi vasutnal (1'55).

(A mult évben 8%-ot adott az id8kézben allamositott marosvasarhely—szaszrégeni vasut.)

Uzleti hidnynval vesz6dott: az arad—hegyaljai (a megeléz6 évben + 0°'11%), a
gyulavidéki (+ 0°169%), segesvar—szentagotai (—0°21%) és a borossebes—menyhdzai
(—1.48%) h. é. vasut.

Befejezésiil megemlitjitk még, hogy az dizleti foldslegek felhaswnaldsa a kovetkezd-
képen alakult és pedig: els6bbségi (egynemii) részvények (és elsébbségi kitvények) tor-
lesztésére fordittatott 6sszesen 996,400 (a megel6z6 évben 960,520) korona, azok osztalékaira
(ill. az els. kotvények kamataira) 22.748,727 (20.101,904) korona, torzsrészvények torlesz-
tésére 1800 (1600) korona, azok osztalékaira 1.609,952 (1.635,818); mig a megel6z0 évi
nyereségmaradvanyok 1.566,040 (ill. 1.281,689) koronényi 6sszegének betudaséval 3.445,606
(3.939.413) K uj szamlara konyveltetett s illetdleg a kovetkezd évre szallott at.

e) A wvdrosi és kozségi (kozuti) vasutak 1907. évi jovedelmezisége..

Itt a villamos-, géz- és l6iizemii ily vasutak — az tgynevezett kis
vasutak — jovedelmezOségi adatait szandékozunk réviden ismertetni (értve
kis vasutak alatt a budai hegypalyit és a zagrabi gézsiklot is), a melyek
az 1907., 1906. és 1905. években a kovetkezék voltak :

Befektelési Uzleti folosleg
Vasutak ¢s siklok Kv | (névleges) g yefexte-
ke tési 15ke K
K 9/o-Aban
a) Villamos iizemiiek.
Budapesti kozuti, budapesti villamos vérosi, Fe-
rencz Joézsef foldalatti villamos, budapest-uj-
pest-rakospalotai villamos kozuti, budapestvidéki 1907 | 110.465.634] 90298345 8175
vill. kézuti, fiamei varosi villamos, miskolezi 1903 | 103.361.26¢ 7.866214 761
villamos, nagyszebeni varosi villamos (1906 61a), 1905 92.951.95:1 7.075.195] 767
nagyvéradi villamos vérosi (1903 6ta), pozsonyi ¥ &
varosi willamos, soproni villamos vérosi, sza-
badkai villamos, szombathelyi vérosi vilamos
és temesvéari varosi villamos
b) Goziizemiiek.
Budapest-svibhegyi fogaskerekii, budai hegy- 1907 3.840,12( — 45,085 — 1'173
palya (sikl6), brassi-haromszéki h, é. vasut koz- 1906 3.844,063] 86,110, 224
uti vonalai. debreczeni, kassai nagyvéradi 1905 3.928,940) 116,36]| 2:96
(1905 ig) és zagifibi gbzsikld |
¢) Létizemiiel. 1907 2.3 6,257 185,960, 808
Aradi, eszéki, pusztaszentmihdlyi, szegedi, zag- 1906 2, 50,008 200 001 8-89
ribi és nagygoricza-novieicai (1907-t61) 1905 2,248,508 189,814 844
h A 1907 9.170,240,  7-863
Mindgesze 1906 8.152,825 744
1905 7.381,870, . 750
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A kolozsvéari gbziizemii és a budapesti szentmargitszigeti l6lizemii
vasutaknak ebben a kimutatdsban nem jutott helyiik, mert az elsé évek 6ta
nincsen iizemben (tékéje 725,216 K), a mdasodiknak pedig a befektetési
tékéje nem ismeretes (lizleti foloslege volt 1907. évben 3,888 K. a megel6z6
<€vben ellenben 4,,228 K).

A befektetési tékébol péalyakilométerenkint esett 1907. évben : a villa-
mosoknal 534,632 (1906. évben 511,269 K), a gdziizemiieknél 91.737 (90.181)
€s a l6iizemiieknél 51,370 (49,771) K. —

A kimutatdsra pillantva szemiinkbe &tlik, hogy a jovedelmezdségben
1907-ben a villamosok jarnak elél, holott eladdig a lévasutak vezettek.

Az egyes vasutak részletes eredményeivel bévebben nem foglalkozhatunk ; példanak
okaért felhozzuk azonban a budapesti kis vasutak 1907. és 1906. évi adatait.

Kiaddsok ., Folosleg

(JovedelmezGség)
Kt  BeyeioTok [ & be-
£ Vasutak Ey | tési toke ] a be- t%kt?a:
3 K K K véte- K 1ési 16
£ gel;nek kének
n lo-8ban |%-fibap,
By f1908 | 53.474,614 | 10.686,517 | 5.720,392 | 535 4.966,125" 929
1. | Budapesti kbzuti ... ... 41907 |58.198/494 12,583,608 | 6.728,908 | 53-4 | 5.854,700 | 10-06
240 . | S1906 | 22.028,695 | 4.915,972| 3.116,199 | 63-4 | 1.799.773 | 817
2. | Budapestivillamos vérosi | {1907 | 23.187/499 | 5.853,099 3.761,971 | 665 | 1.896,123 | 817
~ 1906 | 7.200,000| 542,717 349,047 | 643 193,670 | 269
8. | Ferenc Jézsef foldalatti | \1907| 7.200,000| 595.349| 345.689| 580 9,660 | 3-46
4. | Budapest—tjpest—rikos- | (1906 | 5.463,109 €65,269 384,006 | 577 281,263 | 5°15
palotal _.. .. . __[11907] 6.162521| 785,666| 460,376 | 586 325,200 | 597
3 o 1906 | 1.963,800| 103,699 27,354 | 264 76,345 | 3.89
5. | Budapest-vidéki ... ... 141907 1963'800] 107’571 33.918 | 815 73,653 | 375
i 5 ey | 41908] 196,800 78,443 46,604 | 634 26,839 |- 1364
6. | Budai hegypilya (sikl6) }1907 196,800 78,757 50,618 | 687 23,114 | 1174
¥ ki | /1906 600,0001 105,555 90,966 | 86-1 14,589 | 2:43
7. | Svébhegyi fogaskerekit | 11907 600/000| 115,388 99,628 | 863 15,7 2:62
Passtassenbaitnaly{keati | £ 1908 60,000 47,778 83,058 | 691 14,725 | 24:54
8. zentmihalyi kozati }190: 60,000 52,817 42,197 799 10,620 | 1770

o E | 785 < 9

9. | Szenimargitszigetil6vasut \J% - _lrz.g:ggé }é:ggg} 82-3 4:2?8 €

A jovedelmezdségre mézve kozoljiik még az aldbbiakat :

A villamos vasutak kozott elsé helyen all 1907. évben a budapesti kozuti (lasd fentebb) ;
uténa sorakoznak : a fiumei varosi 9:18 (1906-ban 8:67) %-kal; a budapesti varosi villamos
(1. fentebb); a miskolczi 689 (4°03), a szombathelyi 636 (6°62), a temesvari 6°45 (6°41),
a budapest—ujpest—rékospalotai 527 (5°15); a nagyvaradi 4°39 (4'16), a budapest-
vidéki 375 (3°89), a Ferencz Jézsef foldalatti 3:46 (2°69), a pozsonyi 320 (3:36) és a nagy-
szebeni 3°21{(3:08) %-kal. Hidnyt mutat ki a soproni villamos 017 (0°61) %-kal és a sza-
badkai 001 (2:21) % -kal.

A goziizemiiek kozitt elolidr a budai hegypdlya 11°74 (13'64) 9 -kal:; utdna kovet-
keznek a debreczeni 4°09 (4°'68), a svédbhegyi 2:62 (2:43), a zagrabi siklé (2°51 (2°16), a
kassai — 334 (— 0°57) és a brassé—haromszéki helyi érdekti vasutak (hosszufalusi)
kozuti vonalai — 747 (+ 0°01) %-kal. A Idiizemiiek kizitt s egyuttal valamennyi kis vasut
kozott a legjobb jovedelmesdségii 1907. évben az eszéki 22°49 (22'32)%%-kal,; 1906. évben
2454 % -kal a pusztaszentmihélyi vezetett, mely 1907. évben a masodik helyre jutott 17:70
% -kal. Kovetkezik az aradi 7°99 (9°64), a szegedi 594 (5792), a zagrabi 544 (5°96) végil az
ujonnan megnyilt nagygoriczai 5°37 % -kal.

1) Az dsszes magyar vasutak jovedelmeinek osszefoglaldsa.

Ha a ¢), d) és ¢) alatt elézékben felsorolt vasutak jovedelmezéségi
adatait 6sszefoglaljuk, (a mely alkalombél nem szabad elfelejteniink azt
a koriilményt, mely szerint a névleges t6kék osszege a helyi érdekii
vasutaknal a kello helyen mondottaknéal fogva és részben azért, mert
a még ki nem bocsatott czimletek beszamitandé részei nem foglaltatnak
benne, nem eléggé megbizhatd), a kévetkezd képet kapjuk :
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Névleges toke Valédi jovedelem
ezer koronédkban
1907 1906 1907 1906
M: kir. allamvasutak: .. .. L: :2.400,707 2.354,079 88,998 104,77
Tarsasagi févasutak .. .. .. 505,351 505,482 12830 14,437
27 Egyiitt .. .. .. .. 2.906,058 2.859,561 101,828 119,208
Helyi érdekii vasutak .. .. 843,620 831,320 27,184 25,358
 Koézuti- (kis) vasutak .. .. 116,622 ° 109,455 9,170 8,152
Mindossze .. .. .. 3.866,300 3.800,337 138,182 152,718
Ehez képest a valddi jovedelem szdzalékokban igy alakul :
1907 1903
M: kir: Allamvasutak . ..o:vvi. 371 Y 4:459
Tarsasagi févasutak .. .. .. 2649 2:86 %
Egyiitt atlagban .. .. .. 350% 417 %
Hely1 érdekii vasutak .. s .. 3229 3059
S S Ak el Ty e e sl M AL T e 4 7449
Hoatlaoeal Siea s S an RN 307495 4018%

Ezek az eredmények jobb jovdre biztatok és jollehet a porosz és franczia
vasutakkal nem .kelhetnek még versenyre, az angol vasutakkal szembe
batran kiallhatnak.

A porosz allami vasutak jovedelmezOsége ugyanis valamennyi tobbi német vasut
jovedelmezsségét messze feliilmulja, de kiilondsen az angol vasutakét, melyek 30,888 millié
koronat kitev$ rengeteg tékéjoket csak 3:46 % -kal kamatoztatjdk, mig a porosz dllam-
vasutak tokéje 7°48 % -kal gyiimolesozik. El kell azonban ismerniink, azt hogy a hat nagy

_franczia maganvasut jovedelmezb6ség szempontjabél felilmulja a porosz dllamvasutakat.
Mig ugyanis a porosz allamvasutak t6kekamatoztatdsa a. kovetkezd volt :

1896 715 % FI02% 3 sl e s e 10 D4
1897 714 % VR 00 5 A e s S Ly AR M ey
§898 =g st dni N YT OER LG O e e o ers s LA T, o
&4 [ SR O e A e £ ¢ ' 1905 732 %
64 {1 R T AR A L o X5 1906 748 %
1901 e 6°41 %

addig a franczia maganvasutak tOkekamatozdsa sokkal kedvezébb. Az osztalék ugyanis
1906-ban a franczia

Keleti vasutndl .. .. .. .. .. 1% Paris—L.—ko6zépt. v.-nal .. .. 11'6%
PN AL {03 Lo R R R S R 1% Paris—Orleans vasutnal .. .. .. 11'8%
déli Sore e Sk A M R északi vasutndl.. .. .. .. .. .- 180%

“volt. A franczia allamvasutak nem mutatjak ki a téke kamatozasat.

g) A bevételek és kiaddsok részletes statisztikdja.

A bevételek és kiadasok részleteivel (a melyekrél az »Adatok« nem
-nyujtanak tdjékozast) még nem volt dolgunk, de a szallitisi bevételek
egységtételeit b) alatt mar ismertettiik.

Ha az 6sszbevételekre és sszkiadasokra vonatkozoélag fentebb kozolt
egységek részleteit kutatjuk, ugy az tizletjelentésekbe s az ahhoz fiizott
tzletszamadasokba kell belemeriilniink, a melyekbdl azonban csak bizo-
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nyos mértékig szerezhetjiik meg a sziikséges anyagot ; kiilonosen, ha az
egyes szolgalati dgak részleteibe tévediink.

Példaul a mozdonyok (és motorok) lizeménél felhasznalt tiizeldanyag koltségeire nézve
a m. kir. allamvasutaknal megtaldljuk, hogy ezek (beleértve a megtakaritdsi jutalmakat
és teljesitményi jutalékot, meg a felrakasi koltséget) :
1907. évben e ey e dvie w20.012,98 3N Kera;
1906. évben e ey o 14 031005018 K ra N TUgOLE;
mely kiadasok a sajit mozdonyok teljesitményére vonatkoztatva az alabbi egvségtételek-
ben jelentkeznek :

1907. 1906.
vonatkmkings ol el au s e 31°42 f 21°66 f
mozdonykmKint s ania v vl aresie o 2531 » 17°62 »
1000 elegytonnakmkint.. .. .. .. .. 11523 » 79°72 »

de més vasutaknal ilyen adatra a legtobbszor nem akadunk.

Csak érintettiik a kérdést s nem kivanunk ndla sokéig idézni ; mind-
azonéltal jonak latjuk, hogy az aldbbiakban (ldsd 184. és 185. olda-
lakat) a részletes statisztikdara egy-két példat mutassunk be ; megje-
gyezvén, hogy a bemutatott egységek még tovabbi részekre bonthatok,
pl. a kiadasokndl czimek, rovatok és tételek szerint, de ez alkalommal
annyira mar nem kovethetjiik a dolgok menetét.

X. 4z erzyedélgl(:ki;-at()krzak a wvasuti uzletre valo pénziigyi vonat-
kozasai. (Allami pénziigyi ellenorzés.)

Az engedélyokiratoknak, valamint az ezeknek kiegészité részét
alkot6 vasutiizleti rendtartasnak és vasuttizleti szabdlyzatnak hataroz-
ményai és rendelkezései a legtobbszor az tizlet pénziigyi oldalat is érin-
tik ; mindazonaltal itt csak azokat fogjuk felsorolni, a melyek a pénz-
igyi szolgalat nézépontjabél tekintve fontosak, vagyis szorosan véve
pénziigyl vonatkozdsuak.

Nem emlitjiik itt tehdt a vonatok menetsebességére és osszeallita-
sara, a szallitdsi kotelezettségre (berni nemzetkozi egyezményben), az
artknak karoktél val6 megdvasira, a balesetek esetében a vasutakra
haramlé felel6sségre s egyaltalaban a vasuti tizlet rendességének biz-
tositdsdra vonatkozé rendelkezéseket, sem pedig a dijszabasi tételek
hatarait, valamint a pésta ingyenes szallitisit s egyéb kozérdek kove-
telte kedvezményeket érint6 intézkedéseket stb.

Szo6lani fogunk tehat a vasutaknak az éllam részérél gyakorolt
pénziigyi ellen6rzésérél, roviden, néhdany széban.

a) M. Fkir. dllamvasutak pénziigyr ellendrzése.

A m. kir. dllamvasutakra, mint az dllamgazdasig egyik tényez6jére
nézve gyakorland6 4llami pénziigyi ellendrzés tekintetében altaldban
véve a fenndllé torvények s az ezek végrehajtdsaban kiadott utasitasok
az iranytadok, kiilonosen pedig az allami szdmvitelrdl sz6l6 1897. évi
XX. t.-czikk s az ennek végrehajtdsiban kiadott utasitds. Az ebbeli
ellendrzés alapja a koltségvetés ; ez az dllami koltségvetésrél alkotott
torvény keretében megvonja azokat a hatdrokat, a melyek kozott az
allamvasutak iizeme rendes korilmények, t. i. a koltségvetés alapjaul
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vett feltételek mellett mozoghat. Ellenérzés czéljabol havonkint kezelési
kimutatdsok készitenddk, melyekben a valodi eredmények a koltség-
vetés megfelelé dsszegeivel szemkozt allitva mutatvék ki; a jelentkez6
eltérések pedig tiizetesen indokoltatnak. Ezek a kezelési kimutatasok a
kereskedelemiigyi miniszter elé terjesztendék, a ki azokat jovdhagyas
utéin az allami szamvevészékhez teszi at stb. Ugy a kereskedelemiigyi
miniszter, mint az allami szaimvevészék elndke ezenkiviil idénkint meg-
vizsgaltatja a m. kir. allamvasutak pénziigyi gazdalkodasat ; onként
érthetd 1évén, hogy a vasutigazgatds minden fontosabb pénziigyi intéz-
kedéséhez a felsébb jovahagyas elézetesen kikérendd, a mire nézve az
idézett torvény rendelkezései s a fenndll6 utasitisok adnak utmutatast.
Igy pl. ha évkozben oly jelentékenyebb sziikséglet allana el6, melynek
fedezésére a megszavazott hitel nem elegendd, vagy a melyrél a kolt-
ségvetési torvény nem gondoskodik, Ggy a miniszter a koltség kiutalva-
nyozasa elétt indokolt torvényjavaslatban az els6 esetben pothitelt,
utébbi esetben rendkiviili hitelt kér ; ha pedig valamely kiadas elodaz-
hatlan, vagy oly idében meriil fel, midén az orszaggytilést6l pot- vagy
rendkiviili hitel annak egyiitt nem 1éte miatt nem kérhet, vagy ha vala-
mely kiadéds jelentéktelen volta miatt Kiilon torvényhozasi intézkedésre
nem szorul, az ily koltségek utalvanyozasit a kereskedelemiigyi minis-
ter csakis a pénziigyminister elézetes hozzajarulasival, a miniszter-
tandes beleegyezésével teljesitheti; halasztdst nem tiir6 esetekben az
intézkedés egyidejiileg a pénziigyminiszterrel kozlendo s azutan a mi-
nisztertanacsnak tudomasara hozandé. Ily esetekben a kereskedelemiigyi
miniszter a zarészamadas targyalasakor kaphat felmentést. A miniszter-
tandcsi hatdrozatok egyébként az allami szamvevoszékkel hivatalbél
kozoltetnek stb. megjegyezziik, hogy a pothitel kieszkozlésére nincsen
szitkség abban az ésetben, midén az eléirdnyzott kiadasoknal tobb azért
kell, mert a forgalom fejlddése kovetkeztében a teljesitmények az elo-
irAnyzottakat meghaladjék ; ilyenkor ugyanis a tobbsziikségletet a ren-
des koriilmények kozott bedllé bevételi tobblet ellensulyozza.

Sajndlatunkra nem mélyedhetiink bele a kérdésbe s tovabb hala-
dunk annak a megemlitésével, hogy a m. kir. allamvasutak zdaré-
szamadasa szintén oly ellendrzés ald esik, mint a kezelési kimutatas,
vagyis a m. kir. 4llamvasutak indokoldssal egyitt bemutatjak a keres-
kedelemiigyi miniszternek, a ki azt megvizsgltatds utin jovahagyvan,
az 4llami szdmvevészékhez juttatja az 4llami zarészamaddsba vald
beallitds végett. A felmentvényt természetesen az orszaggyiilés adja
meg az allami zardszdmadasok keretében.

b) A magdnvasutak pénziigyi ellendrzése.

Magéanvasutaknal, kiilondsen a térsasigi vasutakndl, més a helyzet ;
és itt meg kell kiilonboztetniink oly vasutakat, a melyeknél az allam
pénziigyileg érdekelve van és olyanokat, a melyeknél ily érdekeltsége
nincsen.
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Elséknél az allam pénziigyi érdekeltségére vald tekintettel hata-
lyosabb, er6sebb a pénziigyi ellendrzés, a mennyiben ez a szdmadasok
részletes megvizsgilasaba is belemegy ; az ulébbiaknai azonban a pénz-
iigyi ellenérzés ugyszOlvan csak az édllam ftcliigyeleti joginak gya-
korlasa néz6pontjdbol indul ; vagyis 4ltalanosabb, részletekbe nem bo-
csatkozo.

Kozbeszirjuk itt, hogy az édllam utébbiaknal féleg a kirendelt s
az igazgatosagi iilésekben és az igazgatésig kebelébél kikiildstt végre-
hajté bizottsagban is résztvevé kormanybiztos utjan végzi az ellenérzést,
mig az eldl jelzett vasutaknal a kormanybiztos mellett az igazgat6sigba
és feliigyel6é bizottsigba kinevezett képviseldi kézvetitésével is befo-
lyasra tesz szert.

Az fizleti szdmadésokrol értekezvén mondottuk fentebb, hogy a
vasutiizleti rendtartas rendelkezése szerint a mérlegek, az vizleti szamldval
és a myereség-veszleség szdmldval egyiitt, tovdbbd a wvdllalat forgalmi és
tizlety eredményeit kimutatd évi jelentés, valamint a kozgyiilési és igazgato-
sdgu iilésekrol felvett jegyzbkonyvek a kereskedelemiigyi miniszternek be-
mutatandok.

Az igazgatdsagi jelentésekbdl (a melyek nem tarsasagi vasutaknal
elesnek) a vasuti tigyekrdl dltalaban véve és az ezek keretébe tartozéd
pénziigyi kezelésrél is tudomdst szerez a minisztérium, mig a kozgyiilési
jegyz0konyvbdl s az ennek kapcsin bekiildends évi jelentésbél, mely
egyuttal a zdarészimadésokat is magaba zérja, kozelebbi tajékozast kap
‘a pénzligyi eredményekrdl s az elért fizleti {6losleg hova forditasarél s
illetéleg azok alapjdn megbiralhatja, vajjon a rendelkezésre allott tiszta
jovedelem felhaszndldsa az engedélyokirat és az alapszabalyok rendel-
kezéseinek megfelelden tortént-e? Természetes, hogy fontosabb, a tar-
sasagra nézve életbe vagobb iigyekhez a miniszternek is van szava.

Oly vasutaknal, a melyeknél az 4llam pénziigyileg érdekelve nincsen,
ebben a pénziigyi ellendrzés ki is meriil ; oly vasutaknal azonban, ahol
az allam pénziigyileg érdekelt, behatébb ellenérzésre van sziikség ; kiilo-
nosen all ez az allami biztositast élvezé vasutaknal.

Az a koriilmény ugyanis, hogy az dllami biztositdst élvezd vasutak
engedélyokirataiban, illetve az ezeket szentesitett torvényekben meg-
allapitott évi dllami biztositds azon az alapon engedélyeztetett, mely
szerint az allam az illetd tarsasagnak tizleti {616slegét, ha az a biztositott
dsszeget el nem éri, kiegésziti s illetéleg a hidnyz6 Gsszeg erejéig meg-
feleld allameldleget ad : sziikségessé tette az tizleti f6lsleg vagyis az tizleti
szamadas helyességének a megallapitisit, a mire nézve az engedély-
okiratok csak annyit mondanak, hogy a szdmadasvizsgilat rendszerint
szamszerint fog megtorténni.

Az allami biztositésbol az dllamra hdramlott varatlanul nagy terhek
azonban csakhamar arra inditottdk a kormanyt, hogy az itt értett vas-
utak gazdasigos kezelésére is gondot forditson s ez iranyban is kelld
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ellenérzést gyakoroljon. E czélbol allitotta fel mar 1871. évben a vasuti
kamatbiztositéki szamveviszéket, mint kilon ellenérz6 hatésigot, a mely-
nek nemcsak az allami eldlegek alapjdul veendé szamadasok tiizetes
megvizsgalasa s ezek eredményeihez képest az éllamelélegekre nézve
végzend6 elszamolas és kiegyenlités volt feladatdul kitlizve, hanem az
évkozi elolegek kiutalvanyozdsa iranti javaslatok elkészitése, meg a
folyositott 4llamelSlegek és ezek utan felszamitott kamatok nyilvantar-
tasan kiviil, az illet6 vasutak gazdasigos kezelésének az dllam érdekeit
védo ellendrzése is.

A nevezett hatésag teenddi késébb a m. kir.-vasuti és hajoézasi
fofeliigyeldségre haramlottak 4t, melybe a szamvevészék mint szdm-
vev$ osztaly beleolvasztatott ; ujjaszervezés alkalmaval azutin az iigy-
kor a kozmunka és kozlekedésiigyi, most kereskedelemiigyi miniszter-
riumba tétetett at.

Az 4llami eldlegeket az ellen6rz6 hatésag, illetéleg osztaly javaslatai
alapjan a m. kir. kozponti allampénztar fizette ki és fizeti ki ma is még,
s errdl a pénziigyminiszteri hitelszamvevdség szamol ; de (mint mondtuk)
a nyilvantartast az ellenérzd hatésdg (osztaly) is vezeti.

Megjegyezziik, hogy az allami elélegeket — ma méar csak a kassa-
oderbergi és a pécs-barcsi vasutrél esik sz6 — a vasutak a részvény-
és kotvényszelvények lejarta (esedékessége) idejében vették és veszik
igénybe ; mib6l folyblag e részelSlegek az évi leszamolasban lerovasként
voltak szamba veendok, illetve veenddk szamba.

A gazdasagos kezelés ellenérzésével egyiitt jart a vasutak pénziigyi
szolgalatanak, kiilonosen a szamviteli teendéknek gondosabb megfigye-
lése és behatobb megvizsgilisa, a mibdl kovetkezett, hogy az éllami
biztositast élvezé vasutak pénziigyi szolgalata, de igazgatdsa is, mind-
inkdbb az édllam érdekében sziikségessé valt korlatok kozé kerdiilt.

A déli vasutrél mondottuk annak helyén, hogy voltaképen ez is
kapott 4llami biztositdst, de azt nem élvezheti, mert itt a nyersbevételek
szolgdlnak a garantia alapjdul, a valdédi nyers bevételek pedig a bizto-
sitott hatart tallépik. A déli vasutnal tehat az 4llam nincsen kozvetleniil
érdekelve, mégis sziikséges a szamadéasokat figyelemmel Kkisérni, mert
az allam (lejarvan a 30 év) most mar élhet a megvaltas jogaval, a mely
esetben az utols6 hét év eredményeinek megéllapitisira amugy is
vissza kellene térni. Magatol érthetd, hogy a déli vasut tizleti szamada-
sainak megvizsgalasinal mas az allaspont, mint az dllami biztositast
valoban élvezé vasutakndl; a déli vasutnil ugyanis az vizsgdlandé.
vajjon a folosleg nem tulsigos-e, vagyis, hogy nem fizleti bevételek
ne keveredjenek a bevételek kozé, a kiaddsok koziil pedig ne hasittassa-
nak ki némely oda valé Gsszegek a végbdl, hogy a kiadasok csokkent-
. het6k legyenek (pl. a selejtes targyak poétlasara vagy helyredllitisira
vonatkozé osszegek ne irassanak a beruhdzasok terhére) ; amazokndl
pedig arra kell térekedni, hogy minden jogosan oda tartozd bevétel a
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bevételek kozott alljon, a kiadasok kézé azonban csak valéban tizleti
kiadasok soroztassanak be.

Az utébb jelzett kétféle 4lldspont egyszersmind arra utal, hogy az dllamnak a magén-

vasuti villalatokkal szemben tdmaszthat6 kévetelményei az allami czélok szerint més-
mas felfogdsbél indulhatnak ki és mas-mas nézépontbdl - birdlandék meg. Igen érdekes
példa erre az a térvény, melyet a svéjezi szovetség a vasuti szamvitelrél 1896. évben alko-
tott. Ez a torvény *) annak koszonte keletkezését, hogy az allamosité tevékenység eszméje
Svéjczban is mindég tébb hiveket toborzott s igy — nehogy az 4llam a maganvasuti tar-
sasdgok irdnyaban gyakorland6 megvaltasi joganak érvényesitése elé elhdrithatatlan pénz-
ligyi nehézségek gordiiljenek, vagy azt bonyolult perek kisérjék, — sziikségesnek latszott
az dllami bevaltassal Osszefiiggd pénziigyi kérdéseket a meglev) torvény moédositiasaval
elézetesen szabalyozni.
: »Ehhez képest a vasutak koteleztetnek, hogy mindazokat a szamadasi adatokat
ldejében rendelkezésre bocsassak, melyekre a szovetségnek sziiksége van a végbdl, hogy
a megviltds moédozatait illetéleg tiszta képet alkothasson magénak, még mielétt a. vas-
utakkal a megviéltdsra vonatkoz6 elhatérozasat tudatni kéllene.

A vasutak épitési szdmadasait illetSleg a rendelkezések kovetkezOk: Az épitési
szamla altaliban véve csak azokkal a koltségekkel terhelhets meg, a melyek a vasut épitésére
és lizletberendezésére fordittattak, hozzdszimitva a szervezési és igazgatési koltségeket,
valamint az adott esetekben befektetett tékék utan felmeriilt idékozi kamatokat. Az épitési
rovésra irhat6k tovdbbd: a vaginyok szabélyozdsinak és bekavicsolasdnak az elsé hat
tizlethénapban eléfordult koltségei, de csak a mennyiben a rendes fentartasi sziikségletet
meghaladjdk ; tovabba : a kiegészitési és atalakitasi koltségek, valamint a forgalmi eszko-
z0knek beszerzése, a mennyiben ez altal a paly4dnak és berendezéseinek allaga szaporit-
tatik, illetve lényegesen javittatik. Az ide vonatkozé tervek és koltségvetések a szovetség-
tandcs jovahagyasa elé terjesztendék.

A pilya felépitményének javitasat és megerdsitését czélz6 munkalatok koltségei
nem terhelhetik az épitési rovast ; ily koltségek a megujitési alapb6l fedezenddk, ellenben
a kieserélt sinek és talpfak lefrdsa nem eszkozolheté. Minden mAs abbahagyott vagy ténkre-
ment €pitési, illetve berendezési targy értéke a nyereség- és veszteség-szamla utjan leirandé.

Az épitési szdmlira nem réhaték tovabba az alapitdsi, a pénzbeszerzési koltségek
és arfolyamveszteségek, a m4s vasutaknak fizetett hozzajarulasok ; azok a segélyek, melyek
& fonds perdu fedestettek és az iizem szervezése és berendezése koriil felmeriilt koltségek
sem. Minden ilynemii koltség atfutélag mint megtéritendd Osszeg a mérleg aktivai kozé
bedllitand6 s az évi iizleti jovedelmekbl térlesztends. Az erre nézve szerkesztendd tor-
lesztési tervre nézve kovetkezk is iratnak eld : Arfolyamveszteségek a koleson tartama
alatt, a segélyek és hozzdjarulasok (vasutakhoz, utakhoz, hidakhoz stb.) az engedély tar-

tama alatt egyenls évjiradékokkal torlesztenddk ; a tébbi tételekre nézve, — beleértve
a részvények utdn felmeriilt arfolyam-veszteséget és a megujitdsi alap részére pétlandé
jarulékokat — a torlesztési idSt a szovetségtanacs allapitja meg.

A vasutak évi zdrszamadésait illetbleg még kovetkezd hatédrozmanyok irdnyadoék :
A lényeges kopdsnak vagy elhasznalasnak aldvetett épitési és felszerelési targyak, tgy-
mint : a felépitmény, a forgalmi eszkdzok, a butorok és felszerelési targyak (tehat az al-
épitmény kivételével — ideértve a falazatokat és a vashidakat is, — tovabba a magas
épitmények és az 4llomasok mechanikai berendezéseinek stb. kivételével) szamdara meg-
ujitasi alap alkotandd, melynek 4llisa mindig megfeleljen az illeté targyak elhasznélds
vagy mds befolydsok kiovetkezményeképen elballott értékesokkenésébdl elalld osszegnek.
E cz€Ibél évenkint a jelzett alapba bizonyos osszegek szolgéltatandok, a melyek az ere-
deti épitési, illetve beszerzési koltségek alapjan a valészinii elhasznéldsi id6tartam ara-
nyaban szdmitandék ki, s mint kiaddsok a nyereség- és veszteség-szamldba veendék fel.
A megujitasi alap eme jirulékait a szovetségtanics dllapitja meg, a vasutaknak e tekin-
tetben felebbezési joguk a szovetségi torvényszékhez fenmaradvan. Minden més, a tor-
lesztésre vonatkoz6 kérdésben a szivetségi tandcs véglegesen ‘dont.»

Ezek a hatarozmanyok tehat a tékéket kimélik s sok tekintetben eltérnek a nalunk
elfoglalt elvi allaspontoktél kiilondsen az alapitdsi, a pénzbeszerzési koltségek, az arfolyam-
veszteségek, valamint az iizem szervezése és berendezése koriil felmeriilt koltségek tekin-
tetében, melyek az itteni eljaras, illetve gyakorlat szerint a befektetési tokébe betudhatoék.

*) L. a V. és K. kozl. 1896. évi 78. szaméaban foglalt ismertetést, melyet némi médo-
sitdssal atvesziink.
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Az dllami segélyben vészesiilt helyi érdekii vasutakndl az allam koz-
vetleniil nincs érdekelve, (eltekintve azoktél az oly vasutaktol,
melyek az 4llami segély ellenében torzsrészvényt adtak at; amennyi-
ben ezek utan mar most osztalékot fizetnek s igy az dllam is szamot

»

tarthat osztalékra), még kevésbbé a gydér—sopron—ebenfurti és
mohécsi elsérangu palydknal. E vasutakndl tehdt az ellen6rzés nem
terjed ki a zar6szimadasok részletes megvizsgalasara, vagyis nem oly
mélyrehat6, mint az édllami biztositast élvezd vasutakndl ; s fdleg a
beruhézasi tartalékalapok nyilvintartiasira és miként valé felhasz-
naldsara, nemkiilonben az elért tizleti foloslegek alapszabalyszerii fel-
osztasdnak az ellen6rzésére szoritkozik, amely irdnyban kiilonosen
arra felé fordul a figyelem, hogy osztalékokra csakis az e czélra rendelt
Osszegek fordittassanak, azaz kelleténél nagyobb- vagy illetéktelen
osztalék ne fizettessék ki s illetéleg, hogy az osztalékfizetést megel6zo-
leg a beruhazasi tartalékalap az alapszabalyszerii jarulékhoz hozza-
jusson és a koteles torlesztések (ott, a hol elsébbségi kotvények is
vannak forgalomban, ezek kamatai) pontosan kiegyenlittessenek. Tar-
sasagi vasutakndl természetesen a kereskedelmi torvény idevagd
hatdrozmanyai is figyelemre méltatandok.

A7pénziigyi ellenérzésr6l egyébként munkank folyamén is tettiink alkalmilag észre-
vételeket s igy elég lesz, ha még a kozos vasutakra (déli és kassa—oderbergt) vonatkozo kiilon-
leges hatdrozmdnyokra pillantunk reda futélagosan.

A mar az épitési részben emlitett ideiglenes egyezményben a magyar és az osztrdk
kormanyok (1868. julius 29-én, illetve augusztus 21-én) abban allapodtak meg az lzletre
nézve, hogy ama palyarész szamara, mely nem fekszik az illeté tarsulatnak vagy kozponti
igazgatésagnak székhelyével biré dllamteriileten, az illeté kormany kivanatara kiilén koz-
igazgatasi kozeg (fizleti igazgatésag, vagy flizleti feliigyel6ség) lesz a miiszaki és kereske-
delmi szolgélat czéljaira felallitandé (5. §.). Tudjuk, hogy ezen az alapon a déli vasutnak
tizletigazgatésdga van Budapesten, a kassa—oderbergi vasutnak pedig Uzletvezetdsége
Teschenben, mely tizletigazgatésiagga alakul at. ;

A7. § a vam- és kereskedelmi szovetségre val6 hivatkozassal akként rendelkezik,
hogy a két allamteriileten levé vaspélydk ugyanazon elvek szerint kezelenddk, az ujonan
felallitandok pedig, a mennyiben azt a kolcsonGs forgalmi érdekek kivanjdk, ugyanazon
épitési és Tlizleti szabdlyok szerint szerelenddk fel, kiilonGsen, hogy azokra nézve a vasut-
{izleti rendtartds és a vasuti tizleti szabalyzat (Eisenbahn-Dienstordnung und Betriebsregle-
ment) mindaddig véltozatlanul hagyassanak, mig kolesonos egyetértéssel és mind a két
félre nézve egyforma moédon meg nem valtoztattatnak. .

A. 8. §szerint a két kormény a végbél egyesiil, hogy a kereskedelem, ipar és mez0-
gazdaszat érdekében a leheté legmeérsékeltebb személy- és teherszallitasi dijszabalyzat
érethessék el ; kiillonosen pedig arra fognak torekedni, hogy a kozos vasutakra nézve egységes
arszabalyzat allapittassék meg.

A" 9. § szerint a kozos vasutak mindkét allam teriiletén fekvé részein egyenld (helye
sebben : azonos) szolgalati szabdlyok és utasitasok hozandok be, melyek ennélfogva mindkét
illetékes hat6sag egyetértd jévahagyédsa ala tartoznak stb.

A 10. § értelmében kozos vasutaknal az egyes allamteriileteken lévé palyarészekre
nézve a menetrendek jévahagyasa a postahatésiggal egyetértoleg az illetd felugyeleti haté-
sagot illeti, miért is az e részben késziilt tervezetek a vasuti véllalat részérdl mindkét fel-
iigyeleti hat6saggal kozlenddk stb. ;

A 11. § kimondja, hogy mindegyik szakministerium gondoskodni fog, mikép az
Allamteriilet Osszes vasutvonalain megallapitott arszabdlyzatokrél, menetrendekrél s més
forgalmi hatarozmanyokrél a masik tudomdst szerezhessen stb.

A 12. § elrendeli, hogy a balesetek megvizsgédldsat annak az dllamteriiletnek feliigye-
leti hatésaga fogja eszkozolni, a melyen a baleset tortént stb.

A 13. § szerint a forgalmi eszkozoknek az egyik édllamteriilet vonalair6l a masikéin
hosszabb ideig tart6 hasznalat végett valé elvondsa, a mennyiben ezt a kolesonds kocesi-
hasznalati szerzédés nem indokolja, csak az illetd feliigyeleti hat6siag utjan torténhetik ;
Z/é;,;i;’_lka 14. §. a kozos statisztikarél intézkedik, a mely hatarozméanyt annak helyén ismer-
ettuk.

Sziikségesnek véltiik az egyezmény fizleti részét ideigtatni, — ambator a felsorolt
hatirozmanyok nem szorosan a pénziigyi kérdések korébe valok, — mert e hatarozmdnyok
nemcsak érdekesek, de pénziigyi jelentéségiik is van, mint ugyszélvan minden a vasuti
{izletben el6fordul6 ténykedésnek és mozzanatnak !
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