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1978. masodik negyedévében megszaporodtak a biztonsagos kovetési tavolsag be nem tartasa miatt tortént személysériilést okoz6
kozuti balesetek.

Osszehasonlitasul: Elsé negyedévben Gsszesen négy ilyen baleset fordult el6, ezzel szemben a masodik: félévben 13 ilyen baleset tor-

tént. A balesetek 88 %-a lakott teriileten tortént, dontd tobbségében Utkeresztezédések elétt, amikor az elél halad6 bekanyarodasi
szandékkal, vagy athaladési elsGbbségadési kotelezettsége miatt — tehat forgalmi okbdl — lassitott, illetve megéllt, a biztonsagos ko-
vetési tavolsadgot nem tartd, illetve figyelmetlenul vezetd VOLAN gépkocsivezetd jarmiivével belelitkozott. El6fordult olyan eset is,
hogy a gépkocsivezetd az utolérés elkeriilése érdekében felhajtott a jardéra és ott okozott balesetet. Olyan eset is tortént, hogy nyal-

kés Gton tartott rovid kovetési tavolsagot a tehergépkocsi vezetdje és az el6l haladé fékezése miatt neki is fékeznie kellett és ekozben

a tehergépkocsi atcsiszott a menetirdny szerinti baloldalra és a szembejové vontatdval Utko6zott, mindkét jarm( felborult, 1 silyos és

két konnyebb sériilés tortént. Ez utdbbi eset lakott teriileten kiviil fordult eld.

A megtortént balesetek azt mutatjék, hogy a kdvetési tavolsag be nem tartdsa miatt tortént balesetek lakott teriileten kiviil is tobbsé-

gében utkeresztezGdések eltt kovetkeztek be.

A balesetek kb. 60 %-a személygépkocsi utolérésébsl adédott, ez azt is mutatja, hogy a gépkocsivezetdk egy része nem veszi figyelem-

be a személygépkocsik jobb fékhatasat, amely miatt azok rovidebb Gton tudnak megallni.

Az ilyen jellegii balesetek megel&zése végett — kiilonosen Utkeresztez6déshez kozeledve — nem elég a kovetési tavolsagot a cselekvési

id6 alatt megtett Ut hosszanak: megfeleléen megallapitani, mert, ha az elél haladénak jobb a fékhatésa, az utolérés fékezéssel nem ke-

riilhets el. llyen helyeken szamitani kell arra is, hogy tajékozédni kell a forgalomiranyité tablék, lémpék stb. jelzéseirél, gyalogos
forgalomrél, elsébbségadasi kotelezettségrél stb., emiatt nem biztos, hogy azonnal észrevessziik az el6l halado féklampéjanak felvil-
lantasét, pedig egészen rovid késedelem is Osszelitkozéshez vezethet.

Mindig figyelemmel kell kisérni az el6l haladé elétti forgalmi helyzet alakuldsat, mert ebbdl is lehet kovetkeztetni arra, hogy az elél
haladé esetleg kénytelen lesz csokkenteni a sebességét.

Szamitani kell arra is, hogy az el8l haladé esetleg késén jelzi kanyarodési szdndékat és hirtelen fékezni fog, mert elsébbséget kell ad-
nia. Ezekre figyelemmel kell megvéalasztani a kovetési tavolsagot.
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Budapest, 1978. augusztus hé.
Forgalombiztonsagi Osztaly
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