KELET-KOZEP-EUROPA AZ AUTOIPAR
NEMZETKOZI MUNKAMEGOSZTASABAN

Molndr Erné

A tanulmany az autoipar egyik kitiintetett beruhdzasi terepének szamito Kelet-Kozép-Europa
iparagban jatszott szerepét vizsgalja, kiilkereskedelmi adatok tiikrében. Az autdipar
térszerkezetében és nemzetkozi munkamegosztisaban mutatkozo valtozdsok szakirodalomra
épitett rovid Osszegzése utin elemzi a régio ipardgi Kereskedelembe kapcsolodasdanak
mikéntjét, gépjarmiigyartasanak teriileti kapcsolatrendszerét, és kivitelének termékszerkezetét.
A vizsgdlat az ezredfordulé utani évtizedre fokuszal, kozéppontjaban az autdipar beruhdzdsai
altal leginkabb érintett visegradi orszagok, tovabba Romania és Szlovénia allnak.

Kulcskifejezések: autoipar, Kelet-Kozép-Europa, nemzetkézi munkamegosztas.
1. Az autéipar térszerkezetének és teriileti munkamegosztasanak valtozasa

Az autoipar jelentos térbeli expanziot, komoly foldrajzi sulypont-eltolodast mutatott az utobbi
¢évtizedekben. Teriileti dinamikdjat altalaban a fogyasztas és a termelés helyi feltételeivel,
valamint a két tényez6t kozvetleniil vagy kozvetett moédon befolyasold politikai-intézményi
keretfeltételekkel magyarazzak (Humphrey — Memedovic 2003, Dicken 2011). Napjaink egyik
leginkabb feltiing jelensége a regiondlis gazdasagi integraciok (EU, NAFTA) periféridinak
autdipari telephelyként torténd felertékelodése. E teriiletek népszerlisége — az iparagban
dominans szerepet jatszd transznacionalis szereplok korében — elsOsorban termelés
szempontjabol kedvezd telephelyi adottsagaikkal indokolhato. Az érintett orszagok vezetd
autopiacok kozelében helyezkednek el, politikailag stabil és koltséghatékony telephelyeket
kinalnak, jelentds ipari kultaraval rendelkeznek, kormanyzataik az altalanosan alkalmazott
exportorientalt ndvekedési modell jegyében, — a jelentds multiplikdtor-hatasokkal rendelkezd
autoipar altal generalt munkahelyteremtés és technoldgiai modernizacid reményében —
kiillonboz6 eszkozokkel tamogatjak az iparag megtelepiilését (Radosevic — Rozeik 2005,
Schamp 2005, Kemenczei — Nikodémus 2006, Jiirgens — Krzywdzinski 2009, Molndr 2009).

Az autoipar térszerkezeti valtozasai, illetve teriileti munkamegosztasa kapcsan harom
meghataroz6 tendencia koOrvonalazhaté a szakirodalom alapjan. Egyrészt, a termelés
szempontjabol koltséghatékony telephelyek felértékelodése az autdipari termelés és
fogyasztas novekvd mértékii teriileti szétvaldasat eredményezi. Masrészt, — bar az autodipari
értéklancokon beliil a meghataroz6 K+F tevékenységek és egyes bonyolult alkatrészek
eléallitasa altalaban globalisan szervezOédik — az iparag termelésére az autoipari termékek
kereskedelmét meghatarozd nemzetkozi koriilmények kovetkeztében (Eurdpaban) regiondlis
(kontinentalis) integracios keretek jellemzOek. Harmadrészt, az autdipari értéklancok
kiilonb6z6 elemeinek térbeli mobilitasa eltérd mérteékii: a termelés ndvekvd mértéki f6ldrajzi
dezintegracioja, az iparagon / vallalaton beliili nemzetkozi kereskedelem intenziv fejlddése
figyelhet6 meg. Az elmélyiilé teriileti munkamegosztasban az értéklancok egyes elemei a
szamukra fontos telepitd tényezéknek megfeleléen — a méretgazdasagossadg szempontjait is
érvényesitve — telepiilnek, az autdipar térben aranytalan fejlédését, egyes telephelyek bizonyos
értékteremtési lépésekre torténd specializalodasdat eredményezve (Humphrey — Memedovic
2003, Sturgeon, T. — Van Biesebroeck, J. — Gereffi, G. 2008).

Jelen cikkben bemutatott vizsgalatok a Nemzetkozi Kereskedelmi Kozpont (International
Trade Centre) interneten hozzaférhetd kiilkereskedelmi adatbazisara épiilnek. Az autdiparra
fokuszald elemzés alapjat a kozuti jarmiigyadrtds adatai képezték, amelyek a legvaltozatosabb
gépjarmitipusok (személygépkocsik, buszok, tehergépjarmiivek, motorkerékparok) mellett a



gépjarmiialkatrészek €s a nem géperejii kozuti jarmiivek statisztikait is magukba foglaljak. Az
adatok e koriilmények ellenére is relevansnak tekinthetéek kutatott témank szempontjabol,
hiszen a gépjarmii- és gépjarmiialkatrész-gyartas adja a termékcsoport forgalmanak talnyomo
részét. Fontos azonban megjegyezni, hogy e statisztikak nem tiikrozik maximdlisan az
autdipar kiilkereskedelemben jatszott tényleges szerepét. Egyrészt, a beszallitd iparagak nem
minden autoiparhoz kotédé exportteljesitménye (bor-, gumi- vagy iivegipari termékek,
elektronikai alkatrészek) jelenik meg a kozati jarmiigyartas adataiban, és ez a valosadgosnal
kisebbnek mutatja az iparag jelentdségét. Masrészt, az autdipari export nyers értékei elfedik a
kiszallitott értékben rejlo helyi hozzaadott érték kiillonbségeit, s igy talértékelik a komolyabb
helyi beszallitoi hattérrel nem rendelkezd, erés importvonzattal bird tevékenységeket.

A tovabbiakban négy hipotézis valdsagtartalmat vizsgalja a tanulmany. (1) Az els6
feltételezés szerint Kelet-Kozép-Eurdpa mindinkabb a globalis autdipar egyik termeld bazisa,
novekvo exportorientaltsagu gépjarmiigyartd orszagokkal. (2) Masodik hipotézisiink szerint a
térség autdipara az eurdpai kontinens regiondlis termelési és fogyasztasi rendszerébe
agyazodik, kiilgazdasagi kapcsolatrendszerében meghatarozo szerepe van azoknak az eurdpai
orszagoknak (els6sorban Németorszagnak), ahonnan a beruhazo autdipari cégek érkeztek. (3)
Harmadik feltételezésiink szerint, Kelet-Kozép-Eurdpa egy elmélyiilé iparagon / vadllalaton
beliili nemzetkozi munkamegosztas szereploje, kivitelében — a késztermékekkel szemben —
nagy, illetve novekvo jelentésége van a gépjarmialkatrész-exportnak. (4) Végiil, negyedik
hipotézisiink szerint, — feltételezve az iparag kritikus toémegének kialakulasat, a régi6 orszagai
kozott komoly iparagi kapcsolatok meglétét, valamint e kapcsolatok iparagon / vallalaton
beliili gépjarmiialkatrész-kereskedelem formajaban torténé megerdsodését — Kelet-Kozép-
Europa teriiletén mindinkabb eqQy egységes autoipari korzet van formalodoban.

2. Kelet-Kozép-Eurdpa exportorientalt autéipara

Kelet-K6zép-Eurdpa vizsgalt orszagainak (a tovabbiakban: Hatok, KKE-6) autoipari exportja
latvanyosan novekedett 2001 és 2008 kozott, majd az iparagat shjtd recesszido hatasara
produkalt némi visszaesést, hogy 2010-ben ismét megkdzelitse a valsag elbtti szintet. A
novekedés, majd a vilagatlagtol elmaradd mértékll visszaesés hatdsara felértékelodott a térség
a vilag és Eurdpa autdipardban, az egyes orszagok eltér6 dinamikaja nyoman pedig
modosultak a région beliili eréviszonyok. A térség legnagyobb autoipari exportdre az évtized
nagyobb részében Csehorszag (1. tdbldzat). 2010-ben Csehorszag és Romania autodipari
kivitelének értéke nagyobb volt, mint kordbban béarmikor, Csehorszag, Lengyelorszag és
Szlovakia egyarant a vilag husz legjelentdsebb autdipari exportére koze keriilt.

1. tablazat: A Hatok autéipari Kivitele a vildg ipardgi exportjanak szdazalékdban, és dsszesitett
részesedése (%) az Europai Unio autdipari exportjabol; forras: ITC adatai alapjan
Table 1. Automotive export of CEE countries (in percentage of the worldwide automotive export)
and their summerized share (%) of the automotive export of EU; source: based on data of ITC
2001 2003 2005 2007 2008 2009 2010
Csehorszag 0,96 1,05 1,40 1,72 1,87 2,31 2,11
Lengyelorszag 0,59 0,75 1,28 1,59 2,00 2,39 1,94
Magyarorszag 0,49 0,50 0,56 0,88 1,00 0,90 0,82

Romaénia 0,04 0,07 0,15 0,28 0,33 0,58 0,57
Szlovékia 0,43 0,85 0,64 1,15 1,25 1,30 1,23
Szlovénia 0,19 0,21 0,30 0,36 0,35 0,41 0,32

KKE-6 (vilag) 2,70 3,42 4,33 5,98 6,80 7,89 6,99
KKE-6 (EVU) 5,33 6,35 826 1139 | 13,01 | 14,80 | 1411




A Hatok exportszerkezetében mdr az ezredfordulon is jelentls szerepet jatszott az ipardg, és
sulya az évtized folyaman — orszagonként eltéré mértékben — tovdbb gyarapodott. Kiillondsen
latvanyos volt eldretorése Romania exportjaban: keleti szomszédunk kivitelében — a XXI.
szdzad elsd évtizedében — a kozhti jarmiigyartds a 12. helyrdl a 2. helyre 1épett elére. Az
autoipari termékek aranya Szlovakia exportjaban volt a legnagyobb (2. tablazat). Jelentds
stlya ellenére Sem dllithato az autdipar régio kivitelében jatszott egyértelmii vezetd Szerepe,
hiszen 2010-ben csak Lengyelorszagban és Szlovéniaban szamitott a legnagyobb exportérnek
(az elektronikai ipar és a gépgyartas mellett ugyanakkor minden vizsgélt orszagban az els6
harom kiilfoldi értékesitd kozott szerepelt).

2. tablazat: A Hatok, az Eurdopai Unié, illetve a vildg orszdgainak autéipari Kivitele,
osszes exportjuk szdazalékaban; forras: ITC adatai alapjin
Table 2. Automotive export of CEE countries, the European Union and the world,
in percentage of their total exports of goods; source: based on data of ITC

2001 2003 2005 2007 2008 2009 2010
Csehorszag 16,0 15,3 16,4 16,8 15,9 17,3 17,2
Lengyelorszag 9,2 10,1 13,0 13,5 14,4 14,8 13,4
Magyarorszag 8,9 8,2 8,3 11,0 11,4 9,2 9,4
Romaénia 2,2 2,8 48 8,1 8,3 12,2 12,4
Szlovakia 18,8 27,7 18,2 23,5 22,0 19,8 20,4
Szlovénia 11,6 11,5 15,3 16,2 14,7 15,7 14,2
KKE-6 11,3 12,4 12,8 14,8 14,7 14,8 14,4
EU-27 11,6 12,5 12,0 11,8 11,2 10,1 10,4
Vilag 9,1 9,5 8,8 8,5 7,8 6,9 7,4

Kelet-Ko6zép-Europa mar az ezredfordulon is kiilkereskedelmi tobbletet regisztralt a vizsgalt
iparagban, melynek értéke az évtized folyaman Osszességében tovabb ndvekedett, és
szamottevd mértékben meghaladta az Eurdpai Unio dtlagat. A gazdasagi recesszid hatisa
valamennyi vizsgalt orszag autoipari kiilkereskedelmi mérlege esetében pozitiv volt,
amelynek hatterében altalaban az autdipari behozatal kivitelt meghalado aranyt visszaesése
allt. Mikozben Csehorszag és Szlovakia minden egyes évben pozitiv mérleggel zart, Romania
autoipari kiilkereskedelme csak a recesszid kibontakozasaval (exportja toretlen novekedésével
és importja drasztikus csokkenésével) valt nyereségessé. A szufficit termékforgalomhoz
viszonyitott aranya altalaban Csehorszag esetében volt a legnagyobb (3. tdblazat).

3. tablazat: A Hatok, illetve az Eurdpai Unio autoipari kiilkereskedelmének egyenlege,
osszes iparagi termékforgalmuk szazalékaban; forras: ITC adatai alapjan
Table 3. Automotive trade balance of CEE countries and the European Union,
in percentage of the total automotive trade; source: based on data of ITC

2001 2003 2005 2007 2008 2009 2010
Csehorszag 28,5 24,6 31,6 32,0 31,0 38,8 40,5
Lengyelorszag -10,2 -12,8 13,8 6,7 7,2 24,0 18,9
Magyarorszag 3,5 -71,2 1,4 10,9 12,3 22,7 21,8
Romaénia -49,9 -42,7 -48,3 -46,4 -39,5 17,9 20,3
Szlovakia 16,1 32,2 18,2 24,7 22,6 26,8 26,8
Szlovénia -1,5 -3,3 7,8 3,8 0,8 15,8 14,6
KKE-6 7,0 6,5 12,5 11,2 11,5 27,3 26,4
EU-27 6,9 7,2 7,2 5,4 7,3 7,6 11,0

Napjainkra a vizsgalt hat orszag — kiilkereskedelmi tobbletének autoipari termékforgalomra
vetitett nagysaga alapjan — kivétel nélkiil Eurdpa élvonaldba, kozvetleniil az autdipari kivitel
vilagranglistajat vezetd, az ipardg egyik innovaciés motorjanak szamitd6 Németorszag mogeé



kertilt. Hozzajuk hasonld mértékii exportorientaciot csak a déli periféria korabbi beruhazasok
altal er6sen preferalt, legnagyobbra novekedett autogyartdja, Spanyolorszag ér el (1. dbra). A
kiilkereskedelmi adatok tiikkrében is megallapithato, hogy a nyugat-eurdpai, amerikai és azsiai
autogyartok, illetve beszallitoik kedvelt befektetési terepévé el6lépett Kelet-Kozép-Eurdpa az
europai autoiparban megfigyelheto regiondlis atstrukturalodasi folyamatok nyertese.
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1. dbra: Az autdipar kiilkereskedelmének egyenlege Eurdpa orszdagaiban, az dsszes ipardgi
termékforgalom szazalékaban (2001, 2008, 2009, 2010); forrds: ITC adatai alapjin
Figure 1. Automotive trade balance in the European countries, in percentage of the total

automotive trade (2001, 2008, 2009, 2010); source: based on data of ITC



Kelet-K6zép-Eurdpa autdipari  kivitelének ¢és kiilkereskedelmi tobbletének dinamikus
novekedése megerdsiti tehat hipotézisiinket, mely szerint a térség orszagai az elmult
évtizedben mindinkdbb a termeld tevékenységek exportorientalt telephelyeként jelentek meg
az ipardg nemzetk6zi munkamegosztasdban. A gazdasagi recesszid tovabb erdsitette a régio
termelési profiljat. Bar a felhasznalt adatok — a beszallitoi tevékenységek egy részének
figyelembe nem vételével — vélhetden alulbecsiilik az autdipar térség kivitelében jatszott
szerepét, nem dllithato, hogy a Hatok exportja kizarélag ettél az egy ipardgtdl fiiggene.

3. Europara fokuszalt kapcsolatrendszer, szamottevé lokalis relaciok

A Hatok autdipari exportjanak tilnyomo része a vizsgalt idészakban mindvégig az Eurdpai
Unio orszagaiba iranyult. A piaci kapcsolatok teriileti diverzifikaltsaganak novekedésére utal
ugyanakkor, hogy a recesszidig mindinkabb er6sddott az egymas kozti, és az Unidn kiviili
eurdpai orszagokkal folytatott kereskedelem, illetve mérséklddott a dominans szerepet jatszo
Jjelentds kiilonbségek mutatkoznak: Szlovakia és Romania Eurdpan kiviili kapcsolatai mellett
Csehorszag és Magyarorszag kelet-kozép-eurdpai, valamint Szlovakia és Magyarorszag
Uniodn kiviili eurdpai orszagokba iranyulo exportja emlithetd meg (4. tabldzat).

4. tablazat: A Hatok autoipari kivitelének teriileti szerkezete (adott reldacioban realizalt export
a teljes kivitel szazalékaban) és iparagi kereskedelmiik egyenlege; forrds: ITC adatai alapjin
Table 4. Regional structure of automotive export of CEE countries (realized export in given
relation, in percentage of the total export); source: based on data of ITC

Exportarany Kiilkereskedelmi mérleg

Relaciok (%) (ipardgi termékforgalom %-dban)

2001 2008 2009 2010 2001 2008 2009 2010

KKE-6 14,2 19,3 15,3 15,1 57,0 48,0 40,1 42,3

cz EU 74,4 67,7 74,5 71,4 23,0 26,5 41,4 41,8

Eurdpa 6,2 8,2 51 6,7 91,8 93,4 90,9 93,2

Vilag 5,2 4,9 5,0 6,8 3,3 -12,1 -12,5 0,7

KKE-6 7,6 9,4 7,6 7,3 -15,8 15,1 4,3 -7,3

bL EU 85,3 69,6 82,1 78,7 -7,6 3,7 30,1 19,6

Europa 3,2 13,6 5,0 74 84,2 94,0 91,3 91,9

Vilag 3.9 7,3 52 6,5 -52,7 -33,2 -30,9 0,4

KKE-6 3,5 15,2 15,5 14,2 -41,8 2,3 15,9 18,0

H EU 84,9 71,5 71,8 68,8 8,5 10,0 21,3 15,3

Europa 3,8 8,6 6,8 10,0 51,9 88,4 85,3 92,2

Vilag 7,8 4,7 6,0 7,0 -20,8 0,8 12,5 351

KKE-6 13,7 7,1 6,8 7,4 -17,7 -71,0 -35,4 -26,5

RO EU 58,3 63,4 75,8 71,7 -60,2 -42,7 22,1 23,0

Europa 3,4 12,8 4,5 6,4 49,5 74,2 90,4 92,3

Vilag 24,5 16,7 13,0 14,5 -27,6 -26,7 30,5 27,3

KKE-6 8,7 10,4 11,9 11,5 -27,9 -9.3 -2,6 -2,3

sk EU 83,1 63,7 63,8 59,0 23,0 24,7 34,4 34,2

Eurépa 59 11,0 11,0 12,4 95,3 58,3 24,3 32,0

Vilag 2,2 14,9 13,3 17,1 -34,2 23,9 28,7 24,7

KKE-6 4,7 11,3 6,5 6,9 -6,4 16,2 -15,1 -20,4

sLo EU 87,3 76,6 85,1 85,6 0,1 6,1 27,5 23,9

Europa 6,5 8,8 6,0 54 53,5 26,3 7,0 15

Vilag 14 3,2 2,3 2,1 -711 -68,3 -63,1 -50,5
KKE-6 9,3 13,2 11,3 11,2

KKE-6 | EU 80,7 68,3 75,4 71,6 7,5 9,3 31,9 27,6

Eurdpa 51 10,6 6,3 8,2 80,2 80,2 59,5 67,6
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KKE-6: a vizsgalt orszagok csoportja; EU: az Eurdpai Unio vizsgalt orszagok csoportjan kiviili
tagallamai; Eurépa: Eurdpai Union kiviili eurdpai orszagok; Vilag: Eurdpan kiviili allamok.

A Hatok az Eurépai Union kiviili eurépai orszdagokkal folytatott kereskedelemben érték el a
legnagyobb tobbletet, de 2010-ben Eurdpai Union beliili és Eurdpan kiviili kereskedelmiik is
szufficitet produkalt. Iparagi kiilkereskedelmiik egyenlege elsdsorban lokalis, valamint
Eurépan kiviili viszonylatban mutatott jelentds kiilonbségeket: a szomszédokkal folytatott
kereskedelem legnagyobb nyertese Csehorszag, mig az Europan kiviili orszagok Szlovakianak
hoztak a legtobb jovedelmet az évtized folyaman (4. tdbldzat).

Németorszag, Olaszorszag és Franciaorszag a Hatok osszességében legfontosabbnak
szamito iparagi kiilkereskedelmi partnere. Jellemz6, hogy a recesszioig valamennyi régiobeli
orszag esetében csokkent e harom exportpiac egyiittes sulya. Az évtized folyaman a dominans
szerepet jatszd Németorszag (és kisebb mértékben Olaszorszag) szerepének halvanyodasa,
illetve Franciaorszag mérsékelt erésodése figyelhetd meg. A harom orszaggal bonyolitott
kiilkereskedelem tobblete novekedett, a kordbban regionalis szinten is veszteséggel zard
francia relacio szufficitessé valt. Az évtized végén valamennyi vizsgalt kelet-kozép-eurdpai
orszag kiemelt partnerekkel folytatott kereskedelmében tobblet mutatkozott (5. tdbldzat).

A harom kiemelt partner jelentoségének hatterében autoipari vallalataik régioban
mutatott aktivitasa all. A ,kvazi-integralt” eurdpai piacra termeld iparagi szereplok esetében
ugyanis altalaban kiemelkedd az anyaorszag fogyasztopiacként jatszott szerepe (Schamp
2005). Igy nemcsak az alkatrészgyartas, hanem az Osszeszerel$ tevékenységek kapesan is
kijelenthetd, hogy egy adott cég beruhazasa altalaban anyaorszaga piacanak jelentdség-
novekedését eredményezi. A német relacido (VW csoport, GM-Opel) dominanciajan tal, a
lengyel-olasz kapcsolatok intenzitasara a Fiat, a szlovén-francia kereskedelem fontossagara a
Renault tevékenysége a magyarazat (Szlovénia az egyetlen orszag a régioban, amelynek nem
Németorszag, hanem Franciaorszag a vezetd exportpiaca ebben az iparagban). Franciaorszag
stilyanak szamottevé novekedése a térségben megvalositott francia tékebefektetések (Renault:
Romania; PSA: Csehorszag és Szlovakia) hatdsaival magyardzhato.

5. tablazat: Németorszag, Franciaorszag és Olaszorszdg részesedése a Hatok autdipari
kivitelébdl, illetve az ipardagi kereskedelem egyenlege; forras: ITC adatai alapjan
Table 5. Shares of Germany, France and Italy in the automotive exports of CEE countries,
and automotive trade balance in these relations; source: based on data of ITC

Exportarany 2001 2010
(%) D F | Osszesen D F | Osszesen
Csehorszag 35,6 5,8 54 46,7 31,1 8,9 4,1 44,1
Lengyelorszag 42,3 55 21,1 68,9 27,8 8,6 16,2 52,6
Magyarorszag 61,7 2,1 52 68,9 38,3 3,9 6,8 49,0
Romania 39,0 3,8 7,1 49,9 24,4 20,8 7,1 52,3
Szlovéakia 43,1 7,4 13,9 64,4 22,2 12,2 53 39,8
Szlovénia 31,6 27,2 18,0 76,8 20,1 35,8 8,6 64,5
KKE-6 42,7 6,8 11,0 60,6 28,4 11,0 8,4 47,9

Egyenleg 2001 2010
(%) D F | Osszesen D F | Osszesen
Csehorszag 12,7 0,6 45,4 13,9 26,8 47,1 37,6 31,4
Lengyelorszag -2,1 -51,0 33,9 -1,8 2,2 28,2 43,3 16,3
Magyarorszag 23,7 -62,0 -1,7 13,1 45 11,8 52,6 9,8
Romania -54,3 -69,9 -58,8 -56,7 16,5 40,4 24,4 26,1
Szlovakia 11,4 27,1 75,4 22,8 8,2 47,8 55,4 23,4
Szlovénia 11,3 -14,0 25,1 3,2 9,5 50,6 -1,3 26,9
KKE-6 9,0 -23,1 32,7 7,4 11,8 40,3 40,1 21,8

D: Németorszag, F: Franciaorszag; I: Olaszorszag.



2001 és 2008 kozott a Hatok egymds kozott bonyolitott autéipari exportja 1,5 milliard eurérol
7,5 milliard eurdra névekedett, majd 2009-ben erés visszaesés, a kapcsolatok intenzitasanak
csokkenése kovetkezett. Figyelemre mélto a legfontosabb kereskedelmi relaciok stabilitasa: a
legnagyobb volumenii kivitel mindvégig Csehorszagbdl Szlovékiaba, illetve Csehorszagbol
Lengyelorszagba iranyult. Az évtized folyaman mérséklédott ugyanakkor a région beliili
exportkapcsolatok koncentraltsaga: a tiz vezetd viszonylat aranya 85%-161 75% ala csokkent.
A kapcsolatok nagysagrendje alapjan hdrom jol kériilhatarolhato csoport rajzolodik ki a
régioban. Csehorszadghoz kiilon-kiilon igen intenziv kapcsolatok fiizik mind Lengyelorszagot,
mind Szlovakiat (elsé kor). Viszonylag jelentés Magyarorszag kereskedelme a harom masik
visegradi orszaggal (masodik kor). Végiil, joval kisebb volumenii kapcsolatok alakultak ki
Romaénia és Szlovénia, illetve a visegradi orszagok kozott (harmadik kor). Magyarorszag é€s
Csehorszag Romaniaba iranyuld exportja ugyanakkor latvanyosan ndvekedett az elmult
években, Magyarorszag szamara a roman relacio valt az egyik legfontosabba (2. dbra).
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2. abra: A Hatok egymas kozti autdipari kereskedelmének valtozdsa
(2001, 2008, 2009, 2010); forrds: ITC adatai alapjan
Figure 2. Changes in mutual automotive trade of CEE countries (2001, 2008, 2009, 2010);
source: based on data of ITC




Az egymas kozotti kapesolatok felértékelodésében egyrészt szerepet jatszott az ezredfordulod
utan jelentds gazdasagi novekedést mutatd régio orszdgainak megnovekedett autéfogyasztdsa.
Masrészt, az autdipari értéklancokat iranyitd transznaciondlis vallalatok stratégiai nyoman, az
elmult években szdmos, vezetd autogyartok vagy beszallitok altal végzett tevékenység épiilt ki
ujonnan, vagy telepiilt at relokdcio keretében az anyaorszagokbol Kelet-Kozép-Europdba,
erdsitve a periféria-periféria relaciot a centrum-periféria kapcsolatokkal szemben.

Osszegzésként megallapithatd, hogy a térség orszdgainak autbipara foként az eurdpai
kontinens piacara termel, és napjainkban mind az EU, mind Eurépa Union kiviili orszagai
felé viszonylag egyveretii tobbletet mutat. Kelet-K6zép-Eurdpa szempontjabol egyrészt fontos
— bar Osszességében mérséklddd — szerepe van a nagy autdipari befektetok anyaorszagaihoz
(foként Németorszaghoz) fiizodo kapcsolatoknak, mésrészt a 1égid belsé nexusainak szerepe
hosszabb tavon jelentos novekedést, illetve stabilnak tind région beliili térszerkezetet mutat.
A legintenzivebb kapcsolatok Csehorszag és kozvetlen szomszédjai kozott alakultak ki.

4. Személygépkocsi-osszeszereldk és gépjarmiialkatrész-beszallitok

A kozuti jarmiigyartas meglehetdsen heterogén termékcsoportjan beliil vilagviszonylatban €s
a Hatok esetében is a személygépkocsik, illetve a gépjarmii-alkatrészek exportia jatszik
meghatarozo szerepet. Kelet-Kozép-Eurdopa kivitelében ugyanakkor nagyobb a gépjarmii-
alkatrészek és kisebb az ,,egyéb termékek™ (buszok, tehergépjarmiivek, motorkerékparok,
stb.) részardnya. A két f6 termékcsoport (személygépjarmiivek és gépjarmuialkatrészek)
egymashoz viszonyitott Kiviteli aranyaban némi eltolodas — a globalis és eurdpai trendeknek
megfeleléen — a Hatok esetében is a gépjarmialkatrészek exportja felé tortént, ami az
iparagon / vallalaton beliili nemzetkdzi munkamegosztas elmélyiilésére utal (6. tabldazat).

6. tablazat: Az autoipari Kivitel termékszerkezete Kelet-Kozép-Europa vizsgalt orszagaiban
(termékek az dsszes \pardgi export értékének szdazalékdaban), forrdas: ITC adatai alapjan
Table 6. Product structure of automotive export in CEE countries (different goods
in percentage of the total automotive export); source: based on data of ITC

2001 2010
Személy- Gépjarmii- Egyéb Személy- Gépjarmii- Egyéb
gépjarmiivek | alkatrészek termékek | gépjarmiivek | alkatrészek termékek
Csehorszag 55 36 9 56 38 7
Lengyelorszag 44 32 25 44 37 19
Magyarorszag 54 33 13 50 39 11
Romania 27 57 16 44 44 12
Szlovakia 74 20 6 70 18 13
Szlovénia 68 20 12 73 17 9
KKE-6 56 31 13 54 34 12
EU-27 60 22 19 56 26 18
Vilag 56 24 20 52 27 21

A két legfontosabb arucsoport kiviteli értékének egymdshoz viszonyitott aranya alapjan
kijelenthetd, hogy Kelet-Kozép-Eurdpa a vizsgalt évtizedben, a legtobb relacioban elsésorban
személygépkocsi-exportorként jelent meg (7. tabldazat), s ezt a tendenciat a gazdasagi recesszio
atmenetileg erdsitette is. Feltlind, hogy a vizsgalt évtizedben az Eurdpan beliilre iranyuld
kivitelben novekedett, mig a tdvolabbi vilagrészek felé kiszallitott termékek korében csokkent
a gépjarmiialkatrészek ardnya. Az alkatrészek részesedése a vizsgalt orszagok egymas kozti
kereskedelmében volt a legnagyobb az évtized végén. Ezek a tények az elmélyiilében lévd
iparagon / vdallalaton beliili nemzetkozi munkamegosztas regiondlis (kontinentdlis)
dimenzidjara, illetve egy ezen beliil formalodo lokdlis autéipari munkamegosztasra utalnak.




A vizsgalt orszagok kivitelének termékszerkezete komoly kiilonbségeket mutat (7.
tablazat). Az egyik polust Szlovékia képviseli, amely minden relacioban személygépkocsi-
exportorként jelent meg (,,0sszeszereld” profil). Az ellenpdlus Romania, amelynek kivitelében
altalaban a gépjarmiialkatrészek dominanciaja érvényesiilt (,,beszallitd” profil). Fontos latni
ugyanakkor, hogy a gépjarmiialkatrészek exportban jatszott szerepe keveset mond az
alkatrészgyartas tényleges jelentéségérdl, hiszen egyrészt az Osszeszerelt személygépkocsik
szdmottevd mennyiségben tartalmazhatnak helyben gyartott alkatrészeket, masrészt a
beépitett helyi alkatrészek ardnya gyartonként és orszagonként komoly eltéréseket mutat (Sass
— Szanyi 2004, Kemenczei — Nikodémus 2006, Pavlinek — Domanski — Guzik 2009).

7. tablazat: A személygépkocsik és a gépjarmiialkatrészek Kiviteli értékének ardnya
orszagonkent, kiilonbozo teriileti relaciokban; forras: ITC adatai alapjan
Table 7. Rates of cars to motor vehicle parts within the export of CEE countries,
in different territorial relations; source: based on data of ITC

2001 2010
KKE-6 EU Eurépa Vilag KKE-6 EU Eurépa Vilag

Csehorszag 1,63 1,37 11,12 1,34 0,90 1,56 3,94 1,06
Lengyelorszag 1,31 1,40 0,70 1,76 0,24 1,37 1,55 1,02
Magyarorszag 0,28 2,03 2,85 0,07 1,54 1,12 4,66 0,84

Romania 1,46 0,01 7,16 3,30 0,38 1,20 0,72 0,82
Szlovékia 1,21 410 | 2514 1,32 1,64 3,45 4,76 | 25,39
Szlovénia 26,54 3,38 1,78 0,00 1,11 5,22 2,99 131
KKE-6 1,42 1,82 4,78 0,84 0,86 1,65 2,85 1,97

KKE-6: a vizsgalt orszagok csoportja; EU: az Eurdpai Unio vizsgalt orszagok csoportjan kiviili
tagdllamai; Eurdopa: Eurdopai Union kiviili europai orszagok; Vilag: Eurdopan kiviili allamok.
A tablazatban szereplé szamok 1,00 alatti értéke nagyobb értékii gépjarmiialkatrész-exportot,

1,00 feletti értéke nagyobb értékii személygépkocsi-Kivitelt jelez.

8. tablazat: A személygepkocsik és a gépjarmiialkatrészek kiviteli értékének aranya
orszagonkent, kiilonbozo teriileti relaciokban; forras: ITC adatai alapjan
Table 8. Rates of cars to motor vehicle parts within the export of CEE countries,
in different territorial relations; source: based on data of ITC

2001 2010

D F | Osszesen D F | Osszesen
Csehorszag 0,64 0,82 10,81 0,84 0,74 1,53 7,94 1,01
Lengyelorszag 0,97 0,79 3,65 1,50 0,63 1,06 5,31 1,27
Magyarorszag 2,50 1,27 3,38 2,51 0,95 1,78 2,48 1,14
Romania 0,00 0,30 0,01 0,01 0,41 4,38 2,28 1,19
Szlovéakia 2,24 19,86 47,23 3,64 1,36 6,60 11,67 2,71
Szlovénia 2,37 6,27 6,56 4,04 1,84 13,24 3,33 4,86
KKE-6 1,27 2,11 571 1,70 0,78 2,61 5,06 1,38

D: Németorszag; F: Franciaorszag, I: Olaszorszag.
A tablazatban szereplé szamok 1,00 alatti értéke nagyobb eértekii gépjarmiialkatrész-exportot,
1,00 feletti értéke nagyobb értékii személygépkocsi-Kivitelt jelez.

Figyelemre méltd, hogy a Hatok Németorszagba iranyulo kivitele a gépjarmiialkatrészek
iranyaba tolodott az évtized folyaman, s e termékcsoport — elsésorban Roméania, Csehorszag
¢s Lengyelorszag exportjanak alkatrész-orientaltsdga miatt — ebben a reldcioban dominanssa
is valt. Franciaorszag és Olaszorszag inkabb a személygépkocsi-kivitel felvevipiaca, raadasul
a francia relacioban novekedett is e termékcsoport jelentdsége (8. tdbldzat). 2009-ben —
vélhetéen a vezetd eurdpai autopiacokon bevezetett roncsprémium térségben gyartott autok
fogyasztasara gyakorolt pozitiv hatasa, illetve a krizis idején visszaesd autogyartas altal
generalt kisebb alkatrészigény nyoman — a térség kivitelének szerkezete mindharom orszag
esetében a személygépkocsi-export felé tolodott.



A kelet-kozép-eurdpai région beliili kereskedelemben a gépjdarmiialkatrészek iranyaba
eltolodo viszonylatok novekvé szama jellemzd. 2001-ben a kapcsolatok 40%-a, 2009-2010-
ben mintegy 60%-a mutatott gépjarmualkatrész-tobbletet. 2008-ig a személygépkocsi-
kivitelhez képest nagyobb aranyu novekedés, 2009-ben kisebb mértékii visszaesés jellemezte
a région beliili gépjarmialkatrész-exportot, melynek értéke 2010-ben nagyobb volt, mint
jelentek meg azok a viszonylatok, amelyek esetében a gépjarmialkatrészek kivitele dominal.
Kezdetben a legtobb ilyen viszonylat kiindulépontja Magyarorszag volt, majd Lengyelorszag
¢s Romania kivitele tolddott el erdsen a gépjarmiialkatrészek iranydba. A krizis nyoman
Romania exportja minden région beliili relacioban gépjarmualkatrész-orientaltta valt, de
Szlovénia kiilkereskedelmében is jelentds atrendezddés tortént a személygépkocsi-export
rovasara. A lengyel-cseh reldcio volt az egyetlen olyan fontosabb kiilkereskedelmi kapcsolat a
régiodban, amely mindvégig gépjarmiialkatrész-dominanciat mutatott (3. dbra).
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3. abra: A Hatok egymas kozti kereskedelmének termékszerkezet-valtozasa a
személygépkocsi-export gépjarmiialkatrész-kivitelhez viszonyitott értékardanya alapjan
(2001, 2008, 2009, 2010), forras: ITC adatai alapjan
Figure 3. Changes in product structure of mutual automotive trade of CEE countries, based
on the rates of cars to motor vehicle parts within the export (2001, 2008, 2009, 2010);
source: based on data of ITC



Kelet-K6zép-Eurdpa autdipari exportszerkezetében ugyan vilagatlagot meghaladé mértéki a
gépjarmiialkatrészek aranya, ez azonban nem valtoztat azon a tényen, hogy a térség inkabb
személygépkocsi-exportorkent jelenik meg a nemzetkozi munkamegosztasban. E megallapités
éppen a legfontosabb piacnak szamit6 Németorszagra nem érvényes, ami a vezetd eurdpai
autdégyarto iranyaba formalodo beszallitoi szerepre utal. Kelet-kozép-eurdpai relacioban a
gépjarmualkatrészek exportja Osszesitett aranyaban és a dominalt relaciok szamaban is
novekedést mutat, s ez elmélyiilé lokdlis munkamegosztast sugall. Hipotézisiink tehat ebben
az esetben is igazolodni latszik: a gépjarmialkatrészek exportban jatszott szerepe meghaladja
a vilagatlagot, és — alarendeltsége ellenére is — komoly aranynovekedést produkal bizonyos
viszonylatokban. A Hatok nemzetkézi munkamegosztisba torténd bekapcsolodasa jelentds
1dobeli valtozasokat €s egymashoz képest megfigyelheto kiilonbségeket mutat.

5. Osszegzés

Kelet-K6zép-Eurdpa a transznacionalis szereplok altal meghatarozott autdipar exportorientalt
termeld telephelye. Gépjarmiigyartasa egy eurdpai termelési és fogyasztasi rendszer részeként
miikodik, els6sorban Németorszaghoz flizik erés kapcsolatok. Autodipari kivitelének
termékszerkezet-valtozasa elmélyiilé iparagon beliili nemzetkdzi munkamegosztasra utal,
mely elsdsorban a német relacidoban, valamint az egymas kozti kereskedelemben haladt elore.
Az autdipari export adataira épitett vizsgalat eredményei (iparag komoly koncentracidja,
novekvo jelentdségii helyi kapcsolatrendszer, intenzivebbé valé iparagon / vallalaton beliili
munkamegosztds a régioban) alapjan — részben — a tanulmany elején megfogalmazott
negyedik hipotézisre is pozitiv valasz adhato. Kelet-Kézép-Europa az elmult évtizedben
elorelépett az autdipari korzetté formdlodas utjian, de fliggdségi viszonyai miatt inkabb
tekinthetd egy Németorszagot is feldleld korzet keleti részének, mintsem 6nallé egységnek.
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Eastern Europe in the international division of labour of the automotive industry

The study — based on international trade data — focuses on the role of Eastern Europe in the
global automotive industry. After summerizing the actual changes in territorial structure and
international division of labour within the automotive industry, in virtue of literature research,
it analyses how this region in the trade of this branch integrated is and which geographical
structure and product range the regional automotive export has. The research deals with the
processes in the decade after the turn of the Millenium and concentrates on the Visegrad
countries (Poland, the Czech Republic, Slovakia, Hungary) as well as Romania and Slovenia,
which play important roles in the European investitions of this industry.

According to the results of the analysis, it could be stated that Eastern Europe became
more and more important and export-oriented production site of this transnational firms
dominated branch. The automotive industry of the region in question functions as a part of an
European production and consumption system and has intensive connections first of all with
Germany. The growing importance of car components in the export structure refers to a
deepening of the intra-firm industrial division of labour, which is most typical for the German
relation and for the automotive trade within the region. Eastern Europe — in the ,,backyard” of
Germany — got closer in the last decade to being an automotive region.



