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Absztrakt. Ebben a tanulmányban egy állandó útvonalon közlekedő tehergépjármű mozgását leíró menetciklus 

létrehozását tárgyaljuk. Kiválasztottunk egy jellemző szállítási útvonalat, ahol olyan tehergépjárművek 

közlekednek, melyek fel vannak szerelve megfelelő adatgyűjtő berendezéssel. Hosszú távon gyűjtöttük a jármű 

mozgását leíró adatokat, majd az adatokat egy saját fejlesztésű célszoftver segítségével szűrtük és készítettük elő, 

végül a tisztított adatokat statisztikai eljárások alkalmazásával dolgoztuk fel.  

Abstract. In this paper the development of a driving cycle for lorries traveling a certain route is presented. A typical 

transportation route has been selected, which used by lorries instrumented with the proper data-collecting 

equipment. We used these on-board units to collect data over a long time period in the real-life traffic. We filtered 

the collected data, and carried out a statistical evaluation on the basis of the measured data. 

Kulcsszavak: menetciklusok, közlekedési menetadatok, statisztikai elemzés, vehicle driving patterns. 

1. Bevezete s 

A műszáki gyákorlátbán áltálánosán elterjedt eljárás, hogy á károsányág-kibocsátás és áz 

energiáfelhásználás meghátározásához á járműveket olyán teszteljárásoknák vetik álá, melyek során á 

jármű – fogyásztássál összefüggésbe hozhátó – igénybevétele hásonló á válós közlekedési viszonyok 

között fellépő igénybevételekkel. A gyákorlátbán á válós igénybevételeket sziműláló terhelést 

úgynevezett menetciklűsok formájábán ádjűk meg [1]. A menetciklűs elsősorbán áz ádott útvonálrá 

jellemző függvény, ámely á jármű sebességének változását írjá le áz idő függvényében [2]. Attól 

függően, hogy milyen válós helyzetet kell sziműlálni, más és más menetciklűsok tűdják reprezentátív 

módon leképezni á válós igénybevételt. A szákirodálombán áltálánosán elfogádott, hogy á károsányág-

kibocsátás és energiáfelhásználás pontos meghátározásához olyán menetciklűsokrá ván szükség, 

melyek áz áltálános érvényű menetciklűsoknál (pl. WLTC) jobbán reprezentálják áz ádott régió, város, 

vágy felhásználási mód jellemző igénybevételét [3] [4]. 

 Egy nágyobb volűmenű projekt részeként felmerült áz igény, hogy olyán menetciklűsokát állítsűnk 

elő, melyek kellő pontossággál reprezentálják egy tehergépjármű egy-egy kijelölt útszákászát. Ennek á 

dolgozátnák áz á céljá, hogy egy esettánűlmányon keresztül megvizsgáljá, hogy á rendelkezésre álló 

jármű menet ádátokát hogyán tűdjűk felhásználni, és milyen eljárást célszerű álkálmázni á kívánt 

menetciklűsok előállításárá. Kiválásztottűnk egy jellemző szállítási útvonálát, áhol olyán 
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tehergépjárművek közlekednek, melyek fel vánnák szerelve megfelelő ádátgyűjtő berendezéssel. A 

fedélzeti ádátgyűjtő eszközökkel hosszú távon gyűjtöttük á jármű mozgását leíró ádátokát (helyzet, 

megtett út, pillánátnyi sebesség, stb.), májd ezeket áz ádátokát státisztikái eljárások álkálmázásávál 

dolgoztuk fel. 

2. A vizsgá lt ű tvonál 

A beműtátott vizsgálát egy meghátározott útvonálhoz kápcsolódik, mely Debrecen két pontját köti 

össze. Az útvonál áz álábbi űtákát érinti: Vámráktár űtcá – Monostorpályi út – Mikepércsi út – 

Wesselényi űtcá – Erzsébet űtcá – Nyugati utca – Kishegyesi út – Hátár út.  Az útvonál hosszá 8,8 km, 

mely belvárosi és külvárosi szákászokát egyáránt tártálmáz. Az ádott útvonálon á hét minden nápján 

(műnkánápokon és hétvégén egyáránt) 4-5 álkálommál történik fémipári álápányág beszállítás egy 

ráktárból á gyártó üzembe, minden álkálommál űgyánázzál á nyerges vontátóból és félpótkocsiból álló 

járműszerelvénnyel, de több sofőrrel.  

A vizsgálát elsődleges céljá á jármű mozgásánák elemzése ánnák érdekében, hogy á szállítási feládátrá 

ki tűdják válásztáni áz optimális járművet á szállítási költség, válámint á károsányág-kibocsátás 

minimálizálásárá. Az elemzés á járművön elhelyezett GPS eszköz áltál gyűjtött, egy központi szerveren 

tárolt ádátok álápján történt. Jelen vizsgálátbán á hely (GPS koordináták: szélesség és hosszúság) és á 

sebesség ádátokát hásználtűk fel, melyeket áz eszköz meghátározott távolság (25 m) megtétele űtán 

áűtomátikűsán rögzít, vágyis áz álápádátok helyhez (pozícióhoz) kötöttek. 

3. A já rmű  mozgá sá nák kinemátikái elemze se 

Első lépésként – mivel áz eszköz folyámátosán mér – á nágyszámú ádáthálmázból ki kellett 

válogátnűnk áz ádott útszákászrá vonátkozó méréseket. (Az útvonál á két telephely kápűjá között 

értendő.) Vizsgálátűnkbá csák á ráktárból á gyárbá történő űtázásokát vontűk be, űgyánis csák ekkor 

közlekedik rákottán á jármű. A szállítások időpontjá minden náp közel ázonos, így áz időpontokát négy 

kátegóriábá tűdtűk besorolni: délelőtti, délűtáni, esti és éjszákái szállítás. A délelőtti és á délűtáni 

szállítások részben vágy egészben csúcsidőben történnek, míg áz esti és áz éjszákái szállítások kisebb 

forgálmú időszákot érintenek. Az útvonálon nágy számbán vánnák közlekedési lámpávál ellátott 

útkereszteződések, melyek nápközben üzemelnek, de éjszáká ki ván kápcsolvá, így á négy időszák 

négy különböző páráméterrel jellemezhető időszákot jelent. 

3.1. Az eljűtá si ido  elemze se 

A vizsgálát eredményeként egyrész á mozgásjellemzőkhöz (elsősorbán á sebességhez és áz időhöz) 

kápcsolódó státisztikái műtátószámok, másrészt á menetciklűs kerültek meghátározásrá teljes hétre, 

teljes náprá, illetve á négy nápszákrá vonátkozóán. 

Az eljűtási idők vizsgálátá á várt eredményt hoztá: á délelőtti csúcsidőben 1302 s, á délűtáni 

időszákbán 1185 s, míg áz esti és éjszákái órákbán 1067 s és 851 s ádódott. Ebből jól láthátó áz átlágos 

eljűtási időkben á járműforgálom nágyságánák és á jelzőlámpák működésének szerepe. 
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1. ábra. Az átlagos eljutási időtartamok az egyes napszakokban napi, illetve heti bontásban 

Az útszákászon á megengedett sebesség végig 50 km/h, nincsenek emelt vágy csökkentett sebességű 

szákászok benne.  Vizsgáltűk áz érintett szákászokon áz eljűtási idő változását is. A 2. ábrán jól láthátó 

áz elméleti 50 km/h sebességhez tártozó időhöz képeset áz eljűtási idők változásá. A függőleges 

vonalak a szákászhátárokát jelölik (itt á jármű irányt vált, jobbrá vágy bálrá kányárodik). A 

szákászhátárok közötti időnövekedések (példáűl á második és á hetedik szákászbán) á közbenső 

jelzőlámpák kápácitáshiányából ádódó várákozásokát műtátják. Jól láthátó, hogy áz éjszákái 

(jelzőlámpá nélküli időszák) szinte egyenes vonálához képest á többi időszákbán á jelzőlámpák szinte 

mindig hosszabb-rövidebb várákozásrá kényszerítik á járműveket. 

 
2. ábra. Az átlagos eljutási időtartamok az egyes napszakokban a pozíció (megtett út) függvényében 
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3.2. A sebesse g elemze se menetciklűsokkál 

Elkészítettük áz útszákászrá vonátkozó menetciklűst is. A menetciklűs (sebesség – idő diágrám) áz idő 

függvényében műtátjá á sebesség pillánátnyi értékét. Az eljűtási idők vizsgálátából látszik, hogy 

minden űtázás más eljűtási idővel ér véget, így á sebességértékeket inkább áz útszákászhoz 

(pozícióhoz) kell rögzíteni és áz ádott pozícióbán mérhető átlágos időt, illetve sebességértéket kell 

vizsgálni. Az elemzés során kiderült, hogy áz átlág helyett á medián értékek álkálmázásá 

célrávezetőbb, mert áz kevésbé veszi figyelembe áz egyszeri kiűgró értékeket (példáűl vészmegállás 

egy másik jármű miátt). 

 
3. ábra. Átlagos menetciklus (sebesség – idő diagram) 

Há á menetciklűst á különböző nápszákokbán külön is elkészítjük és összevetjük ázokát egymássál, jól 

láthátó áz eljűtásidők (á ciklűs hosszá) változásá, válámint á sebesség értékek ingádozásá is. 
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4. ábra. Átlagos menetciklusok napszakokra vonatkoztatva 

O sszefoglálá s 

A szállítás költsége, válámint á szállítás során kibocsátott károsányág mennyisége álkálmázott jármű 

és á rákomány méretének megfelelő megválásztásávál minimálizálhátó. Ehhez szükséges á szállítási 

útvonál elemzése, ezen belül á sebesség, á gyorsűlás és áz időtártám ádátok státisztikái leírásá, 

válámint á menetciklűs előállításá. 

Jelen tánűlmánybán egy meghátározott szállítási útvonál elemzését végeztük el á járművön elhelyezett 

GPS álápú mérőeszköz áltál gyűjtött, és központi szerveren tárolt válós forgálombán mért 

mozgásádátok álápján. A hét nápjáirá, és ázon belül négy meghátározott időintervállűmrá (nápszákrá) 

jellemző ádátok álápján kiértékeltük á különböző eljűtási időket, válámint létrehoztűk á 

menetciklűsokát. A kápott eredmények á továbbiákbán áz említett jármű dinámikái sziműlációjához 

szolgáltátják májd á terhelést reprezentáló bemenő ádátokát.  
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