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Az emberiség dlma betel jesedett,
meghéditotta a levegl birodalmdt. Bér a
rombolds szelleme egyeldre sajadt céljai
szolgidlatiba s11itotta: az emberiség leg-
nagyobb jelentdségi technikai vivményat,
s6t els6 helyre sorozta a hadi eszkdzdk
kozott, tagadhatatlan azonban az is, hogy
a levegl meghdditdsdnak épen stratégiai.
jelentlsége juttatta a repiilést a fejié-
désnek arra a szédﬁletesenlmagas fokéra,
amelyre az eltelt négy évtized alatt elju-
tott. Badr a gigdszi vildgkiizdelem kul tu-
rét, nyugalmat és torténelmet elsdprs &1-
dozatai kozt a repiilégépet még~joggal a
legtobb kért okozott emberi taldlmdnynak
tekinthetjilk, hissziik azt, hogy nincs mir
messze az az id6 sem, amikor a lelkek neg-

békélésével a hdboru alatt rohamos fejls-
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désen dtjutott repiilégép az emberi jélét,
s kultura szolgdilatdban fogja jévd tenni

azt, a hatalmas vétket, melyet az emberi-
ségoel szemben elkivetett.-

A repiilés ligye a vildghdboru eldtt
mir szémottevé gazdasigi tényezd volt nem-
csak ugy, mint a repiilégépgydrtds fényesen
jovedelmezd ipardga, hanem ugyis, nint a
kozlekedés egyik uj formdja, amely kiilonle-
ges eldényeivel az egész vildg gazdasdgi
“grculatdt van hivatva megvdltoztatni.Epen
ezért a kUzgazdasdgtannak, elsfsorban az
alkalmazott kbzgazdasidgtannak a repiilés és
1égi kozlekedéssel felmeriild kérdésekkel az
ediiginél behatébban és rendszeresebben kell
foglalkoznia,hogy megfelelSen felkésziilve
fogadja azt az ajandékot, amit a haboru cél-
jéinak szolgdlatdban tokéletesitett repiilés
gazdasdgpolitikai, elssorban kizlekedéspo-

bitikai szempontbél jelent;-
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Bér ez az értekezés kozelebbrdl csak
a légi kozlekedés gazdasigl kérdéseivel ki-
vén foglalkozni, nem mell8zhetl a 1légi koz-
lekddés més irdnyu, technikai, jogi kérdé-
seinek révid érintése sem, mert csak ezek
ismeretében és ezekkel egylitt lehet a 1légi
kizlekedss gazdasdgi szerepérll alkotott
kép teljes.~-

—0-0~0~-
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A repiilés olyan helyvdldoztatds,mely
a fold feliilletének érintése nélkill levegd-
ben torténik, Ilyen értelemben tehdt repii-
1és az eldobott ké mozgdsa, a puskagolyd
pdlyija, stb. Jellegzeteésége,fhdgy a moz-
gés hdrom dimenzié irdnydban torténmhetik és
ennélfogva a helyvdltoztatds akaddlyai az
Ssszes foldfelszini helyviltoztatds ilyen—
nenii akaddlyaindl sokkal csekélyebbek.-

Sziikebb értelemben azonban repiilés

alatt csak emberi akarattal irdnyitott sze-
nélyek és druk szdllitdsdra alkalmas eszko-
zok levegbben vald helyvédltoztatdsat értjﬁk.-A

LEGI KUZLEKEDES:

Kozlekedésen értjiik személyek, ja=
vak, hirek, gondolatok, energiaforrisok tér-

ben valé rendszeres, gazdasigi céllal biré
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helyvéltoztatését.— Ha ez a helyvdltoztatds
a lég terén 4% torténik, beszéliink 1égi koz-
lekedésr6l, Amig tehat a repﬁlés elsGsorban
technikai fogalom, adcig a 1légi kbzlekedés
gazdasdgi fogalom.-

Ahhoz, hogy légi kiozlekedésrdl beszél-
hessiink, sziikséges a légtér, mely a f5ldi
kozlekedésnek pdlya szerepét van hivatva pd-
tolni, a helyét vdltoztats személy, jészdg,
élelem, energia, amely tulajdonkép a légi
kozlekedés tédrgya és kizlekedési eszkiz,mint
a 1égi kozlekedés alanya, mely a kozlekedést
lehetévé teszi.- | |

A lpgi kozlekedss elGfeltétele a rend-
szeresség,is, mely nélkiil legfeljebb hely-
valtoztatdsrdl, de nem kGzlekedésrdl beszél-
hetiink, Rendszeresség alatt bizonyos sza-
bdlyos id6k6zonként bektvetkezd isméilédést
értink, melyre bizton szdmithatunk., Végiil a

légi kozlekedés leglényegesebb tulajdonsiga
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a gazdasdgi cél, vagyis az, hogy a helyvdl-
toztatds gazdasigi szilkkségletet elégitsen ki.
Ez a gazdasdgi szikséglet vagy elsédleges,
amennyiben egyenesen arra irdnyul, hogy a
kozlekedés targya helyet vdltoztasson és ez~
zel a ézﬁkséglet médr kielégitést nyer, pl.
hir, személy helyvdltoztatésa, vagy mésodla-
gos szitkséglet, amikor csak egy mds helyen
felléps, més nagyobb fontossigu szilkséglet
kielégitését van hivatva szolgdlni, &1, élel-
miszer szdllitdsa olyan teriiletre, ahol arra
sziikség van, elektromos erddtvitel, stb.-

A gazdaségi sziikséglet szerepének a
1égi kizlekedés kimlakuldsdban nagyon nagy
szerepe van. liaga a repilés, mint technikai
. jelenség sokzal kordbbi eredetii, mint a 1légi
kozlekedés eléfeltételét képezd gazdasigi
sziikséglet. A repiilést nem gazdasdgi szikség-
let hozta 1létre, hanem més irdnyu emberi vigy,
a héditds, a szabadsdg vigya és a madarak

utinzédsdnak 8sztone, tovibbfejl6dését pedig
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elsbsorban kordn felismert hadészati jelen-
t6ségének kiszonheti,- Annak, hogy a repii-
1és nem gazdasigi szilkkséglet eredménye, bi-
zonyltéka az is, hogy gazdasdgl irdnyu fel-
haszngldsa is csak sziilletésének 17, évében,
azaz: az 1919 - 1920-as években vette kez-
detét.- Ls ez a kiriilmény szabta meg a 1égi
kozlekedés késGbbi sorsdt is. A gazdasdgi
élet még nem volt elég fejletl ahhoz, hogy
’a 1égi kiozlekedés nyujtotta gazdasdgi elb-
nyoket, az 1dét és tédvolsdgot szinte meg~
semmisité eredményeit hatdsosan fel tudta
jolna haszndlni. liég a mostani hédboru elbt-
ti években ig, amikor a repiilés gazdasigi
jelentésége mdr vildgszerte elismert nagy-
fontossdgu tényeZé lett, alig volt gazdasdgi-
lag rentabilis vdllalkozds a 1égi személy és
druszdllitis, Kindennek_oké pedig az volt,
hogy nem jelentkezett olyan erds gazdasigi

sziikséglet, amelynek kielégitésére egyedil a
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légi kizlekedés lett volna egyetlen lehe-
t0ség. Taldn épen a szikséglet kérdésével
lehet magyardzni a repiilés nsgy haddszati
jelentéségét és ezzel azt is, hogy miért ép-
pen a hdboruk idejére esik a repiilGgépek
ugrdasszerii tokéletesedése, Itt ugyanis olyan
feladatok megolddsdnak témeges szilkségsze-
riisége meriilt fel, amelyre épen a repiilégép
volt az egyetlen lehet8ség. Légifekderités,
ellenséges teriiletre valé mély behatolds,
1égi utdnpdtlds, csapatszdllitds, foldi har-
cok témogatésa;—

A 1égi ktzlekedés tehdt a gazda-
sdgi élet szédmdra egy olyan ajandéknak te-
kinthet8, melynek tudajdonképeni eldnyeit a
‘gazdaségi élet jelenlegi szervezetében nem
tudja olyan mértékben kihaszndlni, mint ami-
lyen elényt a 1légi kizlekedés tulajdonképen
jelent;-

}
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llég azok az 4llamok is, melyek hatalmas

teriiletek és tdvolfekvs gyarmatok felett ren-
delkeznek, csak késGh ismerték fel a 1légi kiz-
lekedésben rejlé gazﬁaségi elényt - a 1égi ‘
kozlekedés Specifikué energiéjéf - s csak most
a mostani hdborut megelbzl években forditot-

- tdk figyelmilket erdteljesebben a 1légi kozle-
kedési politika felé.- '

Ha a 1égi kozlekedss kialakuldsénak
okait vizsgdljuk, meg kell 4llapitanunk,hogy
mégis csak volt bizonyos gazdasagi szikség-
szeriiség, mely a 1égi kbzlekedés vdllalat-
szerii kifejl6dését eldsegitette.~

A vildghdborut koveté években a had-
viseld felek nagy tomegben beszerzett hadi
gépei hirtelen feleslegesekké és flleg a
technika rohamos haladdsa kovetkeztében avul-
takkd vdltak. Ilyenformdn magy légipark 3l-
lott a gySztes 41llamok rendelkezésére,melynek
gyakorlati felhaszndldsa a polgiri légi kazle-i

kedés megszervezésével 1ldtszott legcélszeriibb-
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nek. Az elsé légi vonalak vilédgszerte hadi-
gépekbsl dtalakitott gépekkel kezdték meg
"5 forgalmukat.- |

Volt egy mdsik ok is, mely sze-
repet jatszott a 1légi kbzlekedés vallalati
kislakuldséban. A héboru végén repiilSgép-
gydrtisra 4tdllitott gydrak piacot kerestek
termelésliknek, s ennek biztositdsdt ugy 14t~
tdk legkdnnyebben elérhetdnek, hogy a légi
kozlekedési vallalatok alakitdséhoz hatal-
mas tOkebefektetéssel maguk is hozzdjirul-
tak.- Igy elérték a termelés és fogyasztés
egy kézben vals egyesitését. Lzéltal a légi
kbzlekedés fejlesztése mind a gydrnak, mind
magénak a kﬁzlékedési véllalatnak érdeke
volt, s ez a kizos érdek a 1légi vdllalatok-
ban olyan egészséges fejlGdési folyamatot
inditott meg, mely a gazdasdgilag legkedve-

z0bb teljesitmény elérését tizte ki célul.-
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‘mint pedig a gazdasigi élet a
nemzetkdzi kapcsolatok szélesebbkorii ki-
fejlddésével a mér meglévd kizlekedési esz-
kozok nyujtotta lehetdségeken tul uj, az i-
dét és tért jobban legylzd kozlekedési sziik-
ségletet fejlesztett ki, a 1légi kGzlekedés
dtjutott a gyermekkordval jaré nehézségeken
és szdmdra a fejlddés olyan lehetbségei nyil-
tak meg, melynek kildtédsai a technika hatdrt
nen ismer§ fejlédése folyamdn, beldthatatla-
nok.-

Winthogy a mostani vildghdboruban
a replil6gép szerepe Osszehasonlithatatlanul
nagyobb volt, mint az e€l6z6 hdboruban, nem
vitds az sem, hogy e téren a fejlddés a
kiizdelem alatt még rohamosabb volt, mint a
replilés 20 eldzb éve alatt.-

Ha pedig meggondol juk,hogy a
haboru elmultdval a repiilégépgydrtis jeien—

legi, csak csillagészati szémokkal kifejez-
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het6 termelése a polgiri szilkséglet kielé-
gitésére fog szorittatni és a polgdri légi
kozlekedés céljainak szolgilatdba lesz kény-
telen bedllitani mindazokat a technikai uji-
tdsokat, amelyekhez a hdboru sordn eljutott,
képet alkothatunk magunknak a jové 1légi koz-
lekedésének kildtédsairdl,-

la a hat-nyolc motoros 6riéds
sz811itégépek, rakéta-repiilégépek, &t-hat
vitorldzé gépet vontaté 1égi vonatok, helybdl
felszdllé egy-két személyes nagy teljesit-
nényii sport-gépek az emberi kultura és bé-
kés gazdasdgi élet céljéra fognak szolgdlni
meg fogjik a faldgolyé jelenlegi kozlekedé-
sének egész rendjét viltoztatni.-

Eppen ezért nem lesz érdekte-
len, ha az'egyes orszdgok 1égi kbzlekedése
fejl6désének vizsgdlatdval igyeksziink meg-
vildgitani azokat a tdrvényszeriiségeket,

nelyek a 1égi kiozlekedésnek politikija és
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az egyes 4llamok gazdaségi, valemint poli-
tikai célkitlizései kozott felismerhetbknek
létszanak;-

Amerika a szédiiletes technikai
fejlédés hazdja a vildg 1légi forgalmiban
minden 41lamot megelézve, elsS helyen &11.
Lehetévé teszi ezt szimdra nyérsanyagokban
valé gazdagsdga, ipari felkészlltsége és
lakossiginak haladé szelleme.- Erdekes a-
zonban megemliteni azt is, hogy éppen a
gyakorlatias gondolkoddsunak tartott Ame-
rikdban csillapodtak le legkésSbben a 1égi
kozlekedés szabadsiga tekintetében az egész
vildg jogi irodalmdban megindult elméleti
vitdk keltette viharok, Addig, amig Eurd-
péban alig akadtak olyanok, akik a 1égi
kozlekedés szabadsdgdban a telek tulajdonos
jogénak megsértését és birtokhdboritéist

lattak volna s ezdltal a repiilés szabadségé%%]
d
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joga elé csak elméleti akaddlyt is mertek
volna gorditeni, Amerikdban nem egy olyan
per volt, ahol az alperes 1égi kGzlekedési
vdllalatot lizemének az abbanhagydsdra,illetd-
leg a repiilétér méshol vald felépitésére
kotelezték azzal az indokoldssal, hogy a
repﬁlés okozta zaj, por és egyéb hdtrany
sérti a kozeli telektulajdonosok korldatlan
tulajdonjogat.~

Természetesen komoly gyakorlati
akaddlyokat itt sem jelentett a légi kozle~
kedés szabadsiga és a telektulajdon elméle-
ti Osszelitkbzése, kxxz mert a gyakorlati é-
let csakhamar bebizonyitotta, hogy inkdbb
a telektulajdonfjogrél alkotott ezer eszten-
dés fogalmakat kell az uj kor szellemének
negfelelfen revizié aléd venni, mintsen az
emberiség legnagyobbszerii technikai vivmi-
nyanak fejlédése elé a legcsekélyebb jogi

akaddlyokat gbrditeni.-
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Az Bgyesiilt £11amokban kordn fel-
ismerték a 1égi kUzlekedés fontosségét s
mint shogy innen emelkedett el8szdr leve-
gbbe az elsb repiilégép, itt indult meg 1911~
ben az elsd rendszeres postaszdllité repii-
16jérat.

iidr a 20-~as évek elején a "Bureau
of Air Commerce" feldllitdsdval torvényho-
zési uton gondoskodtak a 1égi kbzlekedési
politikai egységes irdnyitésérél.-

1924-ben az Atlanti- és CUsendes
Goedn kozott Omsha és Sanfrancisko vérosait
rendszeresen éjjeli - nappali forgalomban
ktzlekeds 1légijdrat kototte Gssze, holott
Eurépdban még 19%9-ben sem volt polgdri
forgalomban rendszeres éjjeli repiilés. Az
amerikai 1égi forgalom magn|tdrsasigok ke-
zén van és ezek‘kbzﬁl legjelentdsebb a:
"Pan American Airways" nevy tdrsasig. Az

Egyesiilt Allamok teriiletén oly siirii 1égi

ktzlekedési hélézatot épitettek ki, mely
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eurépai méretekiel alig képzelhetd el.
Vaunak repiiléterek, ahonnan érdnkint in-
dulnak repiiléjdratok az U.S.A. minden véro-
sdba., A 1égi kiozlekedési vdllalatok évi:
200 millié kilométert is meghaladd telje-
sitményei feliillmuljék a vilag Osszes dlla-
‘mainak egyittes teljesitményét. Az Bgyesiilt
Allamok 1égi kozlekedési politikd jéban meg-
figyelhet6 az a tdrekvés, amellyel az U.S.A.
igyekszik magéhoz ragadni ugy gazdasdigi,
mint politikai vonatkozdsban az egész vildg
feletti uralmat.

Erdekes a délamerikai 41la-
‘mok feld kiépitett 1égi forgalom, mellyel
elsésorban a Délamerika felé irdnyulé német
befolydst igyekezett cstkkenteni.-

Keleten Japén egyre novekvs
befolydsdt igyekezett ellensulyozni, ugy-
hogy a vildghdborut kdzvetleniil megeldzd

években itt kiépitett kozlekedési hilézat-
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nak tulajdonképen ugyanazok a szigetek,
illetve vdrosok az éllomésai, amelyek w
Japén sikereknek lettek késébb nevezetes
helyei. Az 1937. évben megindult ugyneve-
gett: "China Clipper" jérat dllomdshelyei:
Perl Harbour, Wake, Fiilop szigetek, lLiani-
la, Honkong, szembetiinfen jelzik az U,S. s
torekvéseit, melyek dltal a polgdri kégi
tamaszpontok klepltese utjén is igyekezett
Eszakamerlka Csendes Oceanl helyzetét biz-
t051tan1.

llegfigyelhetd volt 1éki politi-
kéjaban Eurépa irdnt tenusitott érdeklédé-
se is, mely latszélag tizleti, illetbleg |
gazdasidgi érdekeket, valdjdban azonban po-
litikai c¢élokat szolgdlt.-

1939, éta a Pen American Air-
ways Clipperei 76 személyes kényelmes luxus
szédllitégépek, 322 km. utazédsi sebességgel

szelték 4t az Ocednt, menetrendszerii pontos-
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sdggal kozlekedve Liszabon és Wew-York k-
z6tt. Az amerikal repilégép-gyirtds ugrds-
szeriien emelked§ termelési eredményei mutat-
jak azt az litemet, amellyel Amerika a vildg
tekintve, magdhoz ragadni igyekezett.- 7

Amig 1937-ben 96 millié dol-
ldrnyi megrendelést széllitobbak le az a-
merikai repiilSgépgydrak, addig 1939-ben u-
gyanez a szém 184 millié dolldrra emelke-
dett.-

A Szovjetunio csak késén is-
merte fel a 1égi kozlekedésnek azokat az
eldényeit, melyek az 6 roppant kiterjedésti
és egészen ritka vasuti hildzattal rendelkezé
tefﬁletén gyakorlatilag els§sorban volndnak
értékesithetdk.-

liig 1923-ban csak 422 km,
1929-ben 15,000 km., addig 1936-ban mis:
55,000 km, hosszu volt légivonal hdlézatd-

nak hossza. Bir a Szovjet légiforgalom még
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emellett a hdlézat mellett is elmaradottnak
_ tekinthet6, mert az Ssszhidlézaton a szigoru
orosz tél miatt csak a vonalak kis része van
egész éven &t lizemben, Az orosz légi vonalak
éppugy, nint vasutai, teljesen §1lami keze-
1ésben vannék és a 1égi h&ldzgt is hiien O-
roszorszig politikdjéhoz egy-két vonal ki-
%ételével nen tartott kapesolatot a kiilvi-
lédggal,

Erdekes azonban a Szovjetnek Kina
felé megnyilvénult érdeklédése, melynek szin-
tén elsG6sorban politikai jelent8sége volt,
ugyanis ebben az irdnyban, szinte cedpszerii--
en két vonalat is épitett ki, a Noszkva -
Ulan Bator és a Moszkva - Lang Csou - Csun-
king vonalat.

Hagy fontossdguak a Szovjetnek :
az Eszeki Jeges tenger feletti légtérben vég-
zett kisérleti repiilései is, melyeknek ered-

ményeképen bebizonyitotta,hogy e teriiletek
felett.....
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a replilés ardnylag sokkal kevesebb akaddly-
ba iitk6zik, mint a biztonsigosabbnak hitt
szérazfoldi teriiletek felett. Gzek az ered-
mények Japdn, az U.S.A. és Anglia szempont-
jabél sem kizombosek, mert Kanada, Anglia,
Japén s a Szovjet kozotti utvonalat a jové-
ben sarkvidék felett repiilve, tobb ezer ki-
lométerrel meg lehet majd roviditeni és en-
nek az elkdvetkezend§ béke kereskedelmi for-

galmédban igen nagy jelentSsége lesz.-

» A szovjet repﬁléipar a vildg e~
gykk legfiatalabb, de igen fejlett ipara, .
melynek ttkéletessége elsSsorban német szak-
emberek érdeme., Lehetdvé tette eZt a Szov-
~ jet szédmdra az a kOriilmény, hogy teriiletén
a vildgnak j6formén minden nyersanyaga fel-
taldlhatdé és ennek eldnyeit iparénak fejlesz-
tésében ki is haszndlta. Ujabban az Ameriké-

b6l beszerzett gummit is mesterségesen eld-
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d1litott gummival, s6t szibériai gummiiil-
tetvényeken termelt eredeti gummival pétol-
jék .-

A Brit vilédgbirodalom annak
ellenére, hogy a Foldnek csaknem egynegyed
részét uralja, léginkozlekedési vonatkozds-
ban csak az utébbi idbben igyekezett kizle-
kedési hdlézatdt arra a magaslatra juttat-
ni, mely 6t tengeri hatalmdhoz viszonyitva
ebben a vonatkozédsban is megilleti., Csak a
vildghdborut kdvetd esztendSkben jottek rd
a brit politikai vezeték egyénéségei arra,
hogy a szigetorszdg hatdrai a repiilégép ko-
rdban nem a csatorndngl, hanem attdl sokkal
messzebb, az eurdpai kontinens belsejében
vennak, Pedig a brit vildgbirodalom™Nagy ki-
terjedésénél fogva elsésorban mekt lett vol-
ng médja kihaszndlni azokat az elényGket,
amit a 1égi kozlekedés tért és idét legydzé

lehet6ségével részére jelentett.
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Lézas sietséggel indult meg a huszas évek -
kozepén a vildgvonalak kiépitése és a gyar-
nmatoknak a birodalom szivével: Londonnal
velé Osszekapcsolésa. Légi vonalai részben
az anyaorszdgot Ausztrdlidval, az érdekkd-
rébe tartozé teriileteken 4t vezetett ut-
vonalakon: Alexandria, Irak, Irdn, Ardbia
Beludzsisztén, India, Szidm, Holland-India
érintésével, részben pedig Dél-Afrikdval
k6tik O0ssze: Bgyiptom, Szudén, VYganda, Ke-
nya, Tanganyika, Brit- és Portugdl Kelet-
Afrikin keresztiil, Ezen a két f6irdnyon
keresztiil liktet az angol birodalom f&iité-

ere, -
A harmadik nagyon fontos, Anglai
dltal lzemben tartott vonal Angliat az U.S. A,

val koti Ossze, Irorszdgon és a Bermuddkon
kercsztiil. Anglidban a nemzetkdzi vonala-
kat az Imperial Airways Térsasig tartja ii-

zemben, mig a helyi jelentdségii belfoldi vo-
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nalhdlézat és az Burdpa felé iranyuls, a-
ranylag gyérﬁek mondhaté, néhdny légivonal
tobb mint 18 1égi tdrsasig kbzitt oszlik meg.

lagyarorszdg szempontjabél nem
k6 zombos, hogy Anglia egyetlen Fomolyabb e-
urépai légivonala épen Budapesten végzddik.
Ez a vonal szdmunkra igen nagy jelentdségi
volt, mert nagyszému gazdag idegent hozott
Budapestre s amellett hozzd jérult az Angli-
dval kialakult exportunk kifejlesztéséhez.-
Ennek jelentésége éppen abban &1Tott, hogy
azoknak az export cikkeknek kivitelét tette
lehet6vé, melyek a vasuti szallitdst egyéb-
ként nem birtdik volna el, Csemegedruk,frigs
gylimélecs, bor, stb;-

1938, évben az angol légiforga-
lom szervezetét ugjd alakitottdk és olyan
iramban fogtak hozzé légiparkjuk ujjaépité-
séhez s kercskedelemi halézatuk kiépitésé~

hez, melyhez hasonld méreti fejlédéssel csak
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az Lgyestilt Allamokban taldliozhatunk.- Az
id6kozben kitort hdboru a polgdri hidldzat
fejlesztését ugyan megakaddlyozta, de a re-
plilégépipar tovébbi litemét médr a hdboru dik-
t41ta.-

Németorszdgot a versailles-i
béke légiforgalmdt illetfen is nagyon nehéz
helyzet elé dllitotta. Légi haderejét meg--
semmisitették és a polgdri 1égi forgalmat
is csak korlédtozott mértékben, ellenlrzés
akatt tették szdmdra lehetSvé., A gylztles
gllamok azonban haﬁar rajottek arra, hogy a
német légiforgalom korldtozédsival tulajdon-
képen az egész eurdpai légiforgalom fejlos-
dése elé gorditenek akaddlyokat.- Az ellen-
Grzés lascanként engedett szigorusdgdbdl és
a német kereskedelmi repiilés rohamos fejloé-

désnek indult.
| lémetorszdg a vildg legsiiriibb

belf6ldi 1égi hdldézatdt épitette ki. A pol-
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gari légiforgalom intenzitdsa mogott kato-
nai érdek is huzddott meg, mert - 1légierd
hidnyéban - repiilészemélyzet kiképzésére
egyediili lehetdségként a kereskedelmi repii-
1és kindlkozott. Az els§ 1légijarat 1919.
janudr 4-én indult meg: Berlin-ieimar ko-
zﬁtt; Az eurdpal nemzetkdzi légiforgalom
rendezGdésével liémetorszdg is helyet kapott
az eurépai Iégiforgalmi térsasdgok elss
nemzetkdzi szervezetében /: International
Air Traffic Association = IATA :/

Az ebben megindult nemzetko-
zi egylittmiik0dés eredményeképen létréjbhetetf
az elsd német nemzetkdzi légivonal, mely
iémetorszdgot Koppenhaga-lamburg-Amsterdanm
vonalon két szomszédos dllammal kétotie Gsz-
SZe. 1926.évbhn az eddig tobb maginvdlla-
lat kezében volt német légiforgalmat egy

kézben egyesitették és 50 ezer Ri. al ap t6ké-
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vel megalakult a Deutsche Lufthansa Akti-
engesellschaft" melynek részvényeiben a né-
met kormdny és a német ipar egyenld ardny-
ban részesiilt. Feladatdnak tekintette a né-
met belfoldi 1égihdldzat kiépitése mellett
Németorszdagot a legfontosabb eurdpai és Eu-
répan kiviili 41lamokkal - Délamerikdval -
6sszek6tni;

A németek sok reményt fiiztek
a léghajokozlekedés lehetSségeihez is és
1937-t61 kezdve az addig csak belfsldi for-
galomban kiépitett rendszeres 1éghajé Ljalé-
zatot kiterjesztették Délamerikira is és
rendszeres jaratot tartottak fenn Zeppelin-
rendszerii léghajékkal Eszak és Délaemrika
felé;—

Hindenburg & léghajénak 1938,
évben bekdvetkezett katasztréifdja aztdn

véglegesen bebizonyitotta, hogy "hélium"
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hidnydban gyulékony gdzzal t5ltstt 1éghajlk-
kal utasszdllité forgalmat fenrtartani nem
lehet s a 1léghajdktzlekedés egyelbre megdllt
fejlodése utjin.-

Jellemz6é a német légifor—
galom fejlédésére, hogy 1956; évben’mér 16
nilli6 km. volt évi teljesitménye, mig eldt-

te 10 évvel csak évi: 5 ezer km,-

Jellegzetes Kelet felé to-
rekvést mutatott a német 1égi hdldzatnak
Kozel Kelet felé valé kiterjesztése is.
1939; év nyardn iizembe helyezték a Berlin-
Athén-Damaszkusz-Bagdad-Teherdn-Kabul vo-
nalat, mely mindennél szembe tiin6bben mu-
tatta Németorszdgnak a hdboru kitdrése eldtt
Kelet felé megnyilvanult politikai érdekld-
dését;-

Franciaorszédgban a légifor-

galom a német fejléuéshez hasonléan eredeti-

leg sok magdntirsasig kezében volt, melyeket
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az 1933, évben 4llami témopatdssal megala-
kult Air France egyesitett. Lrre a vdllal-
kozdsra jel emzl, hogy a vildg legkiterjed-
tebb légeforgalmi v4llalkozésa volt. Vonalai
négy vildgrészen keresztiil kozlekedtek., Fran-
ciaorszdgnak ezdltal kapcsolatai voltak:
Kingdval, Japdnnal, Délakmrikdval s Afrikdn
keresztiil lladagaszkirral.,

1935.-t61 kezdve - tiz évi
nehéz kiizdelem utdn, meginditotték a Paris-
Dakar - iatal - Santiago di Chile vonalat,
mellyel Franciaorszdg spanyol Amerikdval
nyert kozvetlen kapcsolatot.-

Az Air France az eurdpai
belforgalomban is jelentékeny részt vett,
vonalai koziil benniinket kbzvetleniil érin-
tett a Fleche d*Orient nevii légivonal, mert

sok esztenddn keresztiil ez volt az egyetlen
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légi vonal, mely Budapestet az eurdpai
1égiforgalomba bekapcsolta. Paris-Praha-
Wien-Budapest-Belgrad érintésével Bukares-
tig kézlekedett;—

Olaszorszdgban a polgiri
légiforgalom szintén kés6bb indult fejlo-
-désnek s nagyobb jelentéségre csak az a-
besszin héboru befejezése utin tett szert,-
Uzemkozosségben jartak az Ala Littoria gé-
pei az Bir France és Deutsche Lufthansa
dltal mér megszervezett délamerikai vona- -
laked, Az olasz légiforgalom erGsen dllami
jellegii volt. Az Ala Litioridnak RémAb6l
Velencén keresztiil Biadapesttel is volt koz-
vetleﬁ vonala. A hdboru az olasz légiforgal-
nat fejl6désének defekén érte s igy nem va-
lésithatta meg azokat a feladatokat melyet

nekl széntak, -
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Japédn 1853 dta megvdltoztatta év-
ezredes elzirkézdsi politikijdt és azéta
kévetkezetesen az dzsial élettérnek japan
befolyds ald kényszeritésére torekszik. Po-
litikéja Kina, az Lgyesiilt A1lamok és Ang-
lia érdekeivel 411 éles ellentétben. Koz-
lekedési politikdjédnak erSvonalai is ily
irdnyu terjeszkedésre engednek kovetkeziet-
ni, Az északamerikai Egyesiilt A1lamok eld-
retolt bdzisdt, Forméza és a kinai partok
felé haladé 1légi vonalaival Glelte koriil.
liajd az Indokina felé kiépitett légi vo-
nalai sejtetni engedték Singapur felé ird-

nyulé torekvéseit,-

llagyarorszdg légipolitikd ja
illetve politikai helyzetének vizsgdlata
eldtt meg kell még emlékezniink a Holland-
Mmszterdan-Batsvia légivonalrél, melynek

Budapest egyik jelentds 4llomdsa volt.-
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Budapestnek foldrajzi helyzete
légipolitikai szempontbsl dontd fontossd-
gu. Az lurépit észak-déli irdnyban, ille-
t6leg kelet-nyugati irdnyban ditszeld leg-
fontosabb kozlekedési vonalak épen Budapest
terében metszek egymést.- Budapestnek ez a
helyzete az eurépal légiforgalom k§a1a&u1é-
sénak kezdetén mér érestette hatdsit.- Az
els6é nemzetkdzi légijdrat a késGbbi Air
France tédrsasigba beolvadt Compagnie Franco
Roumaine de Navigation Aérienne Paris -
Bukarest vonaldnak mdr 1922, évben egyik
dllomésa volt f6vdrosunk. Lz a tén?gfényes
bizonysdga annak, hogy Budapest kizponti
helyzeténél fogva az eurdpai egyiittmiiko-
désb8l semmiképen sem hagyhatd ki;—

A magyar légiforgalom torté-
nete 1923, junius havdval kezdddik, smikor
a 1i4atydsfoldi repiilétérrsl felszdllt az

elsé magyar felségjellel elldtott utas—



- 33 -

sz81lité repiilégép, hogy uj fejezetet nyis-
son g magyar kozlekedésiigy torténetében,-

T

kgy évvel kés6bb a magyar Aero
Express Rt. Hidroplan Osszekdttetést létesi-
tett Budapest és Bécs kozdtt, a Dundt hasz-
ndlva f0l- és leszdllédsi helynek. '

A huszas esztendbk kialakulé
félben 16v6 légikbzlekedésének idején ki~
sérletek torténtek Grédz, Velemce felé ird-
nyulé 1égihdlézat kiépitésére, majd bel-
forgalmunkban Kaposvir, Pécs felé, illetd-
leg #yiregyhdza, Debrecen, iiskolc felé
volt hosszabb - rovidebb ideig kdzlekedd
légijérat.~ A harmincas évek utén a iiagyar
Légiforgalmi Rt. szervezetében dllami veze-
téssel ujjésziletett a magyar légikozlekedés
ugyhogy 19%9-ben az R.T. gépei Budapest-
fiien vonalat 6ndlldan, a Budapest- Wien-
Salzburg - lilinchen - Ziirich vonalat a Deut-

sche Lufthansa-val, a Budapest-Krakks vona-
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lat a lengyel L.0.T.-tal, a Berlin-Budapest-
Arad-Bukarest vonalat a Deutsche Lufthansa-
val és a romén.i.A.E.E.S.-sal, a Budapest-
 Venezia ~ Roma vonalat az Avio Linee Itali-
ene-vel, a Budapest - Belgrdd vonalat a len-
gyel L.0.T-tal tizemk6z0sségben /: pool:/
repiil te.

_ kzeken klvul érintették Buda-
pestet az osztrik ©.L.A.G., a sva301.
Swissair, égngol Britisch Alrways L, t d

a holland K.,L,l, tdrsasdg gépei is.

A 1égi kizlekedés kialaku-
lasAnak vizsgdlata utédn térjink 4t a 1égi
kozlekedés tényezlinek részletezésére és |
igyekezsiink rdmutatni az egyes tényezdk
16gi kozlekedéspolitikai jelentdségére.
Légi kizlekedés tényezbi: a repiildgép, a
pilya, és a mozgatd energia, to#ébbé a
- replilés szervezeti kérdéseit szabdlyozd

rendelkezések, -
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A repiilégép az a technikai egy-
ség, mely a 1égl helyvdltoztatdsi aktusok
rendszeres lebonyolitdsdt végzi, Technikai
neghatdrozédsa nen lehet dllandé érvényii,
mert ezt a technika folyton vdltozd éxwé=
myfixmexixext vivmédnyai id6vel mdédosithat-
jdk. Jelenleg technikai értelemben repﬁlé-
gép alatt azt a levegdnél nehezebb jérémﬁ—v
vet értjik, mely beleépitett motor segitsé-
sével a levegSben helyzetét szabadon vil-
toztathatja; A gépnek a térben vald lebe-
gését a szdrnyak és az ezekhez csatlakozé-
an szerkesztett t6rzs biztositjdk. A gép
sirkényit a motor dltal hajtott légcsavar
"~ elbidézte léglires tér szivé hatdsa viszi
elébbre; A szédrnyak felilletét tekintve,meg-
megkﬁlﬁnbbztetﬁnk egyszarnyu, és kétszdrnyu
. gépeket.- Az ujabb épitésii gépek 41taldban

egyszarnyuak. A gép korminyzisa a tSrzsre
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és szdrnyakra szerelt mozgathatd feliiletek
segitségével torténik, A polgiri forgalom-
ban haszndlt gépek 4ltaldban egy torzsiiek,
bir a hadi forgalomban vennak két torzsi,
szimetrikus, illetéleg aszimetrikus gépek is.
A torzsben nyérnek elhelyezésf
a gép személyzetének elhelyezésére szolgild
fiilkék, az utasok fiilkéje, valamint az dru
és lizemanyag tédroldsira s201g8l6 rész. Bar
az ujabb épitésii modern gépeknél az iizem-
anyagot a szdrnyak feliileteiben helyezik el.
A gépek leszdlldsdnak lehetivé-
tételét a futdszerkezet teszi lehetlvé. Vi-
zirepﬁlégépekﬁél ezek csénakszeriien vannak
kiképezve. A hajtéerst benzin, illetSleg
nyersolaj é4ltal hajtott motor szolgdltatja.-
A replilégépek felszerelését
kiegésziti a miiszerek egész sora, mely a
levegbben vals tajékozédist vaunak hivatva

ellenbrizni,~
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A repiilégépnek a légtérben vals
t4jékozéddsa egyik legnagyobb problemdja
volt a repiilésnek, ma mir a kérdés telje-
sen nyugvépontra jutott és a miiszerek toké-
letesedésével a biztonsdgos éjjeli repiilés
is befejezett technikai kérdés,

A hajtéerd tekintetében ujabban
kigérletek folynak az ugynevezett: repulzi-
6s motorokkal, melyeknél a hajtéerét nem
a légésavar szivéhatdsa, hanem a robband
lizemanyag 16kdereje szolgdltatnd, Wagy je-
lent&sége volna ennek a kérdésnek a nagyon
nagy magasségban vald repiilés kérdésénél,
ahol a sebeség légcsavar alkalmazdsdval bizog;
~ fordulatszdmon tul mér nem volna fokozhaté;-

A repulziés motorok alkslmazs-
sdt61l a technikusok sokat virnak s a mér
eddig elért eredmények alapjdn minden remény
meg van arra, hogy ugy sebesség, mint egyéb

vonatkozésban a repulziés motorok alkalma—
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zésa a replilétechnikit forradalmasitani
fogja. A repiildgép technikd jénak fejlidé-
sével lassankint teljesen megsziinnek azok
a kezdeti nehézségek, amelyek a repiilés szé-
lesebb kori elterjedésének eddig akaddlyai
voltak;—

lia még egy repiilSgép eldal-
litdsi koltsége magéngazdasigi szempontbdl
hatalmas Osszeget tesz ki, de ezen a téren
is remélhets, hogy a repiilégépgydrak tovab-
bi ilizemének biztositdisdnak érdeke uj hely-
zetet fog ezen a téren is teremteni.-~

A fejlédés mai lUteme mellett
nem is lédtszik tévolinak az az idd, amikor
az egyszemélyes sporirepiilégp-tipus kildsér-
letezésével a repiilégép mint sport illetd-
leg kizlekedési eszk0z nagy tomegek részérdl
is hozzaférhets lesz.-

A teherbiréképességnek rohamos

emelkedése uj helyzetet fog teremteni a
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ktzlekedési eszkoztk kozttti versenyében.
kddig ugyanis a repiilégép specifikus ener-
gidja féleg gyorsasdgéiban, kbzvetlenségében
és szabad payldjdban rejlett, ezt az elbnyét
azonban nagy mértékben ellensulyozta tlimeg-
szallitdsra valé alkalmatlansdga, rendszer-
telensége, viszonylagosan kimebb lizembiz-
tonsdga, tovédbbd alkalmazdsdnak az iddjé-
rdsi viszonyoktdél vald filiggbsége.- |

A technikai fejlédés e hatri-
nyokat lassan teljesen'ki fogja kiisz5bs1lni
és a 1égi kvzlekedést mint egyeduralkods kéz—i
lekedési eszkozt fogja a kbzlekedés,remdjé; ‘
be faj versenytérskénﬂ besllitani.-

Lzek szerint a jov8 légi
kzlekedési politikd jérjak egyik legnagyobb
fontossdgu kérdése lesz a 1égi kozlekedés-
nek a tobbi kozlekedési eszk{zokhoz valé

viszonydt olyképen rendezni, hogy a rende-

zés a gazdaségl élet egész rendjének meg-
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feleljen s minden kizlekedési eszktz meg-
kapja az 6t megilletd helyet;;

A kbzlekedési ewkozok, kiillo-
nosen a vasut és auté versenyénék kérdése
nég ma sem jutott nyugvépontra s az 1950;
évi XVI. t.c; alapulé rendezés a kérdést
egy id6re megoldotta ugyan, azonban végle-
- ges rendezésnek e megoldis sem tekinthetd,
nert hiézen az auté nem kapta meg benne azt
a szerepet, amely 61t egyébként joggal'meg-
illeti.- A repiilégép a vildghdborut megel-
z6 idSben kiozvetlen versenyt vasut és auté
széméra még nem jelentett'ugyan, de nyil-
vénvalé, hogy a hdborubdl sokial tokélete-.
sebben kikeriilt repiilégép a £6ldi kozleke-
dési eszkdzbk szdmira mér tekintélyes ver-.
senytdrsat fog jelenteni;—

| A kbzlekedés politkdnak leg-
sﬁrgésebb feladata az egyes kizlekedési esz-

k6z0k egymds melletti miikodésének biztositésd
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olyképen, hogy minden kozlekedési eszkiz
a fenndlls kiozlekedési szilkségletnek azt
a részét fedezze, amelyre kiilldnleges tulaj-
donsigaind]l fogva elsGsorban alkalmas, tehét
hogy az egyik kozlekedési eszkiz a mésik
kozlekedési eszkozt kiegészitve, annak hdt-
rénYait sajat maga eldényeivel pétolja.-

| Bz a kérdés részben jogpoli-
tikai, részben tarifapolitikai, részben pe-
dig kbzgazdasigl kérdés és egyiittes meg-
olddsa csak a kbzgazdasig egyetemes érdef

keinek szem e€l61t} tartdsdval torténhetik.-

A 1égi kbzlekedés masik ténye-
z6je ar P ALY A, 4 1légi kozleldés pa-
lydja két tényezdbbl: a levegdtérbll és a
replilétérbSl tevddik éssze;— A repiilés e~
- gyik jellegzetessége, hogy pdlydjdt szabadon
vdlaszthatja és ezek szerint az elﬁéletileg

legrovidebb utat vdlaszthatja. Ez a jelleg-
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zetessége a tobbi kizlekedési eszkdzzel
szemben a légi kozlekedésnek feltétlénﬁl
 egyik legnagyobb elénye;- A pédlya szabad-
séga azonban csak ldiszdlagos, mert a légi
kizlekedss palydjéra is befolyissal vennak
bizonyos koriilmények: - 41landé szélmrdny,
k6dos zéndk, magas hegységek, tilos terii-
letek.,~ A pdlydnak a szabadsiga és féleg
az, hogy ennek megépitése kiillon ktltséget
“nem jelent, a 1égi kbzlekedés vAllalati
kialakuldsdben nagy szerepet jatszott,mert
elsdsorban azoknak a teriiletelmek forgalmi -
sziikségletét volt képes ezdltal a repiilés
kielégiteni, amelyek mds kozlekedési eszkO-
76k hidnyaban més uton csak nagy &ldozatokial
Toltak elérhetSk.- /: ausztriliai steppék:/
Tovédbbi ily irdnyu eldnye a
mes terséges palya hidnydnak az is, hogy a

16gi kbzlekedési vdllalat vonalait a min-
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denkori gazdasdgi sziikségletnek megfeleld-
en ugy szélvan napok alatt csoportosithat-
ja 8t, nyithat uj vonalat, illetfleg a meg-
levének forgalmdt ndvelheti. A teljesité—
képességnek ez a rugalmassdga az Usszes
bobbi 611 kozlekedési eszkozsk kozott
hidnyzik, legfeljebb a tengeri kézlekedés—
nél lehetbhasonldé elasticitiasrdl beszélni,
viszont a tengeri kozlekedésnek ennél na-
gyobb jelentSségli specifikus energidja |
ninecs is., 7

A pil ya mésik tényezdje a:
Repﬁlétér;- |

A 1égi kézlekedds palydjat
a repiilSgép kiinduldsi és végpontjdnak
Ssszekdts vonala képezi. A»repﬁlétér a
repiilés utvonalst mintegy meghatdrozva,

a repiilémozgist korldtok kozé kényszeriti.-
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A replilégépnek a fel- és leszdl-
14shoz megfeleld térre van sziiksége, ez a
koriilmény egyelére még a repiild technika
hidnyossiginak a kdvetkezménye, bar mar
ebben az irdnyban is erecményes kisérletek
folynak s lehet, hogy a jové repiilégépé-
nek mér nem iesz,szﬁksége repilétérre.—.
¥a még mindenesetre a repiilés repiltér
nélkil nem bonyolithats le. A repilétér -
a légi jéfmﬁvek fel és leszdllésdra, ﬁze—
miikkel kapésolatos lizeni munkdk elvégzésé-
re, tovibbd tevékenységiikizel kapcsolatos
jogl és gazdasdgi tevékenjség lehetsvé
tételére ézolgél. ‘
Két £6 faja van: szdrazfoldi

és vizi repiiltér.-

_ A repiil§térnek kozlekedsspo-
litikai jelentésége igen nagy fontossigu.-
Helyzete és a t6bbi kozlekedési eszkdzdk

MAFAXAXAZXERERZ 41tal vals megkézélitésé-
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nek lehetdsége nagira az egész légi kiz~
lekedés rentabilitéééra is jelentéségpel
bir. Ha ugyanis a repildtér mas kozleke-
dési eszkozzel hosszunidl alatt kozelit-
het6 meg, a repiilés elveszti specifikus
energid jénak egyik legjellegzetesebb tu-
lajdonsdgit, a gyorsasigot.- Amig ugyanis
vasutndl, kikoténél a megktzelitésnek le-
hetésége a hosszabb szdllitdsi iddére va-
16 tekintettel nem bir jelentdséggel, addig'
a 1égi kzlokedésnél a repiilétérnek a
varostél vald tédvolsdga lényegesen befo-
1ydsolja az ugynevezett: szdllitdsi i&ét;
Fl. Budapest ~ Bécs viszonylatban maga a
repiild ut minddssze: 60 perc, ugyanakkor

a repillétérnek megkbzelitése Budapesten
legaldbb 25, Bécsben 20 perc, tehdt az e-
gész utazdsi 1d6 Gsszesen 105 perc. iiig

-egy gyorsvonainak Budapest - Bécs kozotti
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menetideje: 180 péfc. Tehdt ebben a vi-
szonylatban a repiilés nyujtotta idényere-
rség alig lesz felmérhetd, a repiilé ut kolt-
ségesebb és viszonylag kevésbbé biztonsi-
gos voltéval;—

Hagyobb tdvolsigokon ez a
hédtrdny elenyészik ugvan, de belforgalom-
ban, ahol még enndl is kisebb tdvolsdgok-
ré6l van sokszor szé, a replil6tér megkdze-
litésére forditott 1d6 sokszor tobbet tesz
ki, mint az egész repiild ut., Lzért épitet—r
te pl. a magyar éllam a Ferihegyi ki zgorgal-
i repiil6térhez az U116i-utbsl eldgazé kii-
16n kizdrélag auté kozlekedésre berendezett
bek6té utat, hogy a repiilétér a féviros
s21vébGl perceken beliil elérheté legyen.-

liessze vezetne a 1égi kibzle-~ .
kedés jogi rendjét szabdlyozd kérdések rész-

letes taglaldsa s ezért ennek az értekezés-
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nek keretén beliil csak annak megjegyzésére
szoritkozoﬁ, hogy a kbzlekedés rendjétx
 szabdlyozé rendelkezések vaunak hivatva
bizdositani azokat az eléfeltételeket,me~
1yek mellett a 1égi kozlekedés rendelteté—
sének megfelelhet;-\ |

Hezgnknak egységes légis
kozlekedési kédexe még nincs, sét az ide
vonat kozé szabdlyok rendeleti uton intéz-
keének; A 1égi kOzlekedés kizigazgatdsi
jogi szabdlyain tul gazdaségi vonatkozédsa
a 1égi forgalom fuvarjogi szabdlyainak ven.
S B tekintetben is igen nagy .
fontossdgu a légi fuvarozdsra vonatkozé
bizonyos szabdlyok egységesitése térgysban
1929-ben Varséban 1étrejotti nemzetkozi e-
gyeznény, melyet hazdnkban 1936, évi:
XXVIII. t.c. iktatott torvénybe. E torvény .

rendelkezésel koziil itt csak a 1légi fuva- .
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rozé felelésé%gére vonatkozé szabdlyokra
akarok utalni, mely a légi fuvarozé fele-
16sségé$ a tsbbi kozlekeddsi védllalatokat,
mint veszélyes‘ﬁéemeket terheld tdrgyl fe-
lelGsséggel szemben majdnem a magédnjogi
vétkességl felelGsség edvéig szallitja le.
amikor megé¥lapitja, hogy nem felelds a
fuvarozé az okozott kdrokért, ha bigonyit-
ja, hogy 6 és alkalmazottal a kdr elhdri-
ktéséra minden intézkedést megtettek, vagy
ilyen intézkedést megtenni lehetetlen VDlt;
Ugyanekor a kirtérités Osszegének felss
hatérat ismegsllapitja.-

Gazdasdgpolitikai jelenfésége
azért van ennek a kérdésnek,.mert tudva-
1év4, hogy a vasut és auté lizemét sulyos
térgyi felel6sség terheli, ezzel szemben-
a feleldsségnek fenti értelemben valg sza~

bédlyozdsa a légi fuvarozdét, akinek lizeme
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tulajdonképen a sz legszorosabb érte-
lemben vett veszélyes lizem, a tédrgyi fe-
lelscégnél enyhébb feleldsségre K& tel oz
’ ~ liég érdekesebb rendelkezést
tartalmaz a magyar 1égi k6zlekedési szabi-
‘lyokat magiban foglalé 10.270/1922. . %R
szédmu ugynevezett: légi ktzlekedési alap-
rendelet, amikor lehetévé teszi, a felcld-
ségnek kizdrdsit az utasok, a szdllitott
druk és a kiképz8 repiilésnél a ndvemdékek
latvényos és axkiképzg verseny replilésnél
fedig a 16gi jérmiivin tartdzkodd birmely
személy tekintetében azzal az indokolds-
sal, hogy a fejlédbben 1évé légi kizlekedési
vdllalatok, melyeknek lizeme gazdasdgosnak
még nem volt‘tekintheté, nem birndk el a
targyi felelGsséggel jard sulyos terhefget.-
Lzzel teh4dt azt idézte eld, hogy a vasutat

amelynek a repiil6géppel szemben valé ked-
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vezétlen verseny helyzetét a fentebb
nondottak szerint médr kiildn kiemelni nem
kell, még médig is sulyos térgyi felellsség
terheli, mig a viszonylag legveszélyesebb

lizemet ez aldl mentesitette.-

‘lleg kell még emlékezniink a
16gi kozlekedés politikdnak azokrsl a kér-
déseirél is, melyek-a tapasztalat szerint
a kozlekedés politikus kezében leghatha~
t6sabb eszkidznek bizonyultsk a kozlekedés
céljainak elérésében: a légi kizlekedés
tarifapolitid jarél.

A tarifapolitikdnak egyik
alapvetd kdrdése, hogy mi legyen dijképzé-
sének alapja, az a kioltség-e, amennyibe a
fuvarozds a légi vdllalkozénak keriil, az
6nkoltség, vagy az az értékkiilonbbzet, a-
mely a fuvarozott dru feladdsi és leaddsi

helye kozott fenndll, illetéleg az dru
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értéke, Vasuti tarifapo’itikéban a két
elv egylittesen érvényesﬁl,»a 1égi kozle~
kedési politikédban a teljes 6nkéltség@ek

a kozlekedés mai formdjéban a fuvarozéra
vald hiritdsa a fuvarczést,dly kﬁitségese
sé ten:é, hogy azt néhiny egészen kivéte-
les személyen és néhdny nagyon nagy srté-
kil drunk kiviil mAs nem birné.el. zért
kellett a 18gi tarifét tnkoliségen alul
olyképen megdllapitani, hogj a.tarifdnak
még maradjon bizonyos forgalomszerzd ere—
je és amellett a vdllalat rentabilitdsd-
nak kérdése se ézenvedjen sulyosabb sérel-
‘met. |
| Eppen ezért volt sziikséges
‘a 1égi kozlekedési vdllalatokat 4llami
szubvencidkial nyiltan és burkolt formé-
ban /: repiléterek létesitése és fenn-

tartdsa :/ témogatni, nehogy a 1légi koz-
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lekedés vdllalati kialakuldsdnak kezdeti
nehézségei a tovibbi kezdeményezésnek e-
lejét vegyék;—

Ha a légi‘forgalomban fu-
. varozésra keriil dru tOmegét és ezek ta-
rifijdt szemiigyre vessziik, azt kell meg-
4llapitanunk, hogy ezek k&ziil elsbsorban
a légiposta fuvarozdsi dija jelent a légi"
kozlekedési védllalatok szédmdra olyan jo-
vedelmet, mely a kbzlekedési villalat

nyereséges lizemvitelére lehetSséget ad.-

A személy tarifa nem emelked-
hetik lényegesen a gyorsvonat elsl oszté-
lyu tarifa folé, mert ezdltal forgalom-
szerzl képességébll okvetleniil beszitene.-
Itt tehat a tarifaképzésnek felsS hatdra
adva van., A szdllitdsra keriil§ druk tari-
fédja viszont nem lehet magasabb a vasuti

expres druk tarifdjinak kétszeresénél,mert
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ezdltal néhiny dru kivételével hasonli-
képen elveszitené forgalomszerzé képes-
8626t

| en szabad & légi tarifa-
politikénak szem el8l tévesztenie, hogy
a replilégép elsGsorban posta, nagydn siir-
gbs és értékes drukiildemények, tovébba
sietds uton levs személyek szdllitdsdra
szolgdl, tehdt intézkedéseiben is kife-
jezésre kell jutni annak az elwmek, hogy
a repiilégéppel szemben tdmasztott kovetel-
nény a gyorsaség;—

Kiilon szerepe lesz az
ugynevezett kozvetlen dijszabésoknak;me-
lyekben gyakorlatilag kell kifejezésre
jutni annak az elwnek, hogy az egyes koz-
lekedési eszkézsk nem egymis ellen, hanem

egymids mellé vannak rendelve olyképen,.
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hogy teljesitményével egyik a mésikat
kiegészitse s ne jelentsenek egymés szd-

nsra versenytirsakat.-

Lppen ezért ahhoz, hogy a
légiforgalon tokéletesen betdlthesse azt
a hivatéét, melyré rendelve van, hogy t.i.
azg em%eriség kozkbncsévé viljék, sziksé-
ges, hogy a magidngazdasig érdekel tségé-
b6l kikapcsoldédva, teljesen kozszolgdl-
tatds jellegiivé véljék és fejlsdésérek

utjabsl elhdrittascék minden akaddly.-

—-0=0=0~—
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