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Az emberiség álma beteljesedett, 

meghódította a levegő birodalmát. Bár a 

rombolás szelleme egyelőre saját céljai 

szolgálatába állitotta. az emberiség leg-

nagyobb jelentőségű technikai vivmányát, 

sőt első helyre sorozta a hadi eszközök 

között, tagadhatatlan azonban az is, hogy 

a levegő meghóditásának épen stratégiai 

jelentősége juttatta a repülést a fejlő-

désnek arra a szédületesen magas fokára, 

amelyre az eltelt négy évtized alatt elju-

tott. Bár a gigászi világküzdelem kultú-

rát, nyugalmat és történelmet elsöprő ál-

dozatai közt a repülőgépet még-joggal a 

legtöbb kárt okozott emberi találmánynak 

tekinthetjük, hisszük azt, hogy nincs már 

messze az az idő sem, amikor a lelkek meg-

békélésével a háború alatt rohamos fejlő-
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désen átjutótt repülőgép az emberi jólét, 

s kultura szolgálatában fogja jóvá tenni 

azt, a hatalmas vétket, melyet az emberi-

séggel szemben elkövetett.-

A repülés ügye a világháború előtt 

már számottevő gazdasági tényező volt nem-

csak ugyf mint a repülőgépgyártás fényesen 

jövedelmező iparága, hanem úgyis, mint a 

közlekedés egyik uj formája, amely különle-

ges előnyeivel az egész világ gazdasági 

§reulatát van hivatva megváltoztatni.Épen 

ezért a közgazdaságtannak, elsősorban az 

alkalmazott közgazdaságtannak a repülés és 

légi közlekedéssel felmerülő kérdésekkel az 

eddiginél behatóbban és rendszeresebben kell 

foglal kőzni a, hogy megfelelően felkészülve 

fogadja azt az ajándékot, amit a háború cél-

jainak szolgálatában tökéletesített repülés 

gazdaságpolitikai, elsősorban közlekedéspo-

litikai szempontból jelent.-
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Bár ez az értekezés közelebbről csak 

a légi közlekedés gazdasági kérdéseivel ki-

ván foglalkozni, nem mellőzhető a légi köz-

iekédé s más irányú, technikai, jogi kérdé-

seinek röyid érintése sem, mert csak ezek 

ismeretében és ezekkel együtt lehet a légi 

közlekedés gazdasági szerepéről alkotott 

kép teljes.-

-o-o-o-
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^ H E_P_Ü_L_|_S___y_0_ü_A_L_M_A_. 

A repülés olyan helyváltoztatás,mely 

a föld felületének érintése nélkül levegő-

ben történik. Ilyen értelemben tehát repü-

lés az eldobott kő mozgása, a puskagolyó 

pályája, ŝfcb. Jellegzetessége, hogy a moz-

gás három dimenzió irányában történhetik és 

ennélfogva a helyváltoztatás akadályai az 

összes földfelszini helyváltoztatás ilyen-

nemű akadályainál sokkal csekélyebbek.-

Szűkebb értelemben azonban repülés 

alatt csak emberi akarattal irányitott sze-

mélyek és áruk szállítására alkalmas eszkö-

zök levegőben való helyváltoztatását értjük, 

LJJLL=SJJJÍJJJ =L|=JÍ: 

Közlekedésen értjük személyek, ja-

vak, hirek, gondolatok, energiaforrások tér-

ben való rendszeres, gazdasági céllal biró 
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helyváltoztatását.- Ha ez a helyváltoztatás 

a lég terén át történik, beszélünk légi köz-

lekedésről. Amig tehát a repülés elsősorban 

technikai fogalom, addig a légi közlekedés 

gazdasági fogalom.-

Ahhoz, hogy légi közlekedésről beszél-

hessünk, szükséges a légtér, mely a földi 

közlekedésnek pálya szerepét van hivatva pó-

tolni, a helyét változtató személy, jószág, 

élelem, energia, amely tulaj donkép a légi 

közlekedés tárgya és közlekedési eszköz,mint 

a légi közlekedés alanya, mely a közlekedést 

lehetővé teszi.-

A lpgi közlekedés előfeltétele a rend-

szeresség, is, mely nélkül legfeljebb hely-

változtatásról, de nem közlekedésről beszél-

hetünk, Rendszeresség alatt bizonyos sza-

bályos időközönként bekövetkező ismétlődést 

értünk, melyre bizton számithatunk. Végül a 

légi közlekedés leglényegesebb tulajdonsága 
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a gazdasági cél, vagyis az, hogy a helyvál-

toztatás gazdasági szükségletet elégítsen ki. 

Ez a gazdasági szükséglet vagy elsődleges, 

amennyiben egyenesen arra irányul, hogy a 

közlekedés tárgya helyet változtasson és ez-

zel a szükséglet már kielégitést nyer, pl. 

hir, személy helyváltoztatása, vagy másodla-

gos szükséglet, amikor csak egy más helyen 

fellépő, más nagyobb fontosságú szükséglet 

kielégítését van hivatva szolgálni. ̂ 1. élel-

miszer szállítása olyan területre, ahol arra 

szükség van, elektromos erőátvitel, stb.-

A gazdasági szükséglet szerepének a 

légi közlekedés kialakulásában nagyon nagy 

szerepe van. Maga a repülés, mint technikai 

jelenség sokkal korábbi eredetű, mint a légi 

közlekedés előfeltételét képező gazdasági 

szükséglet. A repülést nem gazdasági szükség-

let hozta létre, hanem más irányú emberi vágy, 

a hódítás, a szabadság vágya és a madarak 

utánzásának ösztöne, továbbfejlődését pedig 



elsősorban korán felismert hadászati jelen-

tőségének köszönheti.- Annak, hogy a repü-

lés nem gazdasági szükséglet eredménye, bi-

zonyítéka az is, hogy gazdasági irányú fel-

használása is csak születésének 17. évében, 

azaz: az 1919 - 1920-as években vette kez-

detét.- És ez a körülmény szabta meg a légi 

közlekedés későbbi sorsát is. A gazdasági 

élet még nem volt elég fejlett ahhoz, hogy 

a légi közlekedés nyújtotta gazdasági elő-

nyöket, az időt és távolságot szinte meg-

semmisítő eredményeit hatásosan fel tudta 

volna használni. Még a mostani háború előt-

ti években is, amikor a repülés gazdasági 

jelentősége már világszerte elismert nagy-

fontosságú tényező lett, alig volt gazdasági-

lag rentábilis vállalkozás a légi személy és 

áruszállitás. Mindennek oka pedig az volt, 

hogy nem jelentkezett olyan erős gazdasági 

szükséglet, amelynek kielégítésére egyedül a 
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légi közlekedés lett volna egyetlen lehe-

tőség. Talán épen a szükséglet kérdésével 

lehet magyarázni a repülés nagy hadászati 

jelentőségét és ezzel azt is, hogy miért ép-

pen a háborúk idejére esik a repülőgépek 

ugrásszerű tökéletesedése. Itt ugyanis olyan 

feladatok megoldásának tömeges szükségsze-

rűsége merült fel, amelyre épen a repülőgép 

volt az egyetlen lehetőség. Légifelderités, 

ellenséges területre való mély behatolás, 

légi utánpótlás, csapatszállitás, földi har-

cok támogatása.-

A légi közlekedés tehát a gazda-

sági élet számára egy olyan ajándéknak te-

kinthető, melynek tuiajdonképeni előnyeit a 

gazdasági élet jelenlegi szervezetében nem 

tudja olyan mértékben kihasználni, mint ami-

lyen előnyt a légi közlekedés tulajdonképen 

jelent.-



- 10 -

Még azok az államok is, melyek hatalmas 

területek és távolfekvő gyarmatok felett ren-

delkeznek, csak késők ismerték fel a légi köz-

lekedésben rejlő gazdasági előnyt - a légi 

közlekedés specifikus energiáját - s csak most 

a mostani háborút megelőző években fordítot-

ták figyelmüket erőteljesebben a légi közle-

kedési politika felé.-

Ha a légi közlekedés kialakulásának 

okait vizsgáljuk, meg kell állapitanunk,hogy 

mégis csak volt bizonyos gazdasági szükség-

szerűség, mely a légi közlekedés vállalat-

szerű kifejlődését elősegitette.-

A világháborút követő években a had-

viselő felek nagy tömegben beszerzett hadi 

gépei hirtelen feleslegesekké és főleg a 

technika rohamos haladása következtében avul-

takká váltak. Ilyenformán aflgy légipark ál-

lott a győztes államok rendelkezésére,melynek 

gyakorlati felhasználása a polgári légi közle-

kedés megszervezésével látszott legcélszerűbb-
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nek. Az első légi vonalak világszerte hadi-

gépekből átalakított gépekkel kezdték meg 

a forgalmukat.-

Volt egy másik ok is, mely sze-

repet játszott a légi közlekedés vállalati 

kialakulásában. A háború végen repülőgép-

gyártásra átállított gyárak piacot kerestek 

temelésüknek, s ennek biztosítását ugy lát-

ták legkönnyebben elérhetőnek, hogy a légi 

közlekedési vállalatok alakításához hatal-

mas tőkebefektetéssel maguk is hozzájárul-

tak.- így elérték a termelés és fogyasztás 

egy kézben való egyesítését. Ezáltal a légi 

közlekedés fejlesztése mind a gyárnak, mind 

magának a közlekedési vállalatnak érdeke 

volt, s ez a közös érdek a légi vállalatok-

ban olyan egészséges fejlődési folyamatot 

indított meg, mely a gazdaságilag legkedve-

zőbb teljesítmény elérését tűzte ki célul.-
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Amint pedig a gazdasági élet a 

nemzetközi kapcsolatok szélesebbkörü ki-

fejlődésével a már meglévő közlekedési esz-

közök nyújtotta lehetőségeken tul uj, az i-

dőt és tért jobban legyőző közlekedési szük-

ségletet fejlesztett ki, a légi közlekedés 

átjutott a gyermekkorával járó nehézségeken 

és számára a fejlődés olyan lehetőségei nyil-

tak meg, melynek kilátásai a technika határt 

nem ismerő fejlődése folyamán, beláthatatla-

nok. -

Minthogy a mostani világháborúban 

a repülőgép szerepe- összehasonlíthatatlanul 

nagyobb volt, mint az előző háborúban, nem 

vitás az sem, hogy e téren a fejlődés a 

küzdelem alatt még rohamosabb volt, mint a 

repülés 20 előző éve alatt.-

Ha pedig meggondoljuk,hogy a 

háború elmultával a repülőgépgyártás jelen-

legi, csak csillagászati számokkal kifejez-
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hető termelése a polgári szükséglet kielé-

gítésére fog szorittatni és a polgári légi 

közlekedés céljainak szolgálatába lesz kény-

telen beállítani mindazokat a technikai uji-

tásokat, amelyekhez a háború során eljutott, 

képet alkothatunk magunknak a jövő légi köz-

lekedésének kilátásairól.-

Ha a hat-nyolc motoros óriás 

szállitógépek, rakéta-repülőgépek, öt-hat 

vitorlázó gépet vontató légi vonatok, helyből 

felszálló egy-két személyes nagy teljesít-

ményű sport-|épek az emberi kultura és bé-

kés gazdasági élet céljára fognak szolgálni 

meg fogják a földgolyó jelenlegi közlekedé-

sének egész rendjét változtatni,-

Éppen ezért nem lesz érdekte-

len, ha az egyes országok légi közlekedése 

fejlődésének vizsgálatával igyekszünk meg-

világítani azokat a törvényszerűségeket, 

melyek a légi közlekedésnek politikája és 
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az egyes államok gazdasági, valamint poli-

tikai célkitűzései között felisnierhetőknek 

látszanak.-

Amerika a szédületes technikai 

fejlődés hazája a világ légi forgalmában 

minden államot megelőzve, első helyen áll. 

Lehetővé teszi ezt számára nyersanyagokban 

való gazdagsága, ipari felkészültsége és 

lakosságának haladó szelleme.- Érdekes a-

zonban megemliteni azt is, hogy éppen a 

gyakorlatias gondolkodásúnak tartott Ame-

rikában csillapodtak le legkésőbben a légi 

közlekedés szabadsága tekintetében az egész 

világ jogi irodalmában megindurt elméleti 

viták keltette viharok. Addig, amig Euró-

pában alig akadtak olyanok, akik a légi 

közlekedés szabadságában a telek tulajdonos 

jogának megsértését és birtokháboritást 

láttak volna s ezáltal a repülés szabadságán|j| 
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joga elé csak elméleti akadályt is mertek 

Tolna görditeni, Amerikában nem egy olyan 

per volt, ahol az alperes légi közlekedési 

vállalatot üzemének az abbanhagyá sár a, illető-

leg a repülőtér méishol való felépitésére 

kötelezték azzal az indokolással, hog7 a 

repülés okozta zaj, por és egyéb hátrány 

sérti a közeli telektulajdonosok korlátlan 

tulajdonjogát.-

Természetesen komoly gyakorlati 

akadályokat itt sem jelentett a légi közle-

kedés szabadsága és a telektulajdon elméle-

ti összeütközése, ixxa mert a gyakorlati é-

let csakhamar bebizonyította, hogy inkább 

a telektulajdonjogról alkotott ezer eszten-

dős fogalmakat kell az uj kor szellemének 

megfelelően revizió alá venni, mintsem az 

emberiség legnagyobbszerü technikai vívmá-

nyának fejlődése elé a legcsekélyebb jogi 

akadályokat görditeni.-
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Az Egyesült Államokban korán fel-

ismerték a légi közlekedés fontosságát s 

mint ahogy innen emelkedett először leve-

gőbe az első repülőgép, itt indult meg 1911-

ben az első rendszeres postaszállitó repü-

lőjárat. 

Már a 20-as évek elején a "Bureau 

of Air Commeree" felállításával törvényho-

zási uton gondoskodtak a légi közlekedési 

politikai egységes irányitásáról.-

1924-ben az Atlanti- és Csendes 

Óceán között Omaha és Sanfrancisko városait 

rendszeresen éjjeli - nappali forgalomban 

közlekedő légijárat kötötte össze, holott 

Európában még 1939-ben sem volt polgári 

forgalomban rendszeres éjjeli repülés. Az 

amerikai légi forgalom magántársaságok ke-

zén van és ezek közül legjelentősebb a: 

"Pan American Airways" nev« társaság. Az 

Egyesült Államok területén oly sürü légi 

közlekedési hálózatot épitettek ki, mely 
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európai méretekkel alig képzelhető el. 

Varinak repülőterek, ahonnan óránkint in-

dulnak repülőjáratok az U.S.A. minden váro-

sába. A légi közlekedési vállalatok évi: 

200 millió kilométert is meghaladó telje-

sítményei felülmúlják a világ összes álla-

mainak együttes teljesitményét. Az Egyesült 

Államok légi közlekedési politikájában meg-

figyelhető az a törekvés, amellyel az U.S.A. 

igyekszik magához ragadni ugy gazdasági, 

mint politikai vonatkozásban az egész világ 

feletti uralmát. 

Érdekes a délamerikai álla-

mok felé kiépitett légi forgalom, mellyel 

elsősorban a Délamerika felé irányuló német 

befolyást igyekezett csökkenteni.-

Keleten Japán egyre növekvő 

befolyását igyekezett ellensúlyozni, úgy-

hogy a világháborút közvetlenül megelőző 

években itt kiépitett közlekedési hálózat-
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nak tulaj donképen ugyanazok a szigetek, 

illetve városok az állomásai, amelyek 

Japán sikereinek lettek később nevezetes 

helyéi. Az 1937. évben megindult úgyneve-

zett: "Ghina Clipper" járat állomáshelyei: 

Perl Harbour, Wake, Fülöp szigetek, Mani-

la, Honkong, szembetűnően jelzik az U.S.A. 

törekvéseit, melyek által a polgári légi 

támaszpontok kiépitése utján is igyekezett 
/ 

Északamerika Csendes Óceáni helyzetét biz-

tositani.-

Megfigyelhető volt lé]gi politi-

kájában Európa iránt tanusitott érdeklődé-

se is, mely látszólag üzleti, illetőleg 

gazdasági érdekeket, válójában azonban po-

litikai célokat szolgált.-

1939. óta a Pan American Air-

ways Clipperei 76 személyes kényelmes luxus 

szállitógépefc, 322 km. utazási sebességgel 

szelték át az Óceánt, menetrendszerű pontos-
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sággal közlekedve Lijkzabon és New-York kö-

zött. Az amerikai repülőgép-gyártás ugrás-

szerűen emelkedő termelési eredményei mutat-

ják azt az ütemet, amellyel Amerika a világ 

légi hegemóniáját hadi vonatkozásoktól el-

tekintve, magához ragadni igyekezett.-

Amig 1937-ben 96 millió dol-

lárnyi megrendelést szállitoítak le az a-

merikai repülőgépgyárak, addig 1939-ben u-

gyanez a szám 184 millió dollárra emelke-

dett.-

A Szovjetunió csak későn is- . 

merte fel a légi közlekedésnek azokat az 

előnyeit, melyek az ő roppant kiterjedésű 

és egészen ritka vasúti hálózattal rendelkezé 

területén gyakorlatilag elsősorban volnának 

értékesithetők.-

Mig 1923-ban csak 422 km, 

1929-ben 15,(800 km., addig 1936-ban máp: 

55,000 km. hosszú volt légivonal hálózatá-

nak hossza. Bár a Szovjet légiforgalóm még 
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emellett a hálózat mellett is elmaradottnak 

tekinthető, mert az összhálózaton a szigorú 

orosz tél miatt csak a vonalak kis része van 

egész éven át üzemben. Az orosz légi vonalak 

éppúgy, mint vasutai, teljesen állami keze-

lésben vannak és a légi hálósát is hűen 0-

roszország politikájához egy-két vonal ki-

vételével nem tartott kapcsolatot a külvi-

lággal. 

Érdekes azonban a Szovjetnek Kina 

felé megnyilvánult érdeklődése, melynek szin-

tén elsősorban politikai jelentősége volt, 

ugyanis ebben az irányban, szinte csápszerü-

en két vonalat is épitett ki, a Moszkva -

Ulan Bátor és a Moszkva - Lang Gsou - Csun-

king vonalat. 

Hagy fontosságúak a Szovjetnek 

az Északi Jeges tenger feletti légtérben vég-

zett kisérleti repülései is, melyeknek ered-

ményeképen bebizonyitotta,hogy e területek 

felett 
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a repülés aránylag sokkal kevesebb akadály-

ba ütközik, mint a biztonságosabbnak hitt 

szárazföldi területek felett. Ezek az ered-

mények Japán, az U.S.A. és Anglia szempont-

jából sem közöMbösek, mert Kanada, Anglia, 

Japán s a Szovjet közötti utvonalat a jövő-

ben sarkvidék felett repülve, több ezer ki-

lométerrel meg lehet majd röviditeni és en-

nek az elkövetkezendő béke kereskedelmi for-

galmában igen nagy jelentősége lesz.-

A szovjet repülőipar a világ e-

gytk legfiatalabb, de igen,fejlett ipara, . 

melynek tökéletessége elsősorban német szak-

emberek érdeme. Lehetővé tette ezt a Szov-

jet számára az a körülmény, hogy területén 

a világnak jóformán minden nyersanyaga fel-

tálálható és ennek előnyeit iparának fejlesz-

tésében ki is használta. Ujabban az Ameriká-

ból beszerzett gummit is mesterségesen elő-
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állított gumival, sőt szibériai gummiül-

tetvényeken termelt eredeti gummival pótol-

ják.-

A Brit világbirodalom annak 

ellenére, hogy a Földnek csaknem egynegyed 

részét uralja, légimközlekedési vonatkozás-

ban csak az utóbbi időben igyekezett közle-

kedési hálózatát arra a magaslatra juttat-

ni, mely őt tengeri hatalmához viszonyitva 

ebben a vonatkozásban is megilleti. Csak a 

világháborút követő esztendőkben jöttek rá 

a brit politikai vezetők egyéniségei arra, 

hogy a szigetország határai a repülőgép ko-

rában nem a csatornánál, hanem attól sokkal 

messzebb, az európai kontinens belsejében 

vannak. Pedig a brit világbirodalom'liagy ki-

terjedésénél fogva elsősorban ttefei lett vol-

na módja kihasználni azokat az előnyöket, 

amit a légi közlekedés tért és időt legyőző 

lehetőségével részére jelentett. 
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Lázas sietséggel indult meg a húszas évek • 

közepén a világvonalak kiépitése és a gyar-

matoknak a birodalom szivével: Londonnal 

vfű.ó összekapcsolása. Légi vonalai részben 

az anyaországot Ausztráliával, az érdekkö-

rébe tartozó területeken át vezetett ut-

vonalakon: Alexandria, Irak, Irán, Arábia 

Beludzsisztán, India, Sziám, Holland-India 

érintésével, részben pedig Dél-Afrikával 

kötik össze: Egyiptom, Szudán, Uganda, Ke-

nya, Tanganyika, Brit- és Portugál Kelet-

Afrikán keresztül. Ezen a két főirányon 

keresztül lüktet az angol birodalom főütő-

ere.-

A harmadik nagyon fontos, AAglai 

által üzemben tartott vonal Angliát az Ü.S.A. 

val köti össze, Írországon és a Bermudákon 

keresztül. Angliában a nemzetközi vonala-

kat az Imperial Airy/ays Társaság tartja ti-

zemben, mig a helyi jelentőségű belföldi vo-
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nalhálózat és az Európa felé irányuló, a-

ránylag gyérnek mondható, néhány légivonal 

több mint 18 légi társaság között oszlik meg. 

Magyarország szempontjából nem 

közömbös, hogy Anglia egyetlen komolyabb e-

urópai légivonala épen Budapesten végződik. 

Ez a vonal számunkra igen nagy jelentőségű 

volt, mert nagyszámú gazdag idegent hozott 

Budapestre s amellett hozzájárult az Angli-

ával kialakult exportunk kifejlesztéséhez.-

Ennek jelentősége éppen abban álíott, hogy 

azoknak az export cikkeknek kivitelét tette 

lehetővé, melyek a vasúti szállitást egyéb-

ként nem birták volna el. Csemegeáruk,friss 

gyümölcs, bor, stb,-

1938. évben az angol légiforga-

lom szervezetét u^já alakitották és olyan 

iramban fogtak hozzá légiparkjuk újjáépíté-

séhez s kereskedelemi hálózatuk kiépítésé-

hez; melyhez hasonló méretű fejlődéssel csak 
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az Egyesült Államokban találkozhatunk.- Az 

időközben kitört háború a polgári hálózat 

fejlesztését ugyan megakadályozta, de a re-

pülőgépipar további ütemét már a háború dik-

tálta.-

Kémetországot a Yersailles-i 

béke légiforgalmát illetően is nagyon nehéz 

helyzet elé állitotta. Légi haderejét meg-

semmisítették és a polgári légi forgalmat 

is csak korlátozott mértékben, ellenőrzés 

alatt tették számára lehetővé. A győztes 

államok azonban hamar rájöttek arra, hogy a 

német légiforgalom korlátozásával tulajdon-

képen az egész európai légiforgalom fejlő-

dése elé görditenek akadályokat.- Az ellen-

őrzés lassanként engedett szigorúságából és 

a német kereskedelmi repülés rohamos fejlő-

désnek indult. 

lémetország a világ legsűrűbb 

belföldi légi hálózatát épitette ki. A pol-
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gári légiforgalom intenzitása mögött kato-

nai érdek is húzódott meg, mert - légierő 

hiányában - repülőszemélyzet kiképzésére 

egyedüli lehetőségként a kereskedelmi repü-

lés kinálkozott. Az első légijárat 1919. 

január 4-én indult meg: Bwrlin-Ieimar kö-

zött. Az európai nemzetközi légiforgalom 

rendeződésével Németország is helyet kapott 

az európai légiforgalmi társaságok első 

nemzetközi szervezetében /: International 

Air Traffic Association = IATA :/ 

Az ebben megindult nemzetkö-

zi együttműködés eredményeképen létrejöhetett 

az első német nemzetközi légivonal, mely 

Néme tor szágo t Koppenhaga-Hamburg-Amsterdam 

vonalon két szomszédos állammal kötötte ösz-

sze. 1926.évbfen az eddig több magánválla-

lat kezében volt német légiforgalmat egy 

kézben egyesitették és 50 ezer HM. alaptőké-
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vei megalakult a Deutsche Lufthansa Akti-

engesellschaft" melynek részvényeiben a né-

met kormány és a német ipar egyenlő arány-

ban részesült. Feladatának tekintette a né-

met belföldi légihálózat kiépitése mellett 

lémetországot a legfontosabb európai és Eu-

rópán kivüli államokkal - Délamerikával -

összekötni. 

A németek sok reményt fűztek 

a léghajóközlekedés lehetőségeihez is és 

1937-től kezdve az addig csak belföldi for-

galomban kiépitett rendszeres léghajó háló-

zatot kiterjesztették Délamerikára is és 

rendszeres járatot tartottak fenn Zeppelin-

rendszerü léghajókkal Észak és Délaemrika 

felé.-

Hindenburg a léghajónak 1938. 

évben bekövetkezett katasztrófája aztán 

véglegesen bebizonyitotta, hogy "hélium" 
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hiányában gyúlékony gázzal töltött léghajók-

kal utasszállító forgalmat fenntartani nem 

lehet s a léghajóközlekedés egyelőre megállt 

fejlődése utján.-

Jellemző a német légifor-

galom fejlődésére, hogy 1936, évben már 16 

millió km. volt évi teljesitménye, mig előt-

te 10 évvel csak évi: 5 ezer km.-

Jellegzetes Kelet felé tö-

rekvést mutatott a német légi hálózatnak 

Közel Kelet felé való kiterjesztése is. 

1939. év nyarán üzembe helyezték a Berlin-

Athén-Damaszkusz-Bagdad-Teherán-Kabul vo-

nalat, mely mindenné}, szembetűnőbben mu-

tatta Németországnak a háború kitörése előtt 

Kelet felé megnyilvánult politikai érdeklő-

désé t.-

Franciaországban a légifor-

galom a német fejlőaéshez hasonlóan eredeti-

leg sok magántársaság kezében volt, melyeket 
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az 1933. évben állami támogatással megala-

kult Air Francé egyesitett. Krre a vállal-

kozásra jellemző, hogy a világ legkiterjed-

tebb légiforgalmi vállalkozása volt. Vonalai 

négy világrészen keresztül közlekedtek. Fran-

ciaországnak ezáltal kapcsolatai voltak: 

Kinával, Japánnal, Délafcrarikával s Afrikán 

keresztül Madagaszkárral. 

1935.-től kezdve - tiz évi 

nehéz közdelem után, meginditották a Paris-

Dakar - watal - Santiago di Chile vonalát, 

mellyel Franciaország"spanyol Amerikával 

nyert közvetlen kapcsolatot.-

Az Air Francé az európai 

belforgalómban is jelentékeny részt vett, 

vonalai közül bennünket közvetlenül érin-

tett a Fleche d'Orient nevü légivonal, mert 

sok esztendőn keresztül ez volt az egyetlen 
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légi vonal, mely Budapestet az európai 

légiforgalomba bekapcsolta. Paris-Praha-

fien-Budapest-Belgrad érintésével Bukares-

tig közlekedett.-

Olaszországban a polgári 

légiforgalom szintén késő-bb indult fejlő-

désnek s nagyobb jelentőségre csak az a-

besszin háború befejezése, után tett szert.-

Üzemközösségben jártak az Ala littoria gé-

pei az fl&r Francé és Deutsche Lufthansa 

által már megszervezett délamerikai vona-

lakéi. Az olasz légiforgalom erősen állami 

jellegű volt. Az Ala Littoriának Rómából 

Velencén keresztül Bidapesttel is volt köz-

vetlen vonala. A háború az olasz légiforgal-

mat fejlődésének derekán érte s igy nem va-

lósi thatta meg azokat a feladatokat,melyet 

neki szántak.-
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Japán 1853 óta megváltoztatta év-

ezredes elzárkózási politikáját és azóta 

következetesen az ázsiai élettérnek japán 

befolyás alá kényszerítésére törekszik. Po-

litikája Kina, az Egyesült Államok és Ang-

lia érdekeivel áll éles ellentétben. Köz-

lekedési politikájának erővonalai is ily 

irányú terjeszkedésre engednek következtet-

ni. Az északamerikai Egyesült Államok elő-

retolt bázisát, Formóza és a kinai partok 

felé haladó légi vonalaival ölelte körül. 

Majd az Indokina felé kiépitett légi vo-

nalai sejtetni engedték Singapur felé irá-

nyuló törekvéseit.-

Magyarország légipolitikája 

illetve politikai helyzetének vizsgálata 

előtt meg kell még emlékeznünk a Holland-

Amszterdam-Batávia légivonalról, melynek 

Budapest egyik jelentős állomása volt.-
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Budapestnek földrajzi helyzete 

légipolitikai szempontból döntő fontossá-

gú, Az Európát észak-déli irányban, ille-

tőleg kelet-nyugati irányban átszelő leg-

fontosabb közlekedési vonalak épen Budapest 

terében metsztk egymást.- Budapestnek ez a 

helyzete az európai légiforgalom kialakulá-

sának kezdetén már éreztette hatását.- Az 

első nemzetközi légijárat a későbbi Air 

Francé társaságba beolvadt Compagnie Franco 

Roumaine de lavigation Aérienne Páris -

Bukarest vonalának már 1922. évben egyik 

állomása volt fővárosunk. Ez a tény^fényes 

bizonysága annak, hogy Budapest központi 

helyzeténél fogva az európai együttműkö-

désből semmiképen sem hagyható ki,-

A magyar légiforgalom törté-

nete 1923. június havával kezdődik, amikor 

a T átyásföldi repülőtérről felszállt az 

első magyar felségjellel ellátott utas-
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szállító repülőgép, hogy uj fejezetet nyis-

son a magyar közlekedésügy történetében.-

Egy évvel később a magyar Aero 

Express Rt. Hidroplán összeköttetést létesi-

tett Budapest és Bécs között, a Dunát hasz-

nálva föl- é.s leszállási helynek. 

A húszas esztendők kialakuló 

félben lévő légiközlekedésének idején kí-

sérletek történtek Gréz, Yelemce felé irá-

nyuló légihálózat kiépitésére, majd bel-

forgalmunkban Kaposvár, Pécs felé, illető-

leg -Kyiregyháza, Debrecen, Miskolc felé 

volt hosszabb - rövidebb ideig közlekedő 

légijárat.- A harmincas évek után a Magyar 

légiforgalmi Rt. szervezetében állami veze-

téssel újjászületett a magyar légiközlekedés 

úgyhogy 1939-ben az R.T. gépei Budapest-

ifién vonalat önállóan, a Budapest- Wien-

Salzburg - München - Zürich vonalat a Deut-

sche Lufthansa-val, a Budapest-Krakkó vona-



- 34 -

lat a lengyel L.O.T.-tal, a Berlin-Budapest-

Árad-Bukarest vonalat a Deutsche Lufthansá-

vá! és a román L.A.R.E.S.-sal, a Budapest-

Yenezia - Roma vonalat az Avio Linee Itali-

ene-vel, a Budapest - Belgrád vonalat a len-

gyel L.O.T-tal üzemközösségben /: pool:/ 

repülte. 

Ezeken kivül érintették Buda-

pestet az osztrák @.L.A.Gr., a svájci: 

Swissair, azjangol Britisch Airways L.t.d. 

a holland K.L.M. társaság gépei is. 

A légi közlekedés kialaku-

lásának vizsgálata után térjünk át a légi 

közlekedés tényezőinek részletezésére és 

igyekezzünk rámutatni az egyes tényezők 

légi közlekedéspolitikai jelentőségére. 

Légi közlekedés tényezői: a repülőgép, a 

pálya, és a mozgató energia, továbbá a 

repülés szervezeti kérdéseit szabályozó 

rendelkezések.-
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A repülőgép az a technikai egy-

ség, mely a légi helyváltoztatási aktusok 

rendszeres lebonyolítását végzi. Technikai 

meghatározása nem lehet állandó érvényű, 

mert ezt a technika iolyton változó éanré 

HptxiiLEzixKzi vivniányai idővel módosíthat-

ják. Jelenleg technikai értelemben repülő-

gép alatt azt a levegőnél nehezebb járómü-

vet értjük, mely beleépitett motor segítsé-

gével a levegőben helyzetét szabadon vál-

toztathatja. A gépnek a térben való lebe-

gését a szárnyak és az ezekhez csatlakozó-

an szerkesztett törzs biztosítják. A gép 

sárkányát a motor által hajtott légcsavar 

előidézte légüres tér szívó hatása viszi 

előbbre. A szárnyak felületét tekintve,meg-

megkülönböztetünk egyszárnyú, és kétszárnyú 

gépeket.- Az ujabb épitésü gépek általában 

egyszárnynak. A gép kormányzása a törzsre 
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és szárnyakra szerelt mozgatható felületek 

segítségével történik. A-polgári forgalom-

ban használt gépek általában egy törzsüek, 

bár a hadi forgalomban Tannak két törzsű, 

szimetrikus, illetőleg aszimetrikus gépek is. 

A törzsben nyernek elhelyezést 

a gép személyzetének elhelyezésére szolgáló 

fülkék, az utasok fülkéje, valamint az áru 

és üzemanyag tárolására szolgáló rész. -Bár 

az ujabb.épitésü modern gépeiméi az üzem-

anyagot a szárnyak felületeiben helyezik el. 

A gépek leszállásának lehetővé-

tételét a futószerkezet teszi lehetővé. Vi-k 

zirepülőgépeknél ezek csónakszerüen vannak 

kiképezve. A hajtóerőt benzin, illetőleg 

nyersolaj által hajtott motor szolgáltatja.-

A repülőgépek felszerelését 

kiegésziti a műszerek egész sora, mely a 

levegőben való tájékozódást vannak hivatva 

ellenőrizni.-
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A repülőgépnek a légtérben váLó 

tájékozódása egyik legnagyobb problémája 

volt a repülésnek, ma már a kérdés telje-

sen nyugvópontra jutott és a műszerek töké-

letesedésével a biztonságos éjjeli repülés 

is befejezett technikai kérdés. 

A hajtóerő tekintetében ujabban 

kisérletek folynak az úgynevezett: repulzi-

ós motorokkal, melyeknél a hajtóerőt nem 

a légcsavar szivóhatása, hanem a robbanó 

üzemanyag lökőereje szolgáltatná. Nagy je-

lentősége volna ennek a kérdésnek a nagyon 

nagy magasságban való repülés kérdésénél, 

ahol a sebeség légcsavar alkalmazásával bizon; 

fordulatszámon tul már nem volna fokozható.-

A repulziós motorok alkalmazá-

sától a technikusok sokat várnak s a már 

eddig elért eredmények alapján minden remény 

meg van arra, hogy ugy sebesség, mint egyéb 

vonatkozásban a repülzids motorok alkalma-
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zása a repülőtechnikát forradalmasítani 

fogja..A repülőgép technikájának fejlődé-

sével lassankint teljesen megszűnnek azok 

a kezdeti nehézségek, amelyek a repülés szé-

lesebb körű elterjedésének eddig akadályai 

Yoltak.-

Ma még egy repülőgép előál-

litási költsége magángazdasági szempontból 

hatalmas ösazeget tesz ki, de ezen a téren 

is remélhető, hogy a repülőgépgyárak továb-

bi üzemének biztosításának érdeke uj hely-

zetet fog ezen a téren is teremteni.-

A fejlődés mai üteme mellett 

nem is látszik távolinak az az idő, amikor 

az egyszemélyes sportrepülégp-tipus kikísér-

letezésével a repülőgép mint sport illető-

leg közlekedési eszköz nagy tömegek részéről 

is hozzáférhető lesz.-

A teherbiróképességnek rohamos 

emelkedése uj helyzetet fog teremteni a 
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közlekedési eszközök közötti versenyében. 

Eddig ugyanis a repülőgép specifikus ener-

giája főleg gyorsaságában, közvetlenségében 

és szabad páylájában rejlett, ezt az előnyét 

azonban nagy mértékben ellensúlyozta tümeg-

szállitásra yaló alkalmatlansága, rendszer-

telensége, viszonylagosan kisebb üzembiz-

tonsága, továbbá alkalmazásának az időjá-

rási viszonyoktól való függősége.-

A technikai fejlődés e hátrá-

nyokat lassan teljesen ki fogja küszöbölni 

és a légi közlekedést mint egyeduralkodó köz-

lekedési eszközt fogja a közlekedés rendjé-

be £j versenytársként) beállitani.-

Kzek szerint a jövl légi 

közlekedési politikájának egyik legnagyobb 

fontosságú kérdése lesz a légi közlekedés-

nek a többi közlekedési eszközökhöz való 

viszonyát olyképen rendezni, hogy a rende-

zés a gazdasági élet egész rendjének meg-
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feleljen s minden közlekedési eszköz meg-

kapja az őt megillető helyet.-

A közlekedési esközök, külö-

nösen a vasút és autó versenyének kérdése 

még ma sem jutott nyugvópontra s az 1930. 

évi XVI. t.c. alapuló rendezés a kérdést 

egy időre megoldotta ugyan, azonban végle-

ges rendezésnek e megoldás sem tekinthető, 

mert hiszen az autó nem kapta meg benne azt 

a szerepet, amely őt egyébként joggal meg-

illeti.- A repülőgép a világháborút megelő-

ző időben közvetlen versenyt vasút és autó 

számára még nem jelentett ugyan, de nyil-

vánvaló, hogy a háborúból sok .al tökélete-, 

sebben kikerült repülőgép a földi közleke-

dési eszközök számára már tekintélyes ver-

senytársat fog jelenteni,-

A közlekedés politkának leg-

sürgősebb feladata az egyes közlekedési esz-

közök egymás melletti működésének biztositása 
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olyképen, hogy minden közlekedési eszköz 

a fennálló közlekedési szükségletnek azt 

a részét fedezze, amelyre különleges tulaj-

ionságainál fogva elsősorban alkalmas, tehát 

hogy az egyik közlekedési eszköz a másik 

közlekedési eszközt kiegészitve, annak hát-

rányait saját maga előnyeivel pótolja.-

Iz a kérdés részben jogpoli-

tikai, részben tarifapolitikai, részben pe-

dig közgazdasági kérdés és együttes meg-

oldása csak a közgazdaság egyetemes érde-

keinek szem előtt tartásával történhetik.-

A légi közlekedés másik ténye-

zője a: P í L I i, A légi közieddés pá-

lyája két tényezőből: a levegőtérből és a 

repülőtérből tevődik össze.- A repülés e-

gyik jellegzetessége, hogy pályáját szabadon 

választhatja és ezek szerint az elméletileg 

legrövidebb utat választhatja. Ez a jelleg-
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zetessége a többi közlekedési eszközzel 

szemben a légi közlekedésnek feltétlenül 

egyik legnagyobb előnye.- A pálya szabad-

sága azonban csak látszólagos, mert a légi 

közlekedés pályájára is befolyással Tannak 

bizonyos körülmények: - állandó szélirány, 

ködös zónák, magas hegységek, tilos terü-

letek.- A pályának a szabadsága és főleg 

az, hogy ennek megépitése külön költséget 

nem jelent, a lé-gi közlekedés vállalati 

kialakulásában nagy szerepet játszőtt,mert 

elsősorban azoknak a területeknek forgalmi 

szükségletét volt képes ezáltal a repülés 

kielégiteni, amelyek más közlekedési eszkö-

zök hiányában más.uton csak na^y áldozatokkal! 

Toltak elérhetők.- /: ausztráliai steppék:/ 

További ily irányú előnye a 

mes terséges pálya hiányának az is, hogy a 

légi közlekedési vállalat vonalait a min-
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denkori gazdasági szükségletnek megfelelő-

en ugy szólván napok alatt csoportosíthat-

ja át, nyithat uj vonalat, illetőleg a meg-

levőnek forgalmát növelheti. A teljesítő-

képességnek ez a rugalmassága az összes 

többi földi közlekedési eszközök között 

hiányzik, legfeljebb a tengeri közlekedés-

nél lehetbhasonló elasticitásról beszélni, 

viszont a tengeri közlekedésnek ennél na-

gyobb jelentőségű specifikus energiája 

nincs is. 

A pál ya másik tényezője a: 

Repülőtér•-

A légi közlekedés pályáját 

a repülőgép kiindulási és végpontjának 

összekötő vonala képezi. A repülőtér a 

repülés utvonalát mintegy meghatározva, 

a repülőmozgást korlátok közé kényszeríti*.-
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A repülőgépnek a fel- és lesiál-

láshoz megfelelő térre van szüksége, ez a 

körülmény egyelőre még a repülő technika 

hiányosságának a következménye,, bár mái-

ebben az irányban is eredményes kisérletek 

folynak s lehet, hogy a jövő repülőgépé-

nek már nem lesz.szüksége repülőtérre.-, 

la még mindenesetre a repülés repülőtér 

nélkül nem bonyolitható le. A repülőtér ~ 

a légi jármüvek fel és leszállására, üze-

mükkel kapcsolatos üzemi munkák elvégzésé-

re, továbbá tevékenységükkel kapcsolatos 

jogi és gazdasági tevékenység lehetővé 

tételére szolgál. 

Két fő faja van.: szárazföldi 

és vizi repülőtér.-

A repülőtérnek közlekedéspo-

litikai jelentősége igen nagy fontosságú.-

Helyzete és a többi közlekedési eszközök 

magáuKJixxsgáxx által való megközelitésé-
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nek lehetősége magára az egész légi köz-

lekedés rentabilitására is jelentőséggel 

bir. Ha ugyanis a repülőtér más közleke-

dési eszközzel hosszunidő alatt közelit-

hető meg, a repülés elveszti specifikus 

energiájának egyik legjellegzetesebb tu-

lajdonságát, a gyorsaságot.- Amig ugyanis 

Tasutnál, kikötőnél a megközelitésnek le-

hetősége a hosszabb szállitási időre va-

ló tekintettel nem bir jelentőséggel, addig 

a légi közlekedésnél a repülőtérnek a 

várostól való távolsága lényegesen befo-

lyásolja az úgynevezett: szállitási időt# 

Pl. Budapest - Bécs viszonylatban maga a 

repülő ut mindössze: 60 perc, ugyanakkor 

a repülőtérnek megközelítése Budapesten 

legalább 25, Bécsben 20 perc, tehát az e-

gész utazási idő összesen 105 perc. Mig 

-egy gyorsvonatnak Budapest - Bécs közötti 
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menetideje: 180 pere. Tehát ebben a vi-

szonylatban a repülés nyújtotta időnyere-

ség alig lesz felmérhető, a repülő ut költ-

ségesebb és viszonylag kevésbbé biztonsá-

gos voltával.-

lagyobb távolságokon ez a 

hátrány elenyészik ugyan, de belforgalom-

ban, ahol még ennél is kisebb távolságok-

ról van sokszor szó, a repülőtér megköze-

lítésére forditott idő sokszor többet tesz 

ki, mint az egész repülő ut. Ezért épitet-

te pl. a magyar állam a Ferihegyi közgorgal-

# , -

mi repülőtérhez az Üllői-utból elágazó kü-

lön kizárólag autó közlekedésre berendezett 

bekötő utat, hogy a repülőtér a főváros 

szivéből perceken belül elérhető legyen.-

Messze vezetne a légi közle-

kedés jogi rendjét szabályozó kérdések rész-

letes taglalása s ezért ennek az értekezés-
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nek keretén belül csak annak megjegyzésére 

szorítkozom, hogy a közlekedés rendjét 

szabályozó rendelkezések Tannak hivatva 

bizdtositani azokat az előfeltételeket,me-

lyek mellett a légi közlekedés rendelteté-

sének megfelelhet.-v 

Hazunknak egységes légi* 

közlekedési kódexe még nincs, sőt az ide -

vonat kozó szabályok rendeleti uton intéz-

kednek. A légi közlekedés közigazgatási 

jogi szabályain tul gazdasági vonatkozása 

a légi forgalom fuvarjogi szabályainak van. 

E tekintetben is igen nagy . 

fontosságú a légi fuvarozásra vonatkozó 

bizonyos szabályok egységesítése tárgyában 

1929-ben Varsóban létrejött nemzetközi e-

gyezmény, melyet hazánkban 1936. évi: 

XXVIII. t.c. iktatott törvénybe. E törvény 

rendelkezései közül itt csak a légi fúva-' . 
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rozó felelőssegére vonatkozó szabályokra 

akarok utalni, mely a légi fuvarozó fele-

lősségéi a többi közlekedési vállalatokat, 

mint veszélyes üzemeket terhelő tárgyi fe-

lelősséggel szemben majdnem a magánjogi-

vétkességi felelősség elvéig szállitja le. 

amikor megáilapitja, hogy nem felelős a 

fuvarozó az okozott károkért, ha bieonyit-

ja, hogy ő és alkalmazottai a kár elhári-

tésára minden intézkedést megtettek, vagy 

ilyen intézkedést megtenni lehetetlen volt. 

Ugyanekkor a kártérités összegének felső 

határát ismegállapitja.-

G-azdaságpolitikai jelentősége 

azért van ennek a kérdésnek, mert tudva-

lévő, hogy a vasút és autó üzemét súlyos 

tárgyi felelősség terheli, ezzel szemben 

a felelősségnek fenti értelemben való sza-

bályozása a légi fuvarozót, akinek üzeme 
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tulaj donképen a szó legszorosabb érte-

lemben Tett veszélyes üzera, a tárgyi fe-

lelősségiéi enyhébb felelősségre kötelezi.-

Még érdekesebb rendelkezést 

tartalmaz a magyar légi közlekedési szabá-

lyokat magában foglaló 10.270/1922. M.B$ 

számú úgynevezett: légi közlekedési alap-

rendelet, amikor lehetővé teszi, a felelő-

ségnek kizárását az utasok, a szállitott 

áruk és a kiképző repülésnél a növendékek 

látványos és axkikégxl verseny repülésnél 

pedig a légi járművön tartózkodó bármely 

személy tekintetében azzal az indokolás-

sal, hogy a fejlődőben lévő légi közlekedési 

vállalatok, melyeknek üzeme gazdaságosnak 

még nem volt tekinthető, nem birnák el a 

tárgyi felelősséggel járó súlyos teihefcet.-

Ezzel tehát azt idézte elő, hogy a vasutat 

amelynek a repülőgéppel szemben való ked-
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vezőtlen verseny helyzetét a fentebb 

mondottak szerint már külön kiemelni nem 

kell, még máig is súlyos tárgyi felelősség 

terheli, mig a viszonylag legveszélyesebb 

üzemet ez alól' mentesitette.-

' Meg kell még emlékeznünk a 

légi közlekedés politikának azokról a kér-

déseiről is, melyek-a tapasztalat szerint 

a közlekedés politikus kezében leghatha-

tósabb eszköznek bizonyultak a közlekedés 

céljainak elérésében: a légi közlekedés 

tarifapolitkájárói. 

A tarifapolitikának egyik 

alapvető kérdése, hogy mi legyen dijképzé-

sének alapja, az a költség-e, amennyibe a 

fuvarozás a légi vállalkozónak kerül, az 

önköltség, vagy az az értékkülönbözet, a-

mely a fuvarozott áru feladási ós leadási 

helye között fennáll, illetőleg az áru 
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értéke. Vasúti tarifapolitikában a két 

elv együttesen érvényesül, a légi közle-

kedési politikában a teljes önköltségnek 

a közlekedés mai formájában a fuvarozóra 

való hárítása-a fuvarozást oly költséges-

sé ten é, hogy azt néhány egészen kivéte-

les személyen és néhány nagyon nagy érté-

kű árunk kivül más nem birná.el. Ezért 

kellett a légi tarifát önköltségen alul 

olyképen megáll api tani, hogy a .tarifának 

még maradjon bizonyos forgalomszerző ere-

je és amellett a vállalat rentabilitásá-

nak kérdése se szenvedjen súlyosabb sérel-

met. 

Éppen ezért volt szükséges 

a légi közlekedési vállalatokat állami 

szubvenciókkal nyiltan és burkolt formá-

ban /: repülőterek létesitése és fenn-

tartása :/ támogatni, néhogy a légi köz-
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lekedés Tállálati kialakulásának kezdeti 

nehézségei a további kezdeményezésnek e-

lejét vegyék.-

Ha a légi forgalomban fu-

varozásra kerülő áru tömegét és ezek ta-

rifáját szemügyre vesszük, azt kell meg-

állapítanunk, hogy ezek közül elsősorban 

a légiposta fuvarozási dija jelent a légi 

közlekedési vállalatok számára olyan jö-

vedelmet, mely a közlekedési vállalat 

nyereséges üzemvitelére lehetőséget ad.-

A személy tarifa nem emelked-

hetik lényegesen a gyorsvonat első osztá-

lyú tarifa fölé, mert ezáltal forgalom-

szerző képességéből okvetlenül feeszitene.-

Itt tehát a tarifaképzésnek felső határa 

adva van. A szállitásra kerülő áruk tari-

fája viszont nem lehet magasabb a vasúti 

expres áruk tarifájának kétszeresénél,mert 
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ezáltal néhány áru kivételével hasonló-

képen elveszitené forgalomszerző képes-

ségé t.-

lem szabad a légi tarifa-

politikának szem elől tévesztenie, hogy 

a repülőgép elsősorban posta, nagyon sür-

gős és értékes áruküldemények, továbbá 

sietős uton levő személyek szállitására 

szolgál, tehát intézkedéseiben is kife-

jezésre kell jutni annak az elvnek, hogy 

a repülőgéppel szemben támasztott követel-

mény1 a gyorsaság. -

Külön szerepe lesz az 

úgynevezett közvetlen díjszabásoknak,me-

lyekben gyakorlatilag kell kifejezésre 

jutni annak az elvnek, hogy az egyes köz-

lekedési eszközök nem egymás ellen, hanem 

egymás mellé vannak rendelve olyképen,̂  
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hogy teljesítményével egyik a másikat 

kiegészítse s ne jelentsenek egymás szá-

mára versenytársakat.-

Éppen ezért ahhoz, hogy a 

légiforgalom tökéletesen betölthesse azt 

a hivatást, melyre rendelve van, hogy t.i. 

az emberiség közkincsévé váljék, szüksé-

ges, hogy a magángazdaság érdekeltségé-

ből kikapcsolódva, teljesen közszolgál-

tatás jellegűvé váljék és fejlődésének 

utjából elhárittassék minden akadály.-

-0-0-0-



- 55 -

FCllulSWKÁK: 

1. Dr.Béldi Béla: A repülőgépköziekedes 
gazdasági kérdései. 
Budapest, 1931. 

2./ Fellner Frigyes:Közlekedéspolitika. 
Budapest, 1937; 

3./ Dr.Sándor Géza: Nemzetközi légifuvarozái 
jog. B.pest. 1938. 

4./ Dr.Sándorfi Kamii: A légi közlekedés 
joga. Budapest.1924. 

5./ Dr.Markos Olivér: Az uj Európa közle-
kedési ioga, Budapest 
1942. 

6./ Dr.Istvánffy László: Ingatlantulajdon 
és légi közlekedés. 
Budapest, 1935. 

7./ Dr.Keresztes K.: Légi imperializmus. 
Budapest, 1937. 

8./ Dr.Apáthy Imre: A kártérités kérdése 
a légi jogban. Buda-
pest, 

-o-o-o-



-1 cr\ rí'*; i - 1 í, 
fcJvöiiC^k-i-íS u\i « _ : i. .. ; ',•><* 

0"S»Tr!V.̂ff ' 
SS;«Ut-i : ( !Vttv 


