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A Miskolez-Debreczen-Nagyvédradot lehet6 egyenes irdny-
ban 0sszekoté - vasutvonal létrehozdsdnak tervével nem ez
alkalommal taldlkozik elészir az érdekelt kozonség. Tobb mint
egy évtized fekszik annak elsé felmeriilésétol mogottiink ; s ha
ma ezen tervnek keresztiilvitelére a mozgalom ujbél és taldn
komolyabban 'mint valaha megindult, az csak azon sziikség-
érzethél szirmazik, hogy a tiszai vasut kiépitésénél elkivetett
nagy hibdkat némi részben helyrehozva, it és méd nyiljék

arra nézve, hogy az orszdg szivében egy nagykiterjedésii s

g

’

kizlekeddsi és forgalmi tekintetben jobbsorsra érdemes tiszta
magyarajku vidéknek anyagi érdeke a tovdbbi hanyatldstcl
megiGvasscék.

Mir a hetvenes évek elején, midén a Miskolez-Debreczen-
nagyviaradi vasut kiépitésének terve elséizben felmeriilt,
kozéletiinknek illetékes férfiai teljes tudatdval véltak az eszme

’

nagy horderejérdl s felismerték e vonal fontossdgit és forgalmi

jelentdségét, de a terv kivitele az id6kozben bedllott pénz-

’

villsdg kovetkeztében egyelre meghiusult.

Tudva van, hogy az emlitett vdlsdg utdn mily id6k ko-

’

vetkeztek orszdgszerte s mennyire hanyatldsnak indult kizgaz-
dasdgi életiink minden részében, melynek azutdn egyik termé-
szetes kovetkezményeként jelentkezett a vasut épitések teljes

besziintetése.
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A nélkiil, hogy a kozgazdasdgi viszonyok jobbra forduld-
sit mdr ez id6 szerint bekovetkezettnek tartandk s a nélkiil,
hogy esatlakozndnk azokhoz, kik immdr az tizleti élet uj aerd-
janak kezdetét hirdetik : nem habozunk résziinkrsl mégis ki-
jelenteni, hogy a kiilfoldon el6dllott kedvez6bb conjunkturik
kivetkeztében s azoknak hatdsa alatt hazdnkban is oly helyzet
hozatott létre, mely lehetévé teszi Gvatos eljards mellett, a
vilsdg kivetkeztében félre tett, de jonak, czélszeriinek és sziik-
ségesnek ismert terveknek ujboli felvételét.

Szémos és mélyen érzett bajaink kozt pedig egyetlen egy
sines, mely kovetkezményeiben nehezebben lenne elviselhetd,
mint az, mely hidnyos kozlekedési rendszeriinkbél szdrmazik,
és ezért rednk nézve dletkérdés azoly correktivdknak alkalma-

zésa, mégha ontevékenység- 6s dldozatkészségiink legnagyobb

mérvii igénybevételét feltételeznék is, melyek bajaink orvosldsdt
s érdekeink akaddlyainak elhdritdsdt ez irdnyban eszkozolni
képesek.

E meggy6z6dés dltal vezéreltetve tétetett meg szab. kir.
Debreczen véros hatésdga és a debreczeni kereskedelmi és

’

iparkamara kezdeményezése folytdn az elsé 1épés arra nézve,
hogy a Miskolez-Debreczen-nagyvéiradi vasutvonal eloddzott
kiépitésének terve ujbdl felvétessék, mely nem csak a tervezett
vonal kizvetlen érdekeltségének, hanem az attdl tdvol dlléknak
és elfogulatlan szemléloknek is osztatlan tetszesével és hozzd-
jaruldsdval taldlkozott.

Egy tekintet a tiszdn (tili) inneni részek topografiai fek-
vésére 6s kozlekeddsi vonalainak hélézatira mindenkit meg
fog gy6zni arrdl, hogy a Miskolez-Debreczen-nagyvédradi vonal
kiépitése a hdrom megnevezett vdrosra s az azok kozt elteriils
nagyvidékre nézve eminens fontossdgu.

Hogy hazénk s foéleg annak tiszdn (tidli) inneni része
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alkalmas jélrendezett kozpontoknak nagy hidnydt érezi, azt a
mindennapi tapasztalds boven igazolja. Bihar-, Szaboles-,
Szatmdr-, Méramaros-, Szildgy, Hajdumegye s a Kunsdg ke-
reskedelmi és forgalmi tekintetben, Debreczen, Nagyvdrad s

3

részben Nyiregyhdzan kiviill nem birnak oly centrummal, mely

képesitve volna a kozgazdasdgi viszonyok dltal tdmasztott
O D o

jogosult igényeknek csak némi részben is eleget tenni. Az

ugynevezett keriileti s kozigazgatisi mds kozpontok pedig

‘csak geografiai fogalmat képeznek s alig alkalmasak a sajdt

hatdraikon til nem mend érdekeknek kielégitésére is.

Kedvezotlenebbé teszi az orszdg ezen részének helyzetét
kiilonben még az is, hogy az imint korvonalozott nagyteriilet
tagosulata commertidlis tekintetben nem elényds a mit egyéb-
irdnt nem kismérvben mnovel még azon koriilmény, hogy a
tiszai, nagyvdrad-kolozsvdri és az északkeleti pdlydk vonalai
nem tisztdn forgalmi és kereskedelmi és nem is egységes elvies
megdallapodds kovetelményeire vald szigoru tekintetek mellett
hozattak 1étre, melynek kovetkeztében ugy az emlitett részek
valamint azoknak kozpontjai kereskedelmi és forgalmi tekin-
tetben folytonos veszteségek- és megroviditéseknek vannak
kitéve; és végre ha mindezek mellett még tekintetbe vétetik,
hogy vasuti févonalainknak ilyeténképen lett kiépitése 4ltal
oly helyzet hozatott 1étre, hogy a Miskolez, Debreczen és Nagyvi-
rad kozt elteriilé nagyvidék, mely jelen kozlekedési szervezete
mellett a nemzetkozi forgalom tagozdsiba még bele nem illik
— termelési teriiletével és érdekével egyiitt még ki is keriil-
heté, ugy nézetiink szerint nagyon kozel 4ll annak sziiksége,
hogy az emlitett vidéknek bensébb és kozelebbi dsszekottetésbe
kell 1épni az emlitett contromokkal, hogy a kozos érdek kozos
erdvel Gltalmaztassék, mert mdskiilonben a tiszai vaspdlya

kanyargdsai dltal hatdrolt egész nagyvidék a forgalmi combi-
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natiokbdl ezutdnra is kimarad s azzal egyiitt elvesziti anyagi
jovéje s jolétének is egyik legfobb tényezdjét.

E nézetbdl indulva életkérdésnek kell tartanunk a Tiszdn
(tdli) inneni részekre nézve, vasutrendszeriinknek uj vonalak
kiépitése dltal valé tokéletesbitését, — és szét emeliink azon
dtaldnossd védlni kezd6 szikségérzet mellett, mely ujabban a
vasuti tervek keletkezésében nyilvénul.

De bdr mennyire éhajtandénak taldljuk is a kozlekedés
czen hathatds eszkozének szaporitdsdt, résziinkrsl mindamellett
csak az oly vonalak kiépétését valjuk sziikségesnek, melyek-
nek irdnya a forgalom természetes dramlatdival nem ellenkezik
— 6s melyek a létezd vidéki centrumok forgalmi vonzerejének
nem gyengitésére, hanem gyarapitdsdra szolgdlnak.

Enndlfogva azon kozelebb felmeriilt két tervet, mely egy-
részrél Mihdlyfalvdnak Nagyvédraddal és médsrészrl Miskolez-
nak Araddal valé vasut dltali Osszekottetésére vonatkozik,
sem nemzetgazdasdgi és kozforgalmi, — sem pedig kiilin
a tiszdn (tuli) inneni részek jol felfogott érdekének szempont-
jabdl indokoltnak és idészeriinek nem tarthatjuk. Mert ha a
Mihalyfalva — nagyvidradi vonal kiépittetnék Vdrad és a ter-
vezett vonal dltal kozvetleniil érintett egy két kozség nyerne
ugyan dltala valamit, de Debreczen az éjszakkeleti vasut dltal
kozvetitett forgalomtdl nagy részben elesnék s kereskedelmi
vonzereje keleti irdnyban Mihdlyfalvdn tul mdr megszakadna
mindazon czikkek és terményekre nézve, melyek az alfoldi
vaspdlydn Fiume vagy valamely mds adriai kikot6 felé gravi-
talnak és ezenfeliil az Ermelléknek, Szildgysdgnak s a Debre-
czen-Nagyvdrad kozti vidéknek forgalma mesterséges uton oly
irdnyban tereltetnék, mely az emlitett részekre nézve tobb
kdrral mint haszonnal lenne egybekitve.

A Miskolez-aradi vonal kiépitésének esetében pedig oly




helyzet hozatnék 1étre, mely Miskolez hdtvidékének délkelet
felé dramlé természetes forgalmédt s az erdelyi részek déjszak-
nyugot felé torekvé forgalmdval egyiitt egy mesterségesen
késziilt uj mederbe terelné, mely mindenesetre hosszabb, kolt-
ségesebb és kovetkezményeiben joval kevesebb haszonnal jérd
lenne, mintha felhaszndlva az emlitett két rész forgalmdnak
mostani természetes irdnydt Miskolez Arad helyett Debreczen-
nel és Véraddal kottetnék ossze.

A koriilmények ezen dlldsdndl fogva nézetiink ¢s meg-
gy6z6désiink, hogy a tiszén (tuli) inneni részek jogosult ki-
vénalmait egyediil csak a Miskolez-Debreczen Nagyvdradot
leheté egyenes irdnyban ésszekioté vasut-vonalnak létrehozdsa
clégitheti ki, mely vonal mig egy részt felkarolva tartja az em-
litett vidékek és azok centrumdnak Miskolez, Debreczen és
Nagyvdradnak specialis érdekei mellett a nemzetgazdasigi ¢
kizforgalmi érdekeket is, addig mds oldalrél tekintve a dolgot,
megfelel e vonal a j6 kozlekedés azon ki dnalmdnak, hogy
sajat  kozvetlen vidékében élénk forgalmat lenne képes
el6idézni.

[3s hogy mily haszonnal lenne e vonalnak kiépitése, nem
csak az dltala kozvetleniil érintendé vidékre, hanem Miskolcz
és Nagyvdrad hdtterére, arra nézve elegendnck véljitk annak
folemlitését, hogy Miskolez iparos hétvidékét a foldmivelési
terményekben gazdag Debreczennel 5. s Debreczent Nagy-
viradhoz az erdélyi részek forgalmdnak ezen torkolatdhoz 7
mértfolddel s igy a két végpontot 12 mértfolddel hoznd ko-
zelebb egyméshoz, mint a hogy a vasuti osszekottetést a tiszal
pélya ez idészerint kozvetiti. Es mennyivel kozelebb hoznd e
tervezett vonal Erdélynek, az Ermelléknek s Hajdu és Sza-
boles megye legjobb részének terményeit Oderberghez s ez dl-

tal azon piaczokhoz, melyek terményeinknek termdészetes fo-




gyasztéi képen jelentkeznek; s viszont mennyivel rividebb
utat kellene megfutni azon kéz és gydrmii ipari czikkeknek,
11101_\'01{ Miskolez hdtvidékérol s a kozbe esd varosokbdl délke-
leti irdnyban a dunai fejedelemségek és Torokorszig felé gra-
vitdlnak — arra nézve ismét elegendd azon koriilményre
utalnunk, hogy Oderberg és Brassé kozt a legegyenesebb sz-
szekottetdést csak ezen tervezett vonal leend képes létesiteni.
Egyszéval éjszak Magyarorszdg ¢s Erdély forgalma eme-
lésének, — valamint Miskolez, Debreczen, Nagyvirad s a
kozbeesé termékeny nagyvidék kozgazdasdgi érdekének ez
iddszerint csak ezen vonal kiépitése felelhet meg s teheti jévd
némi részben azon nagy hibdkat, melyek a tiszai vasut kiépi-
tésénél kovettettek el, és esak ennek létesitése dltal mentesit-
tetik magokat az emlitett érdekeltségek az oly tervek és vona-
lok tovdbbi keletkezésétél, melyek mint a fentebb érintettek,

legvitalisabb u'dd\emkel egyenes ellentétben dllanak.

Midén a hetvenes évek elején a Miskolez-Debreczen-
nagyvdradi vasutvonal kiépitésének terve elsé izben felmeriilt
az akkori viszonyok és koriilményekhez képest a pdlya irdnya
a képen lett megdllapitva, hogy az emlitett védrosok, a vidék
kozvetlen és specialis forgalmi érdekeinek kielégitése nélkiil is
lehet egyenes irdnyban és rivid uton s a féirdnytél valé min-
den eltérésnek vagy elhajldsnak gondos mell6zésével kottes-
senek Ossze egymdssal.

De akkor még e pdlya kiépitésénél az dtviteli forgalom
érdeke volt csaknem cgyediil mérvadd s hozzd még kildtds
volt arra is, hogy a kiépitést az dllam fogja eszkozolni, vagy

legaldbb is kamat-garantidval elémozditani,




Ma azonban ez mdr médskép van. Az ardnylag csekély
koltséggel épitett és a kovetelményeknek mégis tokéletesen
megfelelé mésodrendii- vasutak koriil szerzett tapasztalatok,
kitiintették e palydt illetéleg is azon irdnyt, melyet kévetnie
kell s melyet szemel6l téveszteni nem szabad — és° beigazol-
tak ezen tapasztalatok egyszersmind annak lehetdségét is,
,hogy egy vasutvillalat nehéz viszonyok kozt, dllami tdmo-
gatds nélkiil, egyediil az érdekelt vidék oOnerejének igénybe
vételével czélszeriien létesiilhet.”

A legeklatansabb ’i)(’\ldu erre a korozsvolgyl vasut dltal
felmutatott eredmény; melynél a masodrendii vasutak termé-
szetének megfelelden nem a kozségek forgalma kereste a csat-
lakozdst, hanem megforditva a vonal irdnya lett azokhoz s a
terain alakzatdhoz alkalmazva. :

E koriilmények és tapasztalatok érett megfontoldsa és
szdmbavétele utdn jott 1étre — eltéréleg a régebbi terviol —
azon megdllapodds, melyet a f. é. janudrius 18-kdn tartott
érdekeltségi kozgyiilés is hatdrozattd emelt, hogy a tervezett
vasut-vonal irdnya aképen médositandd, hogy a déli vagyis a
Debreczen-nagyviradi vonalrész az Frmellék érdekeinek  ki-
elégitése végett Bihar-Didszeget kozvetleniil érintse, midltal az
egész vonal ha Didszegtol tovabb Biharnak vezettetik, alig 2
mértfolddel lenne hosszabb s a felszdmitott maximélis koltség-
tételek mellett alig keriilne tobbe 300,000 forintndl; de ezen
eltéréssel meg leend nyerve az Ermelléknek, hérom nagy kiz-
ségnek s Félegyhdzandl a Beretty6 felsé volgyének kozvetlen
forgalma.

Az eredeti terv irdnydtol tortént ezen eltérés kovetkezté-
ben az egész vonal, mely kezdetben 156 kilométer hosszasdgra
volt felvéve, koriilbel6l 172 kilométert, vagyis 22 mértfoldet

tenne ki, és még igy is 84 kilometerrel vagyis csaknem 11




10

mértfolddel lenne azon ut rovidebbé téve, melyet a Miskolez-
Nagyvidrad kozotti forgalom a tiszai vaspdlya igénybevétele
mellett ez id6szerint megfutni kénytelen.

Magdbanvéve mdr ezen koriilmény is indokolja — kiilo-
nosen az dtviteli forgalom szempontjabdl e vonal kiépitésének
szitkségét. De itt elsé sorban most nem ez a kérdés, hanem
hogy e villalat 1étesitését kivanja-e hdt valéban a vidéknek is
érdeke oly mérvben, hogy érte tetemes dldozatok és nagyter-
hek viselésére magit évekig lekotelezze ?

E kérdés megolddsihoz kozelebb “fog vezetni egy lépés-
sel, azon adatoknak dttekintése ¢s szdmbavétele, melyek a ter-
vezett vonal dltal érdekelt kozségek anyagi helyzetének s ter-
melési és forgalmi viszonyainak jelen dlldsdra vonatkoznak.

A kovetkezé kimutatdsban tehdt kozoljiik ugy a kozvet-
leniil, valamint a kozvetve érdekelt egyes kozségek lakosainak
létszamadt, birtok teriiletének nagysdgit, katasteri tiszta jove-
delmét, fold és egyébb addjat azon megjegyzéssel, hogy a kiz-
vetve érdekelt kozségek sordba csak azok lettek felvéve, me-
lyek egyik vagy mdsik kozvetleniil érintett kozségtol, esetleg
tehdt dllomdsi helytol 10 kilométernél vagyis 1%/, mértfold-
nél nem esnek tavolabb, s forgalmi tekintetben azoknak vala-
melyikéhez gravitilnak. Az adatok megbizhatdsdgdra nézve
pedig felemlitjiik, hogy a lakosok létszdma az 1870-dik évi
népszamldlds eredményének, — a birtok teriilet és tiszta jove-
delem a katasteri igazgatésdgok, és az add osszegek kimuta-
tdsa az addfeliigyeldségektol nyert s az 1879-dik évre vonat-

kozé adatok alapjdn lett Osszedllitva,
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A) Kozvetleniil érdekelt kozségek :

l}
|
|
|
|

|

g i e i~
Neve gggé SE2El.8%% c SRR &

5 = k. hold k.hold k. hold p- P frt, frtt' ifrt-.ﬁ
Miskolcz 21,199 8,148 - 709, 8,857 40,301| 12,588 129,536 142,124
Mindszent 337, 11‘ 4 b 5 1 1,743 1,744
Szirma 1,114] 1864 69 1933 | 1,305 3,532 2,204 5,826
Kis-Tokaj 661] 1616 86| 1,702) 8839 2,762  1,451] 4,213
Sajo-Petri 858 1,618| 130 1,748 8,355| 2,610 1,478 4,088
Onod 1,939 2,342) 232 2574 9,59 2,998 4544 7,542
Nagy-Cséces 7920 1,561] 137] 1,698) 7,378] 2,305 1,257 3,562
T.-Palkonya 1,464 4,257 791 5,048 1 1,367‘ 3,458| 2,696] 6,154
Polgir 6,892 60,110 2,162 62,272 126,155 83,564 17,852 51,416
H.-Nands 13,198 44,521) 1,768 46,289 121,367 38,221 32,559 70,780
H.-Boszormény | 19,208| 55,823 2971 38,794 190,110] 58,800] 38,897 97,697
F. ¢és Also-Jozsa | 1,917 554 63]  617) 1,742  544] 2,550] 3,094
Debreczen | 46,111 156,805| 9,481 166,256 394,035/ 127,566, 242,934 370,500
Kis-Pércs 1,727) 5,784] 581| 6365 13,871 4,334 3,341 7,675
Hossz-Palyi 2,54 13454] 632 14,086 37,783 11,790, 6,899 18,689
Monostor Palyi | 1,623 7,321 376 ’7,6‘.)7‘ 17,747‘; (i,'.).l(i‘ 2,809 9,025
Vértes | 2,054) 7,111 637 7,748 18,835 5885 3,169] 9,054
Nagy-Léta | 5,414 16,361] 1,069 17,430 48,766 15238 8,786/ 24,024
Dijszeg | 5,774) 11,830] 979 12,809 43,361 13,549, 10.985 24,534
Jankafalva | 899] 2487 153 2,640/ 11,517 3,598 1,159 4,757
Félegyhaza 1,462 5,976| 407 6,383 14,605 4,574 2,250, 6,824
Nyiived 547) 1,850 130/ 1,989 6,370/ 2,007 1,071 3,078
Pap-Tamsi 004] 3,007 387 3,344 9,432] 2,754) 1,561 4,315
Bihar 2,501 8,109 437) 8546, 27,882 8,731 4,075 12,806
Piispoki 2471 4,672 477 5149 17,589 5496 4,396 9,892
Nagyvirad 28,608 7,126 1,198, 8,324 41,983 13,134/ 230,372 243,506

(isszesen 26 kiizsig

171,784/434,3 17

126,016 460,3331.240,246 36,200 760,664]1.146,919
| | | | ]
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B) Kozvetve érdekelt kizségek :

Sajo-Lad
Hidvég
Korom
Girines
Kis-Csécs
Puszta-Szakald
Kesznyéten
Sajé-()r()s
Saj6-Szeged
Szederkény
T.-Oszlar
T.-Kiirt
Nemes-Bikk*)
Hed-Baba
T.-Tarjan
H.-Dorog

Biid |
Sz.-Mihaly §
Sarand

H.-Bagos
Konyair
Bagamér
Kokad
Almosd
Székelyhid
Kis-Kéagya
Nagy-Kégya
Csokaj
Kaly

Vajda

Lakosainak|
1étszdma

1,081
841

1,437
1,537
2,461

2,248

1,072

2,020
3,917
303
268
1,319
783

723|

|
i

Termé |
teriilete |

k. hold k.hold k. h

1,432
2,160
1,334
2,418
::‘*)
4,300
4,862
1,394
2,205
7,348
1,459,
2,217
4,217
2,913
5,943
17,1 )z‘J

14,645

8,146
1,024
1,749,
2,309/
1,177
1,778|

#) Paraszt-Bikk pusztival.
##) Nagy-Csécs teriiletével van kimutatva.
%) Girines adé osszegében foglalvak.

| [N
o &
a9
| ——
=
o @ &
g =2 O
S -

209,
169
124
227)
) |
934
753
105
190
959
31|
312/
366

312|
1,029

808

|

Osszes |
fold
| teriilete

1old
1,644
2,329
1,458
2,645

4,534

5,615
1,499
2,395
8,307
1,770
2,529
4,583
3,225

6,972

17,960

16,070,

3,854
5,984
7.179
8,592
3,013

5,895

9,102
1,066
1,810

2,457

1,311
1,879

Kat. tiszta[
|jovedelme)

22,961
15,969
7,899
12,990
17,857
3,892

5,213,

15,150
13,150
11,482
65,462

38,924

9,398
12,480
16,593

17,329,

7,430
13,871
26,000

3,155

8,402

5,800

5,274

7,415

Fold
addja \

1,959
3,421
3,894
3,897
k)

3,142/
3,561

2,468
4059
5,543
1,216

1,628/

4,723
4,109
3,776
20,465

11,294

2,936
3,899
5,135
5,415
2,321
4,334
8,124
1,173
2,625
1,812
1,648

2 317
2,317

2,431
3,040
4,652
3,165
1,871
2,599
11,263
650
922
1,918
1,180

1,325

{Osszes évi

addja

ik

4,141
5,021
5,186
5,618
i)
4,605
6,169
3,365
5,721
8,068
2,238
2,384
7,029
6,172
6,209

37,723
21,867

5,367
6,939
9,837
8,580
4,192
6,933
19,387
1,823
3,547
3,730
2,778
3,642




Neve

Szent-Imre
Pocsaj
Kis-Marja
Pelbérthida
Jako-Hodos
Szalard
Nagy-Szént6
H.-K.-Kovacsi
Csatéar
Tottelek
Kis-Szant6
H.-K.-Palyi

ii

i

Lakosainak|

|
|
|

1étszdma

1,147
2,752
1,961
818
970/
2,041|
733
3125
1,271/
376|
494
699

teriilete |
Termé- |

3,130|
8,748
7,13011
2,443
9,774
5,589i
1,392
1,903
5,380,
1,644/
1,025/

2,193

|

ketlen
teriilete |

k. hold k.hold k. hold,

176
414
634
115
214
457
195

86

301
29

53

127

Osszes
fold
teriilete |

3,306
9,162
7,764
2,560
2,988
6,046
1,587
1,989/
5,681
1,673
1,078
2,320

o |
|

Kat. tiszta

jbvedelmet

B

12,895
29,594
16,877
8,704
6,607)
12,442|
4,486
6,380/
13,169
3,697
:;,737'5

7,711]

1
|
|
|
|

=5 22

frt. || frt.
4,033 2,846
9,246/ 4,940
5,290 4,216
9735 1,248
2071 1,560
3,927 2,596
1,401} 780
1,993 1,467
4,115 2,111
1,155 510
1,183| 873

2,409 1,207

|
|
|

Osszes évil
addja

frt.
6,879

14,186
9,506
3,983
3,631
6,523
2,181
3,460
6,226
1,665
2,056
3,616

dsszesen 42 Kinség | 59, 22) 166,957 14.871 181,828 528,912) 160,502 111,681 272,183

Kozelebbrol tekintve ezen adatokat, s dsszehasonlitva a

tervezett vonal egyes részeinek viszonyait egymdssal kitiinik,

hug')'
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Miskolcztol a Tiszadig tarté vonalrész.

A) Kozvetlenil érdekel :

5 k. h. teriilettel, 97,146 frt k. t. jovedelemmel, 175,253 frt évi adoval.
B) Kozvetve érdekel :

15 5 TIMBR S 3 496092885 164,430. , 4 71,926

Osszesen 23 kozséget, 39,852

8 kozséget, 28,364 lakossal,

lakossal, 73,067 k. h. teriilettel, 261,576 frt k. t. jovedelemmel, 247,179 frt évi adoval.
12@»_.8_ Debreczenig tarté vonalrész.
A) kozvetleniil érdekel :
5 kozséget, 87,326 lakossal, 334,258 k. h. teriilettel, 833,409 frt k. t. jovedelemmel, 593,487 frt évi adoval.
B) Kozvetve érdekel :
3 . 18,749 X 34,030 B 01386 o aa U B0 0
Osszesen 8 ro\mmoﬁ 103,075 lakossal, 368,288 k. h. teriilettel, 937,795 frt k. t. jovedelemmel, 653,077 frt évi addval.
25:283..5323:5 tarté vonalrész.
A) Kozvetleni] érdekel :
13 kozséget, 115,690 lakossal, 357,823 k. h. teriilettel, 930,555 frt k. t. jovedelemmel, 768,740 frt éviadoval.
B) Kozvetve érdekel :
TR 97,237 83,532 .. : Ay (o £ 13151655 ¢ s
Osszesen 31 kozséget, 142,927 lakossal, 441,355 k. h. teriilet., 1.199,371 frt k. t. jovedelemmel, 900,256 frt évi adoval.
Debreczentdl-Nagyvaradig tarté vonalrész.
A) Kozvetlenill érdekel :
14 Kozséget, 102,205 lakossal, 268,796 k. h. teriilettel, 703,726 frt k.t. jovedelemmel, 748,679 frt évi adoval.
B) Kozvetve érdekel :
24 5 32,185 -3 Stepaplin % 2600965 =g 9 140,667

bkl 9 9 k)
Osszesen 38 kozséget, 134,390 lakossal, 367,092 k. h. teriilettel, 963,822 frt k.t. jovedelemmel, 889,346 frt évi adoval.
Atervezett egész vonal.

A) kozvetlenill érdekel :
26 kozséget, 171,784 lakossal, 460,333 k. h. teriilettel, 1.240,246 frt k. t. jovedelem., 1.146,919 frt éviadoval.
B) Kozvetve érdekel :
4078 59,422 . 181,828 . : 528,912 , ¥ 272,183 ,

"

Foosszeg 68kozség, 231,206lakos, 642,161k. h. terillet, 1.769,158 frt k. t. jovedelem., 1.419,102 frt évi ado.




Magdbanvéve mdr ezen adatoknak éttekintése is min-
denkit meg fog gy6zni arrdl, hogy a tervezett vasut-vonal mily
jelentékeny kozgazdasdgi, féleg pedig agrdrialis érdekeket
képvisel és hogy itt oly tényezokkel dllunk szemkozt, melyek
a viéllalat jovedelmezoségére nézve mdég nehéz koriilmények
kozt is kedvezd kildtdst nyujtanak.

Hogy azonban a tervezett vdllalat dltal képviselt sajédtla-
gos kereskedelmi és ipari érdekek is némileg mérlegelheték
legyenek, ide iktatjuk az érdekelt egyes kozségek szerint azon
kereskedék és iparosoknak 1étszdmdt az iizletok vagy mester-
ségok utdn fizetett évi adédsszegeknek kimutatdsdval egyiitt,
kik a debreczeni és kassai kamardk lajstromaiban mint 4llan-

déan megtelepiilt s vdlasztéjogeal biré egyének vannak fel-

o5¢ D
véve.
Kizvetlenil érdekelt kizségek. Kiizvetve érdekelt kozségek.
load | & 8 8.9 | o | 22
|28 | 5| 283 |28 |28 583
oy L - O |- I HC
Neve lm;.‘é‘wsazz Neve “|Sgci d=l=25s
3 = h | | : =
| létszama frt. | létszama frt.
Miskolez | 293/ 614] 42,506 ;
Mindszent | 2 28 455 |
Szirma ' 1| 1 38 i
Kis-Tokaj | B 6 248 |
Saj6-Petri | —| 4 31) Saj6-Lad | 2/ 10/ 272
Onod AR | S 461 Hidvég e | 2 59
; | Korom [ — 6 25
| Girines 1 8 53
Nagy-Csées | 1] 11  118| Kis-Csées | —| 1/ 10
| i Puszta-Szakéld — — 8 53
1 Kesznyéten | 3 6 93
f Saj6-Orés | 3 65
y Sajo-Szeged | — 2| 70
| ; Szederkény | 4 3 202
T.-Palkonya | 2 17 349) T.-Oszlar ? 1 7 180
t T.-Kiirt = 2 3
| Nemes-Bikk 3 20 154
} Hes-Béba ] A 44
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Kizvetleniil érdekelt kizségek Kiizvetve érdekelt kizségek
Aty i . .;‘-:3 = 0 et ¥, ' g .
Neve }_53;; ng,:;Eg Neve (22 =7 %Eg
| létszama " fit | létszama = frt.
i T.-Tarjén T 146
Polgar | 14/ 59 953 |
H.-Nénds | 62| 236/ 2,784] H.-Dorog l')j 1000 1,505
; ‘ 3iid 8- 14 171
‘ Szentmihdly 15 83! 1,339
H.-Boszormény 28|52 33350 84
F. és A.-J6zsa 2 6 83
Debreczen 382| 1,782 44,079
Kis-Péres 21« 12) 66] Sarand 1 7 67
H.-Bagos 11 155
Hosszi-Pélyi 4 25 378] Konyér d 20 206
M.-Palyi 71 11] 204 1
Vértes 3 11 90 ‘
N.-Léta 17 30 634] Bagamér 4| 14 173
‘ Kokad 2| 5 46
Almosd 3| 14 79
Dibszeg 14 85 1,118} Székelyhid 12| 82/ 1,640
, K.-Kégya — 4 72
| N.-Kégya | 2 5 34
; ' Csokaj 4 9 143
! Koly 2 7 56
Jankafalva | — | 1 2
Félegyhiza 3| 14 151} Vajda 4 86
Szent-Imre 2 8 132
, Pocsaj 3 7 141
Nyiived - 5 51
Pap-Tamdsi | 1 4 64] Kis-Marja 3 23 287
Pelbarthida o 5 64
Jako6-Hodos 2 15 84
Szalard 3 13 249
Bihar 3 14/ 213] Nagy-Szénté | 1 5 71
H.-K.-Kovécsi 2 10 141
Csatar 2 7 123
Tottelek — 3 30
Piispoki 3 23| 357| Kis-Szanté - 2 61
| H.-K.-Pélyi R,
Nagyvérad 415/ 800, 56,339
Dsszesen 26 kizség 1,259I 4,063 155,356 Osszesen 42 kizség| 117 574 8,699

————
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Ezen, valamint a fentebb kozolt adatok és a tényleges
viszonyok egybevetése, beigazolja azon nézetnek alapossdgit,
hogy a tervezett vonal kiépitése nem pusztdin az dtviteliforga-
lom utjdt nyitnd meg és tenné kénnyebbé, s nem csak a két
végpontnak s Debreczen érdekének felelne meg, hanem hogy
legf6bb képen a vidék foldmivelési, ipari és kereskedelmi ér-
dekeinek nyujtana utat és médot arranézve, hogy a kozvetlen
forgalomnak s a j6 és olesé kozlekedésnek elényeiben része-
siilhessenek.

Es a mennyiben meglevé visuti fovonalainknak egyik
nagyhibdja s nagyobb jovedelmeziségének egyik féaka-
ddlyaképen az mondatik, hogy ott is, hol kivezett orszdgutak
léteznek, azok legtobbnyire nem a vasutakhoz vezetnek, ha-
nem rendszerint velok pdrhuzamosan haladnak és hogy a f6-
palydk gyiijté vasutakkal nem rendelkeznek: ugy nézetiink
szerint a tervezett vonal, mely %/ részében oly vidéken vezet
keresztiil, hol kovezett orszdgutaknak a nép hirét is alig is-
meri és a hol olyanoknak létesitése semmivel nem  keriilne
kevesebbe, mint egy vaspdlydnak létrehozdsa, s mely minde-
zek mellett négy meglevé févaspdlydnak vonaldt dérintené
vagy metszené  keresztiil — bizonydra hivatva van ez irdny-
ban is j6tékony hatdst gyakorolni s dtaldnosan érzett kozsziik-
séget pétolni.

Ha az Arad-korosvolgyi és mds viecindlis vasutak kiépi-
tésének alkalmdbdl hangoztatott azon nézeét alapos — a mely
pedig kétségen kiviil az, mert kézzelfoghaté eredmények szd-
lanak mellette — hogy ily mdsodrendii vonal, dllamsegély
nélkiil, egyediil az érdekeltek oOnerejének igénybevételével
czélszeriien csak akkor létesiilhet, ha az eléggé népes, iparos
és termelési képességgel biré vidéken vezet keresztiil s mely-
nek a vonal mentén leendd dllomdsok dltal piaczot is lehet te-

2

~
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remteni és ezzel kapesolatban az egész vidék forgalmdnak
nagyrészét kozvetleniil lehet felolelni: ugy nézetiink szerint a
létesithetésnek ezen feltételei a tervezett Miskolez-Debreczen-
nagyvdaradi vonalat illet6leg meg vannak adva.

Szem el6tt tartva ezen koriilményt, nem habozunk kije-
lenteni, hogy nem csak kivdnatos, de s6t a vdllalat sikeresitése
érdekében sziikséges is, hogy H.-Dorog virosa a tervezett vo-
nal dltal kozvetleniil érintendé kozségek sordba felvétessék.
Sziikséges 6s kivihetének tartjuk pedig ezt annyival inkdbb,
mivel az ez dltal elérheté nagyobb forgalom ugy a pdlya épi-
tése, valamint iizletben tartdsa koltségeit — a csak alig %,
mértfoldnyi hosszkiilinbség mellett — teljesen fedezni képes
leend ; mely dorognak nyolezezerndl tébb lakosa, 18,000 hold-
nyi birtoka, 65,000 forintnyi katasteri tiszta jovedelme s
37,000 forintot meghaladé addképessége mellett semmi két-
séoet nem szenved.

Ugy véljik, hogy nem sziikséges ezen — noha itt csak
futélagosan drintett eltérésnek vagy varidnsnak conbinatioba
vételét bovebben indokolni, indokolja az mdr magdt ugyis

eléggé. Bs ezzel dtal tériink feladatunk egy kozelebbi tdr-

s

gydra: a tervezett vonal kiépitése koltség sziikségletének rovid

3

taglaldsdra.

Idevonatkozélag pedig mindenekel6tt kiemelendonek vél-
jitk, hogy mennyiben e vonal miiszaki felvétele még a hetve-
nes évek elején eszkozoltetett, a mikor mds czélzatok és inten-
tick véltak e vonal tervezeténél mérvadék mint jelenleg, s md-
sok véltak a munka és anyagszerek drai, s misok még azon
forrdsok is honnan beszerzésok reméltetett, és a mennyiben az
akkor kijelolt és miiszakilag felvett irdny, nem esik dssze egé-
szen az ez id6szerint kiépiteni szdndékolt vonallal, és mennyi-

ben egy a jelen viszonyok és koriilményeknek teljesen megfe-
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”

lelé uj nyomjelzés még nem vélt foganatba veheté — anyiban
a tervezett villalat koltség-sziikségletének alapos felszamitdsdt
ez alkalommal eszkozolni még nem lehet; de tdjékozdsra és a
pénzsziikséglet mérlegelésére nézve elég biztos alapul szolgdl-
hat az eredeti terv felvételi és koltségvetdsi operatumdnak Pi-
viny Igndcez volt vasut-igazgaté f6mérnok 4ltal a mdsodrendii
vasut épitési méd és a jelenlegi drak alapjdn eszkozolt, de
helyszini vizsgdlat nélkiil megejtett ujbdli dtdolgozdsa és dt-
szdmitdsa.

Az e dolgozatban foglalt koltség-felszdmitds szerint, a
tervezett egész vonal mértfoldenkint 211,000 s igy Osszesen a
koriilbelsl 22 mértfoldet tevo palya kiépitése és felszerelése s
minden egyéb kiaddsoknak szdmbavételével egyiitt 4.642,000
frtba keriilne; tizlet-eszkozok nélkiil azonban mértfoldenként
189,000 s igy Gsszesen 4.158,000 forintot igényelne.

Meg kell azonban itt jegyezniink, hogy ezek oly maxima-
lis tételek, melyek a legkedvezitlenebb koriilmények és drak
alapulvétele mellett  szdmittattak ki, s melyek egy ujabb
nyomjelzés ¢és helyszini vizsgdlat folytdn igen tetemes meg-
takaritdsokat helyeznek kildtdsba. Netaldni félredrtések kike-
riilése tekintetébdl pedig helyénvalénak ldtjuk még annak fel-
emlitését is, hogy a hivatolt Pivdny-féle koltségvetés mint
foosszeget 4.325,000, illetéleg 3.885,000 forint sziikségletet
tiintet eld, — csakhogy azon munkdlat a régi tracera vonat-
kozik , mely az Ermelléket nem érinti, holott fentebbi szémi-
tdsunkban a didszegi irdny elfogaddsa kovetkeztében mutat-
kozé mintegy 2 mértfoldnyi meghosszabboddst résziinkrol itt
valamint az aldbb kovetkez$ részletezéseknél mér szdmitdsba
vevek.

Miel6tt azonban a tervezett egészvonal egyes részei

koltség sziikségletének felszdmoldsdba bocesdtkozndnak, ossze-

2
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hasonlitds és kinnyebb dttekintés czéljabél nem lesz felesleges,
ha a tobbszor hivatolt Pivdny-féle dolgozatbdl legaldbb az
egbsz vonal épitési koltségeinek fGezimek szerinti Osszedllitdsdt
kozoljiik, ugy a mint az, az eredetileg tervezett vonal irdnydra
és hosszdra vonatkozik.

Ezen osszedllitds szerint a Miskolez-Debreczen-nagyvi-
radi 156 kilometer vagyis 20.5 mértfold hosszusdgu vonal
kiépitéséndl sziikségeltetnék :*)

Osszesen ~ Mértfoldenkint
I Kisajdtitdsra . . . . 124,800 frt 6,087 frt
IL Foldmunkdkra . . . 606,500 29,585
III. Pélyakeritésre . . . . 7,020 342
LV. Utdtjarékra (pdlya elzi-
PAR YR Vs ommucortv oo S0 3:630 .. LG

V. Kisebb hidak &és dtere-

SZOKTaREts et e ST 90,000 4.390.
VI. Nagyhidakra**) (Tisza-
Berettyd). .. .« . 393,600 5 1951 0508
VIL Felépitményre . . . 2.328,000 , 113,609 ,
VI dolzadrasers oo v 32,200 |, 1,670
IX. Magas épitményre . . 150,200 , 1,326 ,,
X. Uzleteszkozokre . . .  440.000 | 21,462
XI. Uzletberendezésre . . 20,800 1,014
XIL Ugyvezetés és elémun-
kalatokra. . o o 128005, 6,278 ,

Foosszeg® ™). . . 4.325,350 frt 211,035 frt
Uzleteszkozok nélkiil**) 3.885,350 , 189,573

*) 1 mértfold = 7.585 kilometernek véve.

*#) A Tiszén atvezet6 fahid koltsége 381,500, a Beretty6é pedig
12,000 forintra van felvéve.

##%) Pivinyndl a féczimek szerinti osszedllitds adataindl ezen itt
kozolt 6sszegek mindegyik tételéhez, elére nem latott kiaddsokra még
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Annak elfogaddsdval ¢s- alapulvételével tehdt, hogy a
tervezett egész vonal kiépitése mértfoldenként tizleteszkozok-
kel egyiitt kerekszdmban 211,000, iizleteszkozok nélkiil pedig
189,000 forintot igényel: keriilne a nagyobb és kéltségesebb
miiépitmények (Tisza és Beretty6-hid) koltségeinek generali-
salt beszdmitdsa mellett
A Miskolez-Debreezen-Nagyvaradi 22.9 mfld. hosszu egész vonal : *)

tizleteszkozokkel mfldként 211,000 frtba, 6sszesen 4.831,900 frtha
iizleteszk6zok nélkil , 189,000 . 4.328,100

I. A Miskolez-polgari 4.8 mfld. hosszu vonalrész :
iizleteszkozokkel mfldként 211,000 frtba, 6sszesen 1.012,800 frtha
iizleteszkozok nélkiil , 189,000 7 907,200

II. A Polgar-debreczeni 8.4 mfld. hosszu vonalrész :
tizleteszkozokkel mfldként 211,000 frtba, osszesen 1.772,400 frtba
iizleteszkozok nélkil , 189,000 . 1.587,600

III. A Debreczen-nagyvéradi 9.7 mfld. hosszu vonalrész : )
iizleteszk6zokkel mfldként 211,000 frtba, osszesen 2.046,700 frtbha
izleteszkozok nélkil , 189,000 ,  ,  1.833,300

Midén a consortium kebelébél kikiildott munkdlkodd kiil-
dottség s késébb a f. é. Janudrius 18-dn tartott értekezleti
kozgytilés a pdlya kiépitéséhez megkivintaté ezen koltség-
sziikségleteket osszehasonlitd az érdekeltségek anyagi erejével
és dldozatképességével, — s midon az egész villalat terhének
felosztdsdt is behaté tanulmdnyozds és targyalds ald véve, arra

a megy6zédésre jutott, hogy a Tiszdn dtvezetd hidnak koltsége,

mely mértfoldenként az egész vonalat kozel 18,000 forint-

tal drdgitja, oly akaddlyt képez, és egy oly miiépitmény létre-

hozdsdt teszi sziikségessé, a mely egy mdsodrendii palya dltal

mintegy 5"/,-nyi tébblet van felvéve, mely eljirdst — tekintettel az 6
dltala is jelzett és kilatdsba helyezett megtakaritdsokra — nem laték
szitkségesnek itt kovetni.

#) Dibszeg érintésével,
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elviselhetd koltségek keretét tulhaladja, ¢és meggyozidott egy-
szersmind arrdl is, hogy a Miskolez-polgdri vonalrész dltal
igényelt koltségek az illetd vidéket, mely két mdr meglevé
vasutvonalhoz nem esik tdvol, ardnylag jéval erésebben ter-
helné mint az egész vonalnak tobbi része azt kornyezd
vidéket.

E meggy6z6dés, kapesolatban azon koriilménynyel, hogy
a tervezett egész vonal egyszerre és egy id6ben aligha lenne
czélszeriien és a kivdnt gyorsasdggal kiépithetd, és mivelhogy
az egész vonal dltal érdekelt nagy vidék, természeti; terme-
16s1 és forgalmi viszonyok tekintetében egymdstél amugy is a
fentebbi felosztdsnak megfeleléen hdrom elkiilonitett részre
oszthatd : szolgdltatott okot és alkalmat azon megdllapoddsra,
hogy a tervezett egész vonalnak kiépitése is, részekre feloszvta
kiséreltessék meg.

Szemel6tt tartva az egész villalat kivitelének ilyetén fel-
osztdsdt — melynek j6 és rosz oldalai egyenléképen megvan-
nak — mindenekfelett sziikségesnek mutatkozott, hogy a
tiszdntuli vonalrész kiépitésének koltsége egy minimumra
redukdltassék, és ez részben azon conbindtio dltal reméltetett
elérhetének, hogy e pdlyarész ne Miskolezndl, hanem Emdidnél
nyerje végpontjit s az dllam-vaspdlydval valé csatlakozdsdt.

Annyi kétségtelen, hogy ezéltal a tervezett vonalrész
hosszasdga ¢s koltségsziikséglete tetemesen lenne apaszt-
hat6, csakhogy mds oldalrél megint — nem is emlitve a vér-
haté dtviteli forgalom- kovetelményeit — ez oly kivetkezmd-
nyekkel jdrhat a pdlya fiiggetlenségére és kezelésére nézve,
melyek bizonyos koriilmények kozt nagyon kérdésessé tehetik
az Emdéddel val osszekottetésnek elényeit, — mnoha mdskii-
Isnben megint az alig szenved kétséget, hogy a kormdny szi-

’ ”

vesebben ldtnd az emddi csatlakozdst, a mennyiben a tervezett
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vonal vérhaté forgalma ez dltal inkdbb irdnyoztatnék az or-
szdg fovdrosa felé, mint torténne ez akkor, ha a pdlya vég-
pontjdt Miskolez képezné. De bar mint vegyiik is e dolgot,
annyi kétségtelen, hogy ez utébb emlitett koriilmény minden-
esetre figyelmet érdemel s érett megfontoldst igényel, a meny-
nyiben nem épen lehetetlen, hogy a kormdny a Tisza-hid
kiépitésére nézve nem fognd gydmolitdsit megtagadni, mivel
ezen a mdsodrendii vonalok keretét tulhaladé miiépitmény
strategiai fontossdggal is bir és mert a tervezett vonalnak
az dllamvasuttal valé dsszekottetése orszdgos érdeket képvisel.

Osszehasonlitva mdr most a Tisza-hid koltségeinek be-
szamitdsa nélkiil a tervezett egész vonal s annak egyes részei

és varidnsai kiépitésének koltségeit egymdssal, kitiinik hogy :

A tervezett egész vonal Miskolezt6l kiindulva®) (22.9 mfld) kiépithetd
lenne :
iizleteszkozokkel mfldként 192,300 frital, dsszesen 4.403.600 frital
iizleteszkozok nélkil , 170,300 - 3.899,800

A tervezett egész vonal Emédtél kiindulva™) (21.2 mfid.) :
iizleteszkozokkel mfldként 192,300 frital, Gsszesen 4.076,700 frital
iizleteszkozok nélkil , 170,300 . 3.610,300

1. A Miskolez-polgéri (4.8 mfld.) vonalrdsz :
iizleteszkozokkel mfldként 191,800 frital, dsszesen 920,600 frtal
iizleteszk6zok nélkil , 169,800 - 815,040

Az Eméd-polgéri (3.1 mfld.) vonalrész :
iizleteszkozokkel mfldként 191,800 frital, dsszesen 594,500 frital
iizleteszkozok nélkiil , 169,800 : 526,300

II. A Polgér-debreczeni (8.4 mfld.) vonalrész : **)
tizleteszkozokkel mfldként 191,800 frttal, dsszesen 1.611,100 frital
iizleteszkozok nélkil ,, 169,800 . 1.426,300

#) Dorog és Dibszeg érintésével,
**) Dorognak vezetve,
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A Nénds-debreczeni (5.4 mfid.) vonalrész : ¥)
iizleteszkozokkel mfldként 191,800 frttal, dsszesen 1.035,700 frttal
iizleteszkozok nélkiil , 169,800 s 916;900

III. A Debreczen-nagyvéaradi (9.7 mfld.) vonalrész : **)
iizleteszkozokkel mfldként 193,000 frttal, sszesen 1.879,800 frital
iizleteszkozok nélkil , 171,000 - 1.658,700

A Debreczen-diészegi (5.5 mfld.) vonalrész :
iizleteszkozokkel mfldként 191,800 frttal, 6sszesen 1.054,900 frttal
iizleteszkozok nélkil , 169,800 - 933,900

Természetes, hogy egy minden irdnyban teljesen meg-
bizhaté miiszaki felvétel hidnydban, ezen adatok kiszdmitdsd-
ndl is aképen valdnk kénytelenek eljarni, hogy a koltségeknek
fentebb kozolt féezimek szerinti sszedllitdsdban foglalt mért-
foldenkénti tételeket vevék alapul, — de azon eltéréssel, hogy
a tiszai hid koltségeit egészen kihagycdk, mig ellenben a Be-
rettyén dtvezetd hid kiépitésének koltségeit csakis az egész
vonalra vonatkozd varidnsok és a Debreczen-nagyvdradi vo-
nalrész terhéiil vevok fel.

Azon eljdrds pedig, hogy a Debreczen-ndndsi és a Deb-
reczen-diészegi vonalrészek koltségsziikségletei kiilon is ki
lettek itt mutatva, abban taldlja magyardzatdit, hogy tekintve a
villalat keresztiilviteléhez megkivdntaté egyes tényeziket, s
megfigyelve az e vonalrészek mentén mdr eddig is mutatkozé
érdekl6désnek és dldozatkészségnek jelentdségét, nem épen
lehetetlen, hogy ezen emlitett vonalrészek kiépitése leend leg-
hamarébb foganatba vehetd, — valamint hogy innen kiindulva
nyerheti legezélszeriibben a tervezett egész vonal is kiépitésé-
nek tényleges kezdetét.

A fentebbi Gsszedllitdsban foglalt épitési koltségek szem-

#) Dorognak vezetvo.
##) Dibszegnek vezetve.
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pontjabol legelénydsebbnek mutatkozik, ha az egész vonal
Emédtél kiindulva s Dorogot nem érintve épittetnék ki, azutdn
kivetkeznék kevés kiilonbséggel az Eméd-dorogi, s végiil
legtobbb koltséget igényelne a Miskolez-dorogi irdny.

Azonban ,az épitési koltség nem egyediili és nem is mindig
els6 helyen irdnyad6 tényezé arra, hogy abbdl valamely vasut-
vonalnak mdsik feletti elénye, vagy hétrdnya kiszdmithaté
legyen, mert épen oly fontossdggal birék a remélhetd forgalom
mennyisége és az abbél vdrhaté nyers és tiszta jovedelmek.®

Hogy tehdt a tervezett véllalat jovedelmezdsége is mér-
legelheté legyen, a kovetkezékben megkiséreljiik a remélhetd
forgalomnak kiszdmitdsdt 6és annak az egyes vdridnsok és
vonalrészek szerinti osszedllitdsdt kozolni, mire nézve elore is
megjegyezzilk, hogy szdmitdsunkat oly irdimyban és minden
illusiétél menten igyekeztiink vezetni, melyszerint az itt kimu-
tatott osszegeknél a valésdgban inkdbb nagyobb mint kisebb
forgalomra lehet kovetkeztetni.

Eljardsunk pedig ez irdnyban az volt, hogy a vdrhato
forgalmat az egész vonalra, valamint annak egyes részeire
nézve kiilon-kiilon, kozvetlen adatgyiijtés utjdn szerzett adatok
alapjén szdmiték ki, — mely bonyodalmas és sok firadsdgot

igénylé munkdlatnak végeredménye szerint remélhets :

A tervezett egész vonalon Miskoleztél kiindulva 22.9 mérfoldre és
85,376 Allomdsi lakos utén fejenként 1.8 utas és 27 vdmmdzsa
teher, mely a palydbél 9.5 mértfoldnyi vonalnak felhaszndldsa
mellett adna :

1.8 X 85,376 X 9.5 = 1.459,922 személy mfldet 4 15.2 kr=221,908 frt

27 3 85,376 X 9.5 =21.898,944 mzsa , & 2. , =437,978 ,

Osszesen 659,886 frt

A tervezett egész vonalon Emddtol kiindulva 21.2 mértfoldre és 78,370

allomdsi lakos utdn fejenként 1.7 utas és 26 v. mazsa teher, mely

a palya hossz4b6l 9 mértfoldnek haszndlata mellett adna :




26

1.7 X 78,370 X 9 = 1.199,061 személy mfldet 4 15.2 kr = 182,257 frf
26 > 78,370 > 9 = 18.388,680 mézsa , & 2. , =366,771 ,

Osszesen 549,028 frt.

A Miskolez-polgéri vonalrészen 4.8 mértfoldre és 16,176 dllomdsi lakos
utdn, fejenként 1. utas és 24 v. mdzsa teher, mely 4 mértfold
megfutisa mellett adna :

1X 16,176 X 4= 64,704 személy mfldet 4 15.2 kr = 9,835 frt
24 % 16,176 X 4=1.552,896 mézsa , & 2. , =31,057 ,
Osszesen 40,892 frt.

Az Emdd-polgdri vonalrészen 3.1 mértfoldre és 11,303 dllomdsi lakos
utén, fejenként 1. utas és 24 v. mdzsa teher, mely 3 mértfold

megfutisa mellett adna :

1 X 11,303 X3 = 33,909 személy mfidet 4 15.2 kr = 5,154 frt

24 X 11,303 X 3 — 813,816 mazsa e 2 U o] G 2165
Osszesen 21,430 frt.

A Polgar-debreczeni vonalrészen, Dorog érintésével 8.4 mértfoldre és
54,042 4llomdsi lakos utén, fejenkint 1.6 utas és 26 vim mdzsa
teher, mely 5 mértfoldnyi palya megfutis mellett adna :

1.6 X 54,042 5= 432,335 személy mfldet 4 15.2 kr= 65,714 frt

26 X 54,042 X 5 = 7.025,460 mizsa , 4 2. , =140,509 ,

Osszesen 206,223 frt.

A Nénds-debreczeni vonalrészen, Dorog érintésével, 5.4 mértfldre és

47,150 4llomdsi lakos utdn, fejenként 1.8 utas és 28 v. mdzsa

teher, mely a pilya 4 mértfoldnyi részének megfutisa mellett

adna :
1.8 X 47,150 X 4 = 339,480 személy mfldet 4 15.2 kr = 51,600 frt
28 X 47,150 3 4 = 5.280,800 mézsa  , & 2 , =105,616 ,

Osszesen 157,216 frt.

A Debreczen-Nagyviradi vonalrészen, Didszeg érintésével 9.7 mért-
foldre és 34,876 4llomdsi lakos utdn fejenkint 2.4 utas és 35

v, mézsa teher, mely 6 mértf6ldnyi palya megfutdsa mellett adna;
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2.4 X 34,876 X 6= 502,212 személy mfldet 4 15.2 kr = 76,336 frt
35 X 34,876 X 6 = 7,317,960 mézsa 4 & 2., =146,359 ,
Osszesen 222,695 frt.

A Debreczen-diészegi vonalrészen 5.5 mértfoldre és 23,720 dllomdsi
lakos utdn fejenként 2.4 utas és 34 v. mézsa teher, mely a vonal
hosszénak 5 mértfoldjét megfutva adna :

2.4 X 28,720 X b= 284,640 személy mfldet 4 15.2 kr = 43,265 frt

34 X 23,720 X 5 = 4.032,400 mézsa S A2 — 180 646 50

Osszesen 123,913 frt.

Az egyes varidnsok és vonalrészek remélheté nyersbevé-
telének ezen kimutatdsdhoz még megjegyezziik, hogy minde-
niitt hol Debreczen, Vérad és Miskolez vdrosok az egyes vona-

3

lak vagy vonalrészek jovedelmének kiszdmitdsdndl eléfordul-

nak, ott az utasok és druk forgalmdnak fejenkénti ardnyositd-
sdndl, lakosaik 1étszdmdnak csakis 10°%,-jdt vevok szdmitdsba
és hogy ezen ardnyositdsok nem egyediil a helyi forgalom
adataira fektetvék, hanem hogy szerepeltetve van benndk a
Miskolez-Nagyvdradi, tovdbbd az Eméd-nagyvéradi és a Deb-
reczen-nagyvdradi vonalakndl a remélhetd dtviteli forgalom-
nak mennyisége is.

Egydébirdnt némi tdjékozds végett idevonatkozdlag még
felemlitjiik, hogy az Arad-kordsvolgyi vasutndl*) midén az
terveztetett, a vdrhaté forgalomnak eldleges Kkiszdimitdsdndl
minden dllomdsi lakosra 3 utas és 40 v. mdzsa silyd dru véte-
tett fel, az igy felvett mennyiség pedig a palydnak felerészén
engedtetvén dtfutni. Ezen alapokon az akkor T'/, mértfold
hosszusdgban tervezett Arad-borosjendi vonal remélheté for-
galma — 28,000 dllomdsi lakosra vonatkozva — évenkint
84,000 utassal 315,000 szemdlymértfoldre és 1.120,000 v-

mézsdval, 4.200,000 vimmdzsa mértfoldre becsiiltetett, tehdt
*) L. ,Az Arad-Korosvolgyi vasut ismertetése® czimii kitiing dol-
gozatot Boros Bénitdl. Budapest 1879,
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e szdmitds szerint a vasut minden mértfoldjének valdszinii be-
futdsdra évenkint 42,000 utas és 560,000 vdmmdzsa teherdru
szdmittatott, az eredmény pedig az 1878-dik évi elsd teljes-
iizletévben is mindkét irdnyban jéval tobb lett, s6t az drufor-
galom a szdmitottnak kétszeres mennyiségét érte el.

Ezek szerint a kik 6smerik az Arad-korosvilgyi vonal
mentén levo vidéknek — és a tervezett sajit vonalunk dltal
érintend6 részeknek kozgazdasdgi viszonyait és termelési ké-
pességét, azok elott kétségenkiviil nem fognak tulesigdzott-
nak feltiinni azon adatok, melyeket a vdrhaté forgalomra nézve
imint kozoltiink.

De menjiink egy lépéssel tovdbb és szdmitsuk le a tiszta-
jovedelem irdnti tdjékozds tekintetébol, a fentebb kimutatott
nyersbevételekbol az tizleti Osszes kiaddsokat, hogy eként a
vasut-épitésre felhaszndlandé tékének jovedelmezosége kimu-
tathaté legyen. :

Tekintve az Arad-korosvolgyi és mds vicindlis vasutak
lizleti kiaddsdt, arra a meggy6z6désre kell jutni, hogy ezen
kiadds 0sszege, melyben példdul az Arad-korosvolgyi vasutndl
az dtaldnos igazgatdsi, pélya feliigyelet és fentartdsi; forgalmi
és kereskedelmi szolgdlat, vonatmozgdsitds és forgalmi eszkoz-
fentartdsi szolgdlat és az anyagszerkezelésnek koltségei, tehdt
az Osszes vasutkezelési, fentartdsi és iizleti kiaddsok mind benn
foglaltatnak : semmiesetre sem leend alacsonyan véve, ha a
tervezett egész vonalra és vonalrészekre nézve, melyek amugyis
mindeniitt sik pdlydn haladnak, ezen koltségekre a brutté be-
vételnek 50/ -4t vessziik szdmitdsba, és annyival kevéshé, mi-
vel e kiaddsok a korosvolgyi vasutndl az 1878-ban nyert be-
vételeknek csak 48.5 Y -4t képezte, siminthogy azon évben az
osszes kiaddsoknak Gsszege 90,777 frt 27 krbol dllott, esett
egy mértfoldre 11,070 frt 40 kr tizleti kiadds,
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Az elobb emlitett 50°/,-nyi iizleti kiadds szerint a remél-

hetd kiadds tenne a korosvolgyi pdlya dtlaga szerint mértfol-

denként 13,062 forintot, vegyiink azonban itt szdmitdsba kerek-

szdmban 14,000 forintot, mely el6feltétel mellett a remélhetd

kiaddsok lesznek :

A tervezett egész vonalndl Miskoleztdl kiindulva:
(= )

22.9 mértfold & 14,000 frt .

320,600 frt.

A tervezett egész vonalndl Emédtsl kiindulva:

21.0 mértfold & 14,000 frt .

A Miskolez-polgdri vonalrésznél :

4. mértfold & 14,000 frt .

Az Emdd-polgéri vonalrésznél:

3.4 mértfsld & 14,000 frt .

A Polgdr-debreczeni vonalrésznél :

8.4 mértfold a 14,000 frt .

A Niands-debreczeni vonalrésznél :

5.4 mértfold a 14,000 frt .

A Debreczen-nagyvéaradi vonalrészndl :

9.7 mértfold & 14,000 frt .

A Debreczen-digszegl vonalrésznél :
tel

5.5 mértfold a 14,000 frt .

296,800 fit.
67,200 frt.
43,400 frt,

117,600 frt.
75,600 fit.

135,800 fit.

77,000 fit.

(Osszehasonlitva ezen kiaddsokat a fentebb kozolt bevéte-

lek osszegével mutatkozik :

A tervezett egész vonalndl Miskolezt6l kiindulva
Bevétel 659,886 frt.
Kiadds 320,600 .,

tiszta jovedelem . . 339,286 frt
A tervezett egész vonalndl Emodtol kiindulva :
Bevétel 549,028 frt.

Kiadds 296,800

”

tiszta jovedelem . . 252,228 frt.
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A Miskolez-polgéari vonalrésznél :
Bevétel 40,892 frt.
Kiadds 67,200
hignylat =, v ot 36,308 rt

Az Emdod-polgari vonalrésznél :
Jevétel 21,430 frt.
Kiadds 43,400

hianylate o = as i S 1eY {USTL

A Polgir-debreczeni vonalrészndl :
Bevétel 206,223 frt.
Kiadds 117,600

tiszta jovedelem . . 88,623 frt.
A Néings-debreczeni vonalrésznél :
Bevétel 157,216 frt.
Kiadds 75,600
tiszta jovedelem . . 81,616 frt.

A Debreezen-nagyvéaradi vonalrészndl :
Bevétel 222,695 frt.
Kiadds 135,800

tiszta jovedelem . . 86,895 frt.
A Debreczen-didszegi vonalrésznél :
Jevétel 123,913 frt.
Kiadds 77,000

tiszta jovedelem . . 46,913 frt.

Kovetkezésképen ezen felsorolt adatok alapjan a befekte-

tés jovedelmezne :

A tervezett egész vonalnal Miskoleztél kiindulva :
4 403,600 frt toke utdn 339,286 frt vagyis o oy T
A tervezeit egész vonalndl Emodtol kiindulva :
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4,076,700 frt toke utin 252,228 frt vagyis A
A Miskolez-polgari vonalrésznél :

920,600 frt toke utin 26,308 frt veszteséget vagyis —2.8 %/,
Az Emod-polgdri vonalrésznél :

594,500 frt toke utdn 21,970 frt veszteséget vagyis—3.6 Y/,
A Polgér-debreczeni vonalrésznél :

1.611,100 frt toke utdn 88,623 frt vagyis Eh Al
A Ninds-debreczeni vonalrésznél :

1.035,700 frt toke utdn 81,616 frt vagyis b
A Debreczen-nagyvéaradi vonalrésznél :

1.879,800 frt toke utdn 86,895 frt vagyis +4.6 Y,
A Debreczen didszegi vonalrésznél :

1.054,900 frt toke utén 46,913 frt vagyis =& B L

Az egyes varidnsok és vonalrészek ezen ismertetésébol
kitiinik, hogy azon esetben, ha a koltségvetésnek maximélis
tételei egy ujabb nyomjelzés alapjin, vagy az dpitkezés
folyamdn nem lennének apaszthaték, --—- a tervezett egész
vonalnak kiépitése mdég akkor is oly véllalatnak lenne tekint-
letd, mely a meghozott dldozatokat kamatostél képes meg-
tériteni.

Ismervén azonban a helyi viszonyokat, nem feltételezheto,
hogy az olesd 6pitésiméd elvének minden részletekben vald
kivetkezetes keresztiil vitele mellett — melyet Boros Béni az
Arad-korosvolgyi vasut kiépitésénél oly meglepd sikerrel
inaugurdlt — hogy ne sikeriilne a koltségeket jelentékeny
mérvben redukélni, s ez 4ltal a kilitdsba helyezett jovedelmet
emelni, mire nézve egyébirdint itt ismételve megjegyezziik,
hogy a fentebb kimutatott adatokndl a valésigban inkabb
nagyobb mint csekélyebh forgalomra lehet kiovetkeztetni €s
nagy valgsziniiség mellett szamitani.

De mésoldalrél a tiszta jovédelemnek fentebbi kimutatdsa
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kétségtelennd teszi azt is, hogy a tervezett egészvonal kiépitése
kiilon részekre felosztva vagy elszigetelve czélszeriien nem
sikeriilhet, mert mig a Miskolcz-Debreczen-nagyviradi egész
vonal a kiépitéshez megkivantato koltségeket 7.7 Y/, -kal képes
kamatoztatni, addig a Miskolcz-polgdri szakasznak Kkiilon
kiépitése 2.5 %, vesazteséget feltételezne, a Polgdr-debreczeni
szakasz létesitése pedig 5.5 °/,-kal s a Debreczen-nagyvaradi
vonalrész csak 4. Y/,-kal kamatoztatnd a befektetett tokéket.

Egyébirant, ha a tervezett egész vonalnak létrehozisa
most egyeléore még akaddlyokba iitkoznék, s ha a kiépitds
ennek folytdn részekre felosztva kiséreltetnék meg, azon eset-
ben kétségenkiviil legezélszertibbnek mutatkozik, hogy a
Debreczen-polgdri, esetleg a Debreczen-ndndsi ¢és a Debreczen-
nagyviradi vonalrészek kiépitése -— mint melyek legtobb
érdekeket tartanak felolelve — vétessék foganatba.

Felesleges taldan annak felemlitése, hogy a déli vagyis a
Debreczen-nagyviradi vonalrész csekélyebbnek litszo jovedel-
mezOsége itt e tekintetben akaddlyt nem kdpezhet, mivel tobb
mint val6szinii, hogy e vonal kiépitése kovetkeztében a forgalom
kiillonosen Vérad hatterén oly irdnyt veend s a képen fog
jelentkezni, mely a befektetett tokének a kimutatott Osszegnél
jéval nagyobb jovedelmet fog biztositani. s a mi dlle tekintet-
ben a Debreczen-nagyvaradi vonalra nézve, ép ugy all az, ha a
kiépités egyelore csak Dibszegig foganatosittatnék a Debreczen-
di6szegi palyatestre nézve is. Ennélfogva ¢épen nem tartjuk
lehetetlennek, hogy kedvezd koriilmények kozt ezen emlitett
vonalrészek jovedelmezni fogninak legaldbb is annyit, mennyi
az érdekeltségeket minden kamat-kiilonbozeti veszteségektol
megévhatnd, vagyis ezen vonalrészek kiépitése sikeriilhetne a
nélkil, hogy az érdekeltségeknek pénzildozatiba kerilne.

5
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A fenteldadottak utdn, a terv miként leendd Kkivitelére
nézve, még csak a kovetkezokre kivanunk szoritkozni.

Ismeretes 16vén az orszdgnak ez id6 szerinti kedvezotlen
anyagi helyzete, bizonyéra senki nem fogja jelenleg feltételezni
hogy e vonalnak kiépitését, vagy jovedelmének biztositisit az
dllam fognd magdra véllalni; de ha ez nem is vehet6 kildtdsba,
annyi mindazondltal kétségtelen, hogy a kormdny é&ltal e
vallalat is fog legalabb annyi és olynemii gydmolitdsbhan
részesiilni, mennyivel és milynemiivel mds ehez hasonlé miive-
leteket ennek elotte is mar gydmolitott. Leszdmitva tehét a
kormdnytél remélheté ezen inkédbb erkolesi, mint anyagi
tamogatdst, a tervezett vdllalat létesitése egyedill csak- az
érdekelt kozségek ¢s birtokosok hozzdjarulisatol figg és
dldozat készségok és képességoktol feltételeztetik.

Szem elott tartva tehdt azon korilményt, hogy az érde-
keltségek a tervezett véllalat keresztiilvitelénél mdsra mint
onerejok és tevékenységokre nem tdmaszkodhatnak, a pdlya
kiépitésére kindlkoz6 utak, médok és eszkozok kozzil hirmat
tartunk leginkabb olyannak, melyek az adott koriilmények kozt
komolyan szamitdsbha vehetok.

Az egyik ezek kozill az lehetne, hogy az érdekelt kozonség
az Gpitkezési koltségek felét rovid legfeljebb két évre terjedhetd
ido alatt Lit. B. részvényekre fizetné be és oly villalkozo
kerestetnék, ki az épitkezésiosszeg mdsik felének részint
elsobbségi  kotvényekben, részint Lit. A. részvényekben valé
beszerzését és a palya kiépitését elvallalnd.

A mésodik méd az lehetne, hogy az érdekelt kozonség az
egész 6pitési sszeg 7Y,-jat kamat és toke torlesztés fejében
32 vagy 88 ¢ven at biztositsa, a biztositist pedig vagy adé
kivetés titjin vagy ingatlanra leendd betdbldzds dltal eszkozolje,
hogy e ként az egész épitkezési tokét beszerezve a vonal

kiépitését drlejtés utjin véllalkozéknak kiadhassa. Végre

3 A harmadik méd az elsonek kapcsolatdban az lehetne,
“ hogy a koltségek egy része a megyei kozmunka, tovibbd az
egyes kozségek 6s birtokosok 4ltal természetben adandé
anyagszerek és munka éltal fedeztessenek.




Az elso két mddozatra nézve az érdekeltség munkalkodo
kildottsége a f. 6. Janudrius 18-dn tartott értekezleti kizgyiilés
elé terjesztett jelentésében, s késobben a Debreczen-polgari
vonalrész kiépitése iigyében f. e. Februdrius 22-én tartott érte-
kezlet alkalmibdl oda nyilatkozott hogy mennyiben a pélya
kiépitése legezélszeriibben és legelonyosebben a kamatbiztositds
mellet eszkozolheté anndl fogva a médsodik mddozatot ajdnlja
elfogadds végett és pedig azért mert :

A koltség sziikségletnek legaldbb 50—60°,-dra tehetd
Lit. B. részvényeket a kozségek két év alatt befizetni alig len-
nének képesek, semmi esetre pedig a nélkiil, hogy oly koleson
miiveletekbe ne lennének kénytelenck bocsdtkozni, melyek
legalabb is 30—33 évi torlesztést s e mellett sok nehézséget
és akadalyt feltételeznek ;

mdsodszor, mert nehéz oly véllalkoz6t taldlni, ki a sziik-
séges toke beszerzés felét dtvenni lenne hajlandd, és ha taldl-
koznék is ilyen, aza dolgok természeténél fogva azon koczkézat
fejében, melyet elvdlla', kétségen kivil megfelelo karpotldst
keresne az épitkezési koltségek felemelésében ;

harmadszor, mert kildtds van arra, hogy szakérto és
becsiiletes kezelés mellett a tervezettvasut jovedelmezni fog
annyit, a mennyi a felveend6 téke 7° -nak vagyis a kamatozis
és torlesztésnek megfelel, és ha ez az elsd6 évben nem is lenne
elérheto, az illeté kozségek a biztositott Osszegnek csak egy
csekély részét lennének kotelesek befizetni, mely minden esetre
kevesebbet tenne mint az elsé6 méd mellett eszkozlendo koltson-
osszegnek kamatja ;

negyedszer, mert a tervezett vasut a kamat biztositds
mellett is az érdekeltség korlitlan tulajdondba fog dtmenni, a
torlesztés ideje alatt pedig sokkal nagyobb és behatébb
befolydst lehet gyakorolni a kezelésre, a tarifik megéllapitdsira
s. t. b. mint az els6 mdd szerinti vagyis a Lit. B. részvények
mellett leendo kiépitésnél, melynél természet szerileg a toke
felével érdekelt véllalkozé tartand fenn maginak, még pedig
Jjogosan, mindezekre nézve az intézkedést ;
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és végre Otodszor, mert a kamat-garantia mellett gy a
pénzbeszerzés, valamint az épitkezés is kevesebbe keriilne mint
az elso médozatnak alkalmazésindl.

A Polgar debreczeni vonal rész érdekeltsége, az dltala
Februar 22-kén tartott értekezlet alkalmdval méltanyolvin
a ki’lld«')ttsur részérél felhozott ezen indokokat, abban dllapodott
meg, hogy e pélyarész kiépitését kamatbmtosﬁas mellett fobJa,
cszkwolm S

Noha osztjuk és magunkévd tessziik részinkrél is —
kiviltképen a Polgdr-debreczeni vonalrész kiépitését illetoleg
— ezen nézetet, mindazondltal tekintve azt, hogy a Debreczen-
nagyviradi vonalmentén levé érdekeltségek még nem nyilat-
koztak, s tekintve hogy az ottani kozgazdasigi viszonyok és
tényezok nem azonosak és egyezok mindenben azon viszonyok-
kal és tényezokkel, melyek a Polgdr-debreczeni vonalmentén
mérvaddk : helyén valénak litjuk a fentebb emlitett harmadik
mdédozat irdnti némi tdjékozds tekintetébél még kiemelni, hog
a megyei kozerd igénybevételével a foldmunkdknak egy tete-
mes része lenne végezheté és pedig annyiban elég czélszeriien,
mennyiben a Debreczen-nagyviradi vonalrész mentén kelld
szimu oly megyebeli munkésra lehetne szdmitani, kik a
miszaki vezetés alatt 4ll6 ttépitéseknél mar bizonyos iigyes-
ségre és kitartisra tettek szert; az eként teljesitett munka
értékét pedig a kozmunka alapnak Lit. A. részvényekben
lehetne megtériteni, midltal a megye bizonyos részben tulajdo-
nosavi és haszonélvezojévé valnék az épitendd vasutnak. A
kozmunka-eronek ilyetén czélra leendé felhaszndlisat pedig
indokolja azon koriilmény, hogy a vasut altal a kozmunkédk
nem csekély elonyére, az ttak készitéséhez és fentartisihoz
szilkséges anyagok gyors és olesé széllitdsa vélik lehet6vé, a
mi pedig mér szoros értelemben véve is kozérdeket képvisel.

Az llomdsi épilletek és érhizak épitése és felszerelése,
tovabbd a kisajdtitdsok, kdrtéritések és fuvarozdsok legol-
csébban és legkevesebb pénzkiaddssal a palyamentén levéd
kizségek és azoknak lakosai dltal vélndnak teljesithetok, mely
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teljesitett munkdkért az egyes kozségek szintén részvényekben
nyernék karpétoltatdsukat.

Hasonléan hozzdjrulhatna végre e vasut épitéséhez az
érdekelt birtokossdg is, kiilondsen talp-, épilet és egyéb
fanemiiek és épiileti anyagok elodllitdsdval, elfogadvin értok
cserébe megfeleld értékii részvényeket.

Ezek vélndnak naggyabdl felemlitve a harmadik modozat
szerinti pdlya épitésnek elonyei, melyek dltal annyi minden-
esetre elérhetonek latszik, hogy a pdlyamentén levé kiilonbozo
érdekeltségek pénzbeli terheltetés nélkiil is hozzdjarulhatndnalk
a sajat érdekeiket elomozdité vasut épitéséhez.

Mellozve ezen médozatoknak minden tovabbi ismertetését,
szabadjon még zdradékul azon meggyozodésnek kifejezést adni,
hogy bérmelyikét vilasztandja és fogja alkalmazni a terv kivi-
telére az érdekeltség : e vasut ki fog épiilni, ha azok, kikre az
iigyek vezetése bizatik, erélylyel, kitartdssal, aldozatkészséggel
és onzetlenill teljesitendik kotelességiket, ha melloztetni fog a
nyerészkedés s ki leend zdrva a szédelgd vdllalkozok serege és
ha sikeriilend az épités kivitelére egy valédi szakembert meg-
nyerni, ki egy becsiiletes akarat egész erejével litna a feladat
megolddsdhoz. Nagy jététemény lenne pedig az egész vidékre s
a szegényebb néposztilyra és nagy elényére vilnék a vallalat-
nak, ha az érdekeltségek, tekintettel a jelen inséges idore,
mindjart a tavasz nyiltdval megkezdetnék a tervezett vasut
kiépitését, melynek végrehajtasdhoz kedvezibb ido és alkalom
nem kindlkozhatik, mint most.

Debreczen, 1880-dik évi Februdrius 28-kin.
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