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El8fordul, hogy olyan fogalmek meghaté—
rozésa, amelyek mintegy onmagukat latszanek meg-

- megyerdsgni egyszeriiségiiknél fogva, nem is olyan
konnyen, vagy egyszeriien hatarozhaték meg amint
azt elsd létasra hinnfk. |

A kézlekedés, a guvarozés kérdésével fog-
lalkozva elsd lépésﬁnkzhem lehet més, mint magé-

- nak a fogalomnek & meghatarozéasa. A kézlekedés
fogalmat a fogalmi elemek maradéktalan megjelsd-
-1ése révén hatarozhatjuk meg, mint minden foga -
lomét, azért azt kell megallapitanunk rdéviden,
hogy mi a kdzlekedés helyes definitiéja.

Valéban nem szorul bdévebb kifejtésre,

hogy a kozlekedés voltaképeni lényege helyval-
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toztatdsban meril ki. Helyrdl -~ helyre valé moz-

gas nélkiil kdzlekedésrdl nyilvédn nem begzélhe =~
tiink. Az is bizonyos azonban, hogy az egyszerii
helyvaltoztatis még nem kézlekedés. Mi kell ahhoz,
- hogy & helyvaltoztatas kozlekedéssé valjék ?

Kb6zlekedés-e a helyvaltoztaté tevékeny -
ség, amelyet valamely ismeretlen foldteriilet
felkutatasa céljébéi fejt ki egy expeditio, vagy
a turista gysloglésa, vagy az autéversenyzd sga-
guldésa ?

Erezziik, hogy bar ezek helyvaltoztatés -
sal jéréyemberi teljesitmények ugyan, mégis va~
lami hidnyzik ahkoz,hogy kozlekedésnek minésiil-
jenek. Valdéban igy van, mert singularis helybal-
toztaté mozgasok kbzlekedésnek nem nevezhetik,
legfeljebb annyi kozilk ven a kdzlekedéshez, hogy
meginditéi lehetnek annak, vagy beldlilkk kozleke-
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dés fejldédhetik ki. Igy lehetséges, hogy a spor-
tok egynémelyikébdl késsbb kozlekedés vélik, a-
mint annak kivdlé pelddjat latjuk az eredetileg
gimnazidlis keretben mozgd kerékparozas esetében,
amelybdl késébb jelentds kozlekedési eszkoz ke-
letkezett,

Nemcsak az emlitett példén fedezhet jiikk
fel ezt a fejlodést, hanem ugyanezt lathatjuk
az auté, a repiildgép, s6t a radié esetében is,

amelyek mindegyikénél a sportszerii, vagy ematdr
singularitasokbél az 4ltalanos irényba valé fej-
iédés azt mutatja, hogy a helyvdltoztatd tevé-
kenységeket elsGsorban az elszigetelt helyval-
toztatdsok megismétlidése, gyakoriséga teszi
kozlekedéssé - de nem egyediil ez.

Ahkoz, hogy koézlekedésrdl beszélhes—



.
slink sziikséges, hogy az ismétl6dé helyvaltosz-
tatas bizonyos fliggdségek kovetkeztében szaba-
lyosséagot, szabdlyszeriiséget mutasson. A visz-
pzatérs, de minden terv,-szabdlyszeriiség nélQ
kil ismét184d6 helyvaltoztatdsok nem tekinthe -
ték kozlekedésnek. Sziikséges, hogy & helyvaltoz-
tatids jelenségeinek ismétlédésére szamitani
lehessen, vagyis az szabdlyszeriien tﬁrténﬁék.

A kdzlekedés emlitett két fogalmi elemén
kividl, az utébbiban adve van a harmadik is.
7A kézlekedés eseményeiben obiectiv szabalysze-
rﬁség ugyanis mésként nem jéhet létre csak ugy,
hé azokat subiectiv tervszeriiség irényitja.
A kbzlekedés eseményeinek obiectiv szabalysze~-
riisége az inditéksiban subiectiv tervszeriiség

kovetkezménye.
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Ha mérmost meg akarnék hatarozni a

kozlekedést, azt kellene mondanunk, hogy az nem
egyéb, mint az emberek k6zdtti érintkezést cél-
z6 sgabdlyszerii, tervszerli és gyskori helyval-
toztatd tevékenység.

Mit mond tehat ez & meghatarozéas ?

Azt, hogy & kdzlekedés fogalma feld -
leli & helyvédltoztatds tényét és ez benne ugy
nevezhetd technikai mozzanat, feldleli més -
részt az emberek kozotti érintkezés tényét,
amit ugy nevezhetnénk, hogy szociologiai elem
a kozlekedésben.

Tovébb menve megallapithatjuk, hogy a
kézlekedészerii helyvdltoztatasok térben, iddben
és sulyban kifejezett dimenziéi sziikségessé
teszik, hogy a kézlekedés lebonyolitisdra meg-



feleld technikai eszkdzdk legyenek. A kdzle -
kedés lebonyolitédséara szo0lgdlé technikai beren-

dezés a kbzlekedés lebonyolitssdhoz feltétle-
nil sziikséges lévén, ezeket a kdzlekedés lénye-
gi alkatelemének kell tekinteniink.

Kozlekedés tehat a személyek, dolgok és
gondolatbk gyekran, szabalyszerilen és tervsze-
riien ismét16d48, technikai eszkdzdk segitségé-
vel keresztiil vitt minden helyvaltoztatasa.

Mivel fentebb kdzlekedésrdl és fuva -
rozasrél szdltunk, kﬁlﬁnbséget kell tenniink a
kettd kozdott, amit akkor tehetiink, ha figye-
lembe vessziik, hogy a kozlekedés definitiéjat
kiilénboz8képen szoktdk értelmezni. Vannak, akik
szerint a kdzlekedés avjavak csereforgalmanak

a lebonyolitésa, médsck szerint viszont a kozle-
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kedés személyek, javaek és hirek tovabbitasa.

A definitio elgd értelemben valé fel-
fogdsa nyilvéanvaléan a k6zlekedésnek inkabb
kozgazdasadgi jelentéségét hangsulyozza, a mé-
sik viszont a kézlekedés lebonyolitédsénak in-
kdbb a technikajét emeli ki.

Ha a kozlekedést az utébbi értelemben
fogjuk fel, ugy valéjaban kevesebbet hataro -
zunk meg vele, mint a kozlekedés teljes fogal-
ma, csupén a széllitas, fuvarozés fogalmit ,
amely nyilvén alsébbrendd fogalom, nint a kéz-
lekedés.

Ha a kézlékedés fogalmanak taglsald -
séba bocsatkozunk meg kell allapitanunk,hogy
skkor helyes a meghatarozas, ha a kdzlekedés-

nek ugy kozgazdasdgi, mint technikai mozzanatat
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feldleli, s sgemélyek, dolgok és gondolatok to-
vabbitasarol beszéliink. Kérdés, hogy nem volna-e
helyesebb javak, illet&leg hirek tovabbitéasirél
beszélni ?

: Ha & maganjogl értelmezés szerint vett
javakra, vagyis a fizikai vildg emberi uralom
ala voﬁ§§%8$§gf%ﬁg§§§¥%é gondolunk a "javak"
séﬁnak a definitioba illesztése nem helyés,mert
igeh sokszor eldfordul, hogy nagy toémegben fﬁ -
varoznak olyan / termelési hulladék / anyagot

/ vagy szemetet/ amely nem tartozik a magén -
jogl értelemben vett javak sziikebb fogélﬁa alé.

A "hir" fogalma is sziikebb,mint & gon- ‘
dolaté, a rédié pl. nemcsek hireket, hanem ze -
néi, tudomanyos ete. gondolatokat is tovabbit.

Végeredményben tehdt a kdzlekedés fogal-
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ménsk tisztézésa utédn a fuvarozés fogalmét pon-
tosabban is meg kell vilagitanunk. Ha a kdz -
lekedés és fuvarozéds fogalmanak kiilénvélasg -
taséra téreksziink, ezt élymédon érhetjik el,
hogy a kézlekedés vézolt egyetemes jellegii fo-
galmaval a fuvarozast két szempontbél megviié-
gitva allitjuk szembe. A fuvarozés ugyanis, mint
technikai fogalom egyszeri, vagy allandé lizem-
szerii mﬁ;elet, mint kéz,-ill. magéngazdaségi
Vfogalom konkrét, vagy éllapdé jellegii lizlet,
il1l. ilizleti véllalkozés.

Igy ériink el a fuvarozasi véllalat
fogalméhoz, amelyek k&zdtt a vasutnek, mint
kozgazdasagi vonatkozisban is elsdrendi jelen-—
téségli tényezbnek és sz4l1litd lizemnek kiemel-

kedd jelentdsége van. Mieldtt szonben a vasuttal



“12.

.a vasut altal végzett fuvarozéssal etc. fog -
lalgoznénk, megkisérel jilk magédnak a vasutnak,
mint lizemegységnek, ill. kozgazdasagi fogéiomr
naek a "levezetését" a részfogalmak segitségé -
vel. | »

Sz6ltunk arrél, hogy a kbzlekedés fo-
galmdt teljessé tevs elemek, mozzanatok kdzdtt
séerepel‘a technikai mozzanat is mint olyan,
amely nélkiil kézlekedés nem képzelhetS.A techni-
kai eszkozdkm fogalmdt természetesen nem kell
okvetleniil a 826 legmodernebb, hogy ugy hina-
juk gépszerkezettani értelemben felfognunk /az
egyszerii gyalogut is kdzlekedési eszkdz/ami
rogton kivilaglik,ha szémba vessggiik, hogy a
kbzlekedéshez mind technikei eszkézék sziik—

ségesek, s azokat - futbélag —sorra vizsgaljuk.
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A kézlekedéstechnikai berendezésnek

.hérom eleme lehet; ut, jarémi és vondgép.

Ki kell emelniink, hogy ezeknek mindegyi-
ke kiilon-kiilon kézlekedési eszkdz, Osszesen
kézlekedési berendezés, pontosabb meghétéro-
zéds szerint ezek Osszessége statikai értelme-
zés szerint.kézlekedési‘rendszer,hdinamikus
értelemben kozlekdési lizem.

Mint a legtébb fogalomnal, itt is ta-
pasztalhatjuk, hogy egyazon 826 tobb fogalmat
fed, nevezetesen "k{zlekedési rendszer"alatt
szokds az azonos kozlekedési lizemek Osszességét
/belvizi hajézasi rendszer pl./ vagy valamely
politikai, vagy foldrajzi teriileten egymis mii-
kodését kiegészité, vagy egyméssal iizleti ver-~

senyben 4116 kdzlekedési lizemeket egyiittes vo-
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natkozédsban emlegetni./erdélyi kézlekedési rend-
szer pl./ Ezek megéllapitdsa utédn is helyesnek
lehet azonban tartanunk k6zlekedési rendszer a-
latt a kooperdléd kozlekedési eszkozdk statikai
fogalmat érteni.

A kozlekedési ilizem dinamiksi fogalma
- érezhetjik a kifejezésbil - a rendszer tech-
nikai miikk6désére utal inkdbb.Ha mélyen vizsgil-
Jjuk e jelenséget azt kell mondanunk,hog& a koz~
lekedés lizemi miikddésére utald kifejezéssel
nem operalhatunk minden esetben, kiilondsen nem,
he a kézgazdasigtudominy sikjén foglalkozunk
a kérdéssel, mert a kdzlekedési rendszer iize—
mi miikédése maga lehet a technikai tudoményok
érdeklédési anyaga, de a kozgazdasagl szempon-
tu targyalds tulmegy ezen a tisztan lizemtechni-
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kai milkodésem és a kGzlekedési rendszer tulaj-
donképeni végsd céljét; az~ilizemi miikodés al-
tal elérni kivant értéktermelést, értékes szol-
gdlat végzését veszi figyelembe;ﬁ

Latjuk, hogy a dinamikai értelmezésii
kbzlekedésfogalom a technika mezejérél az oko-
nomia mezejére vezet &t, s ezzel érkeziink-el
a kdzlekedési rendszer - minket elssorban ér-
dekls - 8konomisi fogalmdhoz, emi nem egyéb,
mint a kOzlekedési vallalat. ‘

A statikai, dinamikai és 6konomiai
elemek egybefonédasiabél keletkezd kozlekedé-
si véllalat fogalma a legkiilénbiizébbtf-tefmésse—
td kbzlekedési vadllalat lényegét viligitja meg,
s ezek kozott ismét a kozlekedési rendszert al-

koté kozlekedési eszkizdk jellege mutatja meg
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technikai lényegét, lizemtermészetét és hati -
rozza meg - kozvetve - kﬁzgazdaségi szerepké -
rét, s8t az altala k6t6tt iigyletek sajatossaga-
it is.

Fentebb emlitettilk, hogy harom kéz -
lekedési eszkdz 6s§zemﬁkédéséb61 keletkezik
a kdzlekedési rendszer, nevezetesen a palya/az
ut/ & jérdmii és az erd/voné/gép egyiittesébsl.

Az ut, & pélys mint a kdzlekedés egyik
eszkdze a vasut esetében magédban véve is olyan
sajatsagokat mutat, hogy azdltal a vasuti kéz-
lekedési rendszer termésszete sziikségképen eliit
az egyéb kozlekedési rendszerekétil.

A kerekes jarémiivek palydjénal a leg -
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kisebb ellendllésra és az &llékonysag foko -
ziséra irdnyulé torekvés teremtette meg a "vas"
utat/ Bar kezdetben kerékparnyomtavu valyus
hosszgerenddkat alkalmaztak./

_ A vasut kiilénleges forgalmi helyzete
azgonban csak akkor allt be, amikor a sinpélyan
t6bbé nem minden azonos kerékparnyomtavu ja -
rémii, hanem az adh&sio jelentdségének szem
elott tartdsdval késziilt specidlis kereszt -
metszetii sinszdlon specialis kerékperemmel el-
latott jérémiivek kdzlekedhettek csupdn. Ezzel
az uj szerkezeti jelleggel a vasut végleg el-
kiiloniil a tobbi kézlekedési rendszertél, s el-
indul ériéasi technikai és kozgazdasagi 4tala-
kuldst eredményezd utjén.

A jarémi az a szerkezeti komplexum
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amely a helyvAdltoztatdsnsk ugy nevezhetd szen-
vedGleges tényez8je, amelyen a sz4llités tar -
tama alatt a szdllitandé személyek, vagy aruk
helyet foglalnak.

Végiil az erSgép az a harmadik kozleke -
dési eszkdz, amely a vonderst szolgaltatja, s
ez kiilonféle lehet szerkezeti alkata szerint .,
Kétségkiviil legkezdetlégesebb, de nem a legto-
kéletlenebb kalorikus gépek a tehervonédshoz e-
nergidt szolgdltaté adllatok, s6t a magat, vagy
valamely ‘jarémiivet mozgésbq hozé ember.

A vagut mindhdrom eleme lényeges elté-
rést mutat az egyéb kozlekedési rendszerek ele-
meitdl, aminek eredménye, hogy a vasit eliits
ternészetﬁ’az egyéb kozlekedési rendszerektdl.

Igy példdul a palya kotott volta a vasutnal kiilo-
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noés gegfontolést igényel az irany szempontja-
b6l, mert azon utébb véltoztatni csak igen nagy
kéltséggel lehet. Az irdny megvadlasztisa ré -
szint talajtani, masrészt kozgazdasdgi/ uj te-
riiletek bekapcsolédsa a forgalomba/ és nem utol-
86 sorban stratégiai szempontokbdl kell, hogy
térténjék. | |

A vasutépités ériési tékét igényel, a
vagut lizeme pontos lizemszabalyzatot kivén, a
vasut gyakran belevédg a magénjog egyébként é -
rinthetetlen teriiletébe / kisajdtitas/, vagyis
természeténél fogva mir puszta létével is jogi
és kozgazdasigi k&vetkezményeket von maga utén.

A‘vasﬁt sajatos természete, a kozXgaz-
dasagi élefben elfqglait monopolisztikus hely-

zete nemcsak a kOGzgazdasagi életre hanem ma-
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gdra a vasutra is hat, illetéleg visszahat. Bzért
van, hogy a fuvarozisi tevékenység korében ko -
tott ligyletek, ha dltaldban szonos természetii-
ek is az egyéb fuvaroztk altal kétott ligyletek —
kel, a vasuti fuvarozésban mégis taldlkozunk
néhény - 8 vasut természetébdl folyé - amazo-
kétdl eltérd jelenséggel.

A koOzOnséges kézuti fuvaros mint minden
egyéb szerzldésnél e szerzddd fél, teljes sza-
badsigegal hatédrozza el, hogy valamely fuvarozést
véllal—e, vagy sem, 88t elvileg szabadon egyez-
kedhetik a fuvarozés minden feltételére, tehat
a fuvardijra nézve is. Mas széval ugy is mind-
hatnéﬁ, hogy & jogrendszer a fuvaros és fuva -
roztatd mngél&apbdéséra nézve dispositiv Jjog -

s;abélyokk%Eéndelkezik, s cogens jogtétel csu -
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pén egyetlen vonatkozasban; a fuvaros felelds-

sége tekintetében 411 fenn.

MAr a legrégibb idében/ & rémei jogban /
is elfogadott jogelv volt, hogy a fuvaros a gﬁ-
varozott érukbéﬁfaxfuvaroiés tartama alatt kee
letkezett kérokért a vis maior hataraig felel,
éﬁi egyszeriien szdlva énnyitljelent, hogy az
ilyen kéarokért a fuvaros skkor is felel&sséggel,
illet6leg kértéritéssel tartozik, ha a kar ke -
letkezésében vétlen, azt pl. véletlen esemény
idéZte eld. |

' Az eddigiek sordn a vasut kozgazdasigi
té;jezﬁi szerepérdl mondottak alapjén megdlla -
pithatjuk, hogy a vasut - mint érintettik is -
monopolisztikus természetii vallalat, mégpedig
ugy nevezheté gazdasigi monopol helyzefet'él—

ve St

+ haszndlhatjuk ezt a kifejezéét 8z u.n.pénz-
Ugyi monopeliummal szemben, amilyen pl. a do-

hény egyedarusig.
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Ez a gazdasidgi monopol helyzet . woltaképen azt
a kizarélagosségot jelenti, hogy a kozbnségnek
nincs médjaban tetszés szerint megvélasztani a
fﬁvarozét bizonyos/pl; tomeg/ édruk szdllitésa
tékintetében, mert a vasuton kiviil nincsen olyan
fuvarozé, aki hasonlé feltételek mellett a kér—
déses 4rut elszéllitana.*
| A fuvaroztaté ilyen ssetekben vagy meg-
bizza & vasutat a fuvarozédssal, vagy lemond az
dru elszallitésarél, mig a kSanséges kozuti
fﬁvarozésn&l vdlogathat a fuvarqsok‘kézétt.
Kétségtelen, hogy éz a mogppol hely -
zet a fu#aroztaténak kevésbbé elényds helyzetet

bistosit, mint a kazénééges kézuti fuvarosok

~ versenye.

* a tomegdrufuvarozés tekintetében még ma sem
komoly versenytéarsa a gépkocsi a vasutnak.
Készéllitmanyok esetében etc.
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A vasut esetében annak monopol helyze-

te, 8 szabad verseny arszabdlyozé hatédsének hia-
nya kétségkiviil egyoldaiu helyzetet idéz el$,
amelyben & fuvéroztaték mintegy ki vannak szole-
galtatva a vasut Armegszabd onkényének, lehets=
ség nyilik arra, hogy a vagit a fuvarozdsi fel-
tételeket egyoldalulag &llapitsa meg. Ez azon-
ban nincs igy. Annak a felismerése, hogy a vas-
uti tarifapolitikédnek milyen rendkiviili kézvet-
leh és kdzvetett hatésa van a kbozgazdaségi élet-
re / gondoljunk pl. a szAllitédsi dijak érbefolyé-
.sglé hatésara / a korményzetot mar jé régen ar-
ra inditotték,.hogy beleszéljon ahba, hogy mi-
lyen feltételek mellett szallit a vasit, més
széval ag Allam cogens szabélyokkal irta eld a
vasuttal kotendd fuvarozési szerz6dés tartalmat.

Igy védi meg az 4llam a fuvaroztatpk
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érdekeit a gazdasdgi monopol helyzeti vasut -
védllalattal szemben.

Természetes ezek alapjan,hogy a fuva =
Fozédsi szerzddést szabidlyozé fuvarozdsi jog tul-
hyomérészt cogens Jogtételek foglélata, amelyhez
tehdt a vasutnak magat tartania kell, s amely=-
t61 ekkor sem térhet el, ha a fuvaroztaté fél
ehhez hozzajarulna.
- A fuvarozési jog cogens jellege « mint
“emlitettiik -~ a kozdnség érdekeinek védelmét
" célozza, azonban kdzelebbrsl ‘azt kell néz-
fiink, hogy milyen sarkalatos jogelvek azok, aw
melyek konkréte ezt a célt szolgdljék.

‘Hdrom ilyen alapelvet latunk a'vasdti '
fuvarogési jogban éspedig a fuvarozdsi kénysszer,

‘a dijszabasnyilvédnossig és egyenld elbdnés, vé-
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gil pedig a vasut felellsségének korlatozdsa-
ra vonatkozé tilalom elvét.

B Az elsd azt jelenti, hogy a vasut nem
tagadhatja meg valamely aru elszdllitasat ak -
kor, ha a fuvaroztaté a vonatkozd jogszabalyok-
_ban eldirt felteteleket teljesiti.h

B A masodik tétel azt jelenti, hogy a
vasut nem szabhat fuvarvallalasai egyikénél,
vegy masikénil més feltételeket, mint emelyek
eldre kozzé vsnnak téve.

A feleldsség korlatozasanak tilalmé -
ndl tiinik ki leginkabb a fuvaroztaté félek
érdekeinek védelhe, mert ez az elv biztositja
azt, hogy a fuvaroztaté érdekei minden kériil-
mények k6z6tt, s6t ugy mondhatnék, mégvmagé -

val a féllel szemben is védve vannsek azzal,



26.

hogy onmags terhére sem egyezhetik bele a fe -
lel8sség korldtozésaba.

ﬁLétjuk, hogy a vasuti fuvarogés a vas -
ut természetének és sajatos gazdasagi /monopoly
helyzetének megfelelden eltér a kézuti fuvaro-
zagtél és lattuk, hogy a vasuttal kétott szerzde
dés feltételeinek, ill. tartalmdnek megallapité-
sa is mésként / cogens szabilyokkal/térténik ,

mint egyéb fuvarozdk esetében.

7
[

A fuvarozéasi

szerzddeés.

?

kereskedelmi torvényiink / 393.§./ szerint
olyan szerz8dés, amely aruknsk sszérazon,folyékon,

vagy belvizeken valé fuvarozdsa irant kdttetik..
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A fuvarozas lényegének kérdésével
fentebb foglalkoztunk, s eszefint a fuverozas
személyeknek és aruknak egyik helyrél a mésik
helyre valé elvitelében 4ll. Ezalapon drufuvaro-
zési szerz8dés alatt ol&an’kélcsénés akaréttaa
lalkozast és annak kijelentését kell érteniink,
amely szerint az egyik szerz8d8 fél kotele =
zettséget vallal arra; hogy a masik szerzddd 7
fél altal neki fuvarozés céljabsél atadott
drut egyik helyrdl a masik ,a fuvaroztaté fél
4ltal megjel6lt u.n. rendeltetési helyre el-
viszi és ott a fuvardztatd Altal megjeldlt sze-
méljnek kiadja. |

A fuvarozédsi tevékenység kozelrdl
ﬁézve két elemet tartalmaz. A fuvarozisi szer-

z8déssel a fuvarozé magara véllalja bizonyos

munka teljesitését; az Aru elszédllitésaval ja-
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r6 effectiv munkét, mésrészt vdllalja az at-
adott aru 6rzését. A fuvarozési szerzldés te-
hat tartalmaz egy munkabérszerzddési és egy
letéteményezési elemet.
- A fuvarozé -itt speciel a vasut a fuva-
rozést rendszerint ellenszolgiltatisért val -
l;lja, a fuvarozasért fuvardij fizetendd, te-
hét a fuvarozasi iigylet visszterhes obligatio.
Kereskedelmi torvénylink idézett szakasza
szerint aki fuvarozési ﬁgyletekkkétésével'iparw
szeriileg foglalkozik,fuvarozénak , az ilyen
_véllalat fuvarqzési véllalatnak tekintendd.
Lattuk, hog& a singuléris helyvaltoz-
taté tevékenységek kézlekedéshek még nem mind-
;ﬁlnek, hanem csakis skkor, ha gyskorisag, ter,-

és szabilyszeriiség nyilvéanul meg venniik, azon
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médon latjuk, hogy a singuléris arutovabbité
ténykedés még nem tesz valakit fuvarozévd,ill.
az ilyen védllalatot fuvarozédsi vallalatta.

A fuvarozéval szerzddésre képs a fu =
varoztatd, a vasuti fuvarozasnal a feladd. A
fuvarozasi szerzddésben azonban nemcsek ez a
két fel szerepelhet,hanem harmadik személy. is
az 4tvevs, az a személy akinek a fuvarozott
arut 4t kell adni.

: A fuvarozasnak mint Gkonomisi folya-
mathak uélga dltalédban az arukat a termelés
helyérdl a fogyasztas helyére eljuttatni. A
fuvarozas tehdt nem Sncél gazdasédgpolitikai
szempontbol, hanem rendszerint valamely més
gazdasagi cél szolgalataban &ll. )
A fuvarozés mogott 4llé gazdasagi cél



egy masik Jogiigylet éspedig az esetek legtdbbe
jében adéds-vételi iligylet lebonyolitésa.A fuva-

rozasi ligylet célja tehat legt&bbszdr nem csuw
ﬁén a fuvarozéds effectiv lébonyolitésa, hanen
gy adés-&ételi, avagy egyéb iligylet megkdtése
41tal elérni kivént gazdasigi cél megvaldsita-
s4nek el8segitése id. A fuvarozési ligylet céle
ja, hogy a fuvarozott aru as dtvevéd: birto -
kaba keriiljon. A fuvarozdsi szerzddésnek ez

& célja magdban a szerzddésben olykép jut kie
fejezésre, hogy a fuvarozé mar a szerzddés meg-
kotésekor magdra vallalja az drunak a rendel-
tetés helyén ag dtvevd részére vald kisgzolgile
tatdsdt. Bz a szerzddd felektdl szamitott hapr-
madik személy a fuvarozasi szersddés megkdtése

41tal jogot nyer arra, hogy &z aru atadasat
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a vasuttél kdvetelhesse. Ha a fuvarozési szer-

z0désnek ezt a fuiéjdonségét vesszilkk figyelem~
be, azt mondhatjuk, hogy a fuvarozasi igylet
in favorem tertii obligaﬁio.

Kérdés, hogy a vasuti fuvarozasban
el3forduld ama esetek, amikor feladé és &4t -
vevs egyazon személy, a fuvarozdsi szerzsdés
aﬁlitett jellegén valtoztat - e, vagy sem ?
Minthogy ilyenkor a valtogzas csupan ané&i, hogy
az egyén két kiilonbozd minbdégben szerepel, ez
a szerzddés jellegén nem valtoztat.

A vasuti fuvarozads vizsgalatén tovabb

menve

8 fuvarozasi kényszer

Jjelenségérdl, mint a vasuti fuvarozés speciali-
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tésarél kell megemlékezniink.
3 Emlitést tettiink arrél,, hogy a vasut
monopol helyzete miatt a fuvaroztaté kozodnség
érdekeinek védelmérg van szikség, s ennek egyik
eszkodze a fuvarozdsi kényszer. Arrél is szél -
tunk, hogy miben 41l ez az_érdekbiztositék, Tra
kell mutatnunk srra is, hogy milyen feltétele-
ket kell teljesitenie a fuvaroztaténask ahhoz,
hogy a fuvarozédsi kényszer bedlljon.

Onként értet8dd, hogy a fuvaroztaténak
teljesitenie‘kell az Osszes érvényben 4116 fu -
varozési feltételt és ezeken kiviil a vasut 4l -
tal eldirt egyéb reﬁdelkezéseket.

Ervényben 4116 fuvarozasi feltételeken
a kereskedelmi toérvényben és a vasutiizletszabaly-
zatban foglalt szabdlyok, mésfeldl a jogérvényes
vasuti dijszabasokban megéllapitott feltételek
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értendék. A vasut 4ltal eldirt egyéb rendel-
kezések alatt azokat a azabélyokat kell érte-~
ni, amelyeket a vasit a szolgédlat rendjére,és
a vasuttal érintkezd kﬁzﬁnség-magag¥téséra VOoe
natkozdlag ir eld./pl.pénztdri, vagy raktéri
hivatalos 6rdk etc./

A vasutat jellemzd fuvarozasi kényszer
csak akkor all be,ha a fuvarozandé &ru a rendes
fuvarozasi eszk6z26k segitségével elfuvarozhaté,

Bziikséges tehat, hogy a feladandd aru a vasuti
kézlekedésl organisatiot alkoté kdzlekedési
esgkdzbk; a palya, a jardmiivek és a gépek igény-
bevétele mellett szallithaté legyen, s a fela-
dandé 4ru miitdrgyakban és a személyzetben ell-
4116 kdr, ill. sérilés nélkil legyen tovébbit -
haté.

Ez a rendelkezés kettds "szabadsagot™



enged vasutnak. Egyfeldl mentesiti a vasutat
olyan arik kételezd szédllitésa alél, amelyek
mindségileg, masrészt az olyanoké alél, amelyek
mennyiségileg haladjdk meg a vasut teljesits
képességét. Ide kell szémiténunk természete =
sen azt az esetet is, amikor a szAdllitmény a
~rendes fuvarozédsi eszkdzdkkel elszallithaté
lenne ugyan, azonban olyan témegben kivénjak
azt egysgerre fuvaroztatni, hogy a vasit gor-
diilé anyaga /mozdonyok, kocsik/éllomési beren-
dezéséi és személyzete nem elegendd az ily to-
meg elfuvarozéséra. A _
Azoﬁ@ézétt az esetek kogott, amikor a
vasut nem koteles a ranézve fenndlldé fuvarozé-
sk kényszer ellenére sem szédllitani, ki kell
emelniink a vis maior esetét. A vis maior fogal-

ma azonban a vasuti fuvarozés vonatkozéséban



. 35.

nem hatédrozhaté meg egyszerien az "ershatalom"
sz6val, mert igen kétséges,hogy fuvarjogi te -
kintetben milyen jelenség az, amgly a fogalom
aléd vonhaté, vagy kiviil esik azon.

Tudjuk, hogy a széndékossig /dolus/ és
a gondatlansag /culpa/ és utébbinak a fokoza-
tai / culpa lata, levis, levissima / kivil esik
a vis maior fogelmén. Vis maior alatt véletle-
niil bekévetkezett eseményt kell erteniink, a-
melynek tehét bedllasa az emberi akarattél filig~-
getlen. A vis madorszerii jelenségek kozott is
lehet, s6t kell kiilonbséget tennilink abbél a szem—
pontbél,hogy az elharitésuk lehetséges-e, vagy
sem.Vannak ugyanis az emberi akaraettél figget-
leniil bekdvetkez® olyan: események, amelyeknek

elharitésea emberi akarattal lehetséges./pl. esé

-~
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ellen a szAllitandé &ru kis emberi elérelétés—
sal is konnyen megvédhetd, fedett kocsiba rakés-
sal, ponyvaval valé letakaréssal etc./

Vannak agonban olyan jélenségek, ame-
lyek a legnagyobb foku emberi eldreléatéssal sem
harithaték el, vagyis ezeknél sz eseménynek ugy
a bedllasa, mint annak elhéritédsa fiiggetlen
az emberi akarattél.

A distinctiot to#ébb kell foly' tatnunk
és azt mondanunk, hogy az elhiarithaté escmé -
nyek vonatkozésaban is kiilonbséget kell tenniink
asgzerint,hogy ha technikailag elhérithaté is
valemely esemény, gazdasigilag vajon elhirit-
haté-e? A vasuti szerek villémcsapis elleni
védelme érdekében kifizetd dolog lenne~e vala-

mennyi vasiti jarmiivet villamhéritéval felszerel-
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ni csak azért,mert ezzel egy igen ritkan
el6fordulé elemi kért harithatnank el.Nyilvan
nem lehetséges ez gazdééégilag, hiszen a véde;
lem k&ltsége sokszorosan tulhaladnd az eset-
leg bekdvetkezd kar nagysigat.

Végeredményként tehat a vasuti fuvaro-
z48 szempontjabdél vis maiornak kell tekinte-
niink az olyan véletlen eseményeket, amelyek
sbsolute nem hédrithaték el, vagy & haritasuk
gazdasagi szempontbél lehetetlen.

A gazdasdgi elharithatésag vonatkoza- '
sdban ismét tekinfettel kell lenniink arr&, hogy
valamely esemény elhérithaté jellege relativ.
Lehetséges, hogy valemely természeti akadily
/héfuvas pl. /kis véallalat szamara elhéritha-

tatlan, mig nagyobb vallalat szémdra, amely-
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nek megfeleld technikai berendezése és meg -
feleld széamu személyzete van, &2z ilyen ekadily
nem jelenti a forgalom, ill. a szallitas vis
maiorszerii akadalyst.

A fuvarjog szempontjabél tehat a vas-
uti fuvarozési kényszert kizaré vis maiornak
ez olyan véletlen eseményt kell tartanunk,
amely a technika &llésdnak, a gazdasagossag
elvének és a vdllalat nagysidgéhoz mért viszony-
lagosségnek a figyelembe vétele mellett el-
harithatatlannek mindsithetd.

A kézlekedés, ill. a fuvarozéas fogal-
ménak, a kdzlekedési lizem, a kézlekedési val-
lalat, utébbiak kdzdtt a vasut lényegének,ill.

kﬁ%gazdaségi sajatos /monopol/ helyzetének és
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a vasuti fuvarozas ebbdl folyé jellegzetessé -
gének vizsgdlata alapjén el8ttink 411 a vasut,
mint a kodzlekedési eszk6zokbdl alkotott kozle-
kedési rendszer, mint kozlekedési iizem, illetd-
leg vallalat, amely nagysagéra, teljesitd ké-
pességére magangazdasagl, kozgazdasagi és tare
sadalmi hatéséra nézve kiemelkedd jelentésé -
gii, 8 amely jellegénél, természeténél, milkédésé-
nél és hatésandl fogva a kozlekedés jelensé -
geire és lizemeire, a kdzlekedés szabdlyozasara
vonatkozé ismereteket rendszerbe foglald tu -
domanyos disciplinédnak a kodzlekedéstudominy-
nsk, nemkiilonben a tarsadalmi, magén és kiéz -
gazdasagi vonatkozidsokkal foglalkozé tudomény-
szaknak, a kdzlekedéstannak, s végiil és leg -
féképen a kozgazdasiagtudomidnynak egyként tér-
gya. |
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A kOzlekedés, a vasuti kozlekedés,ill.

fuvarozés tehdt végsbleg erbsen kozgazdasagi ér-
dekli tevékenység, ennélfogva a vasuti kozleke -
*ﬁés helyes befolyasolédse rendkiviili horderejii
feladat, a gazdasdgpolitikédnak, a mindenkori
kormdnyzat funkcionédlis politikdjénak szer =
ves része, 8 a /vasuti/kdzlekedés tényeibe va-
16 eme beavatkozéds sohasem tekinthetd ce#upan
atultengd allami inberventionoismusbél folyé
sziik séges rossznak, henem a szervezett kézbds-
ségek gaszsdasdgl életénck vezetésével jard
inhaerens korményfeladatnai, a gazdasagi opti~
mum elérését e¢él1z6 - helyes mértékii - gazda -
sdgpolitikai interventionak.-
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